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RESUMEN

La investigacion titulada “Propuesta de disefio de ciclovia para facilitar la
movilidad urbana sostenible Av. Jorge Basadre Grohmann tramo 6valo Cuzco hasta
calle Granada de la ciudad de Tacna, 2019”, corresponde a un estudio de tesis

conducente al titulo de Ingeniero de Civil de la Universidad Privada de Tacna.

El objetivo de la investigacion es proponer el disefio de una ciclovia para
fomentar la movilidad urbana sostenible en la Av. Jorge Basadre Grohmann tramo

Ovalo Cuzco hasta Calle Granada de la Ciudad de Tacna, 2019.

Para ello la investigacion presenta una metodologia de tipo descriptiva
aplicada, empleando como técnica la encuesta e instrumento el cuestionario, dirigido
a un total de 384 pobladores y con un alcance de desarrollo de la propuesta a 101,984
habitantes beneficiarios de la ciudad de Tacna.

Dado los resultados de la investigacion, se logra concluir que el disefio de una
ciclovia el cual fomenta positivamente la movilidad urbana sostenible, en la Av. Jorge

Basadre Grohmann Sur.

Palabras clave: Disefio de ciclovia, Movilidad urbana, sostenibilidad social,

transporte no motorizado, disefio de pavimentos, sefializacion
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ABSTRACT

The research entitled "Proposal for a bicycle path design to facilitate
sustainable urban mobility Av. Jorge Basadre Grohmann oval section Cuzco to
Granada street in the city of Tacna, 2019", corresponds to a thesis study leading to

the title of Civil Engineer of the Private University of Tacna.

The objective of the research is to propose the design of a bicycle lane to
promote sustainable urban mobility on Av. Jorge Basadre Grohmann, section Ovalo

Cuzco to Calle Granada in the City of Tacna, 2019.

For this, the research presents a descriptive methodology applied, using the
survey as a technique and the questionnaire instrument, aimed at a total of 384
inhabitants and with a scope of development of the proposal to 101,984 beneficiary

inhabitants of the city of Tacna.

Given the results of the research, it is possible to conclude that the design of
a bike path which positively promotes sustainable urban mobility, on Av. Jorge

Basadre Grohmann Sur.

Keywords: Bicycle lane design, Urban mobility, social sustainability, non-motorized
transport, pavement design, signage.



INTRODUCCION

La investigacion titulada “Propuesta de disefio de ciclovia para facilitar la
movilidad urbana sostenible Av. Jorge Basadre Grohmann tramo 6valo Cuzco hasta
calle Granada de la ciudad de Tacna, 2019”, aborda una problematica referente a la
necesidad de contar con una ciclovia que facilite la movilidad urbana sostenible en la

ciudad de Tacna.

Tomando en cuenta ello en el primer capitulo se desarrolla la presentacion
del Planteamiento del Problema, punto en el que se realiza la descripcion de la
problematica, se formula el problema, se presenta la justificacion, y determinacion de

los objetivos e hipotesis, a nivel general y especificos.

El segundo capitulo se presenta el analisis del Marco tedrico, haciendo
revisién de conceptos relativos al disefio de ciclovias y movilidad urbana sostenible,
realizando revision de diversos antecedentes de la investigacion, andlisis de las

bases tedricas y definicion de términos o conceptos referentes al ambito tedrico.

El tercer capitulo se presenta el marco metodoldgico, en el que se establecen
los aspectos metddicos tales como el tipo y disefio de investigacion, y determinacion
de la poblacién y muestra, ademas de la operacionalizacion de variables y eleccion

de las técnicas e instrumentos empleados.

El cuarto capitulo presenta los resultados de la investigacion, en el cual se
presentan los hallazgos y resultados de acuerdo a los instrumentos aplicados y la
propuesta de disefio, ademas de la discusion de resultados correspondiente

derivados del analisis de dicha propuesta.

Finalmente, se presentan las conclusiones, recomendaciones, referencias

bibliograficas y anexos de la tesis.



CAPITULO |
PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1. Descripcion del problema

En nuestro pais se cuenta con dos problemas graves de movilidad: la limitacion
de infraestructura para la comunicacion vial y el trafico principalmente en la ciudad

de Lima y ciudades intermedias.

En la ciudad de Tacna, la movilidad urbana se basa en el desplazamiento de la
poblaciéon mediante el tipo de transporte que utiliza, como el transporte publico de
pasajeros, vehiculos motorizados particulares, vehiculos no motorizados particulares

y peatones.

Actualmente nuestro sistema vial urbano esta disefiado para el transporte
motorizado, sin embargo, un medio de transporte alternativo son los vehiculos no

motorizados para los cuales no se cuenta con una infraestructura vial.

En la Av. Jorge Basadre Grohmann tramo 6valo Cusco — Calle Granados existe
un incremento en el trafico en horas pico, en las que la poblaciéon se desplaza a su
centro de labores y/o estudios. Cabe sefialar en este tramo se encuentran: La
universidad Privada de Tacna, Universidad Nacional Jorge Basadre Grohmann,
instituciones educativas y centro de esparcimiento recreativo y entretenimiento. A

consecuencia de lo mencionado se genera estrés, demoras y retrasos en tiempo.

Una alternativa que viene adoptando la poblacion para contrarrestar las
consecuencias del trafico, la contaminacion ambiental y mejorar la calidad de vida en
cuanto a salud, es el uso de la bicicleta; lo que conlleva a invadir el espacio de
circulacion peatonal y motorizado, implicando un riesgo a su seguridad e integridad
personal y la de los peatones.



1.2. Formulacion del problema

1.1.1. Problema general

¢La implementacion del disefio de una ciclovia fomentara la movilidad
urbana sostenible en la Av. Jorge Basadre Grohmann tramo Ovalo Cuzco hasta
Calle Granada de la Ciudad de Tacna, 20197

1.1.2. Problemas especificos

e ;Existiran experiencias de casos exitosos en movilidad urbana
sostenible mediante el uso de transporte no motorizado a nivel

internacional, latinoamericano y nacional?

e ;Cual seria el diagnostico de la movilidad urbana y las condiciones

actuales de la infraestructura vial en la Av. Jorge Basadre Grohmann?

e ;Qué estrategias de desarrollo urbano sostenible, se pueden plantear
para propiciar el uso de la bicicleta como medio de transporte no
motorizado en la Av. Jorge Basadre Grohmann tramo Ovalo Cuzco
hasta Calle Granada de la Ciudad de Tacna, 20197

1.3. Justificacion e importancia de la investigacion

A nivel mundial como localmente, se viven y enfrentan las dificultades urbanas
como el conflicto que genera el transporte urbano motorizado en la ciudad de Tacna,
Teniendo un impacto negativo que va en contra de una movilidad urbana sostenible,
por ello es importante reconocer la infraestructura para utilizar medios de transporte
alternativos como la bicicleta, que interviene de forma directa a mejorar la movilidad
en la ciudad. La movilidad sostenible es el sistema equilibrado que debe avalar un
modelo econdmico, medioambiental y social por el cual nuestro sistema de transporte
tenga repercusiones positivas. Para ello como sociedad debemos tender al desarrollo

con bajo consumo energético.



Con la implementacion de una ciclovia en la Av. Jorge Basadre, los
universitarios, vecinos de zonas aledanas y otros usuarios, pueden elegir la forma

mas conveniente de llegar a su destino sin necesidad de recorrer grandes distancias.

La bicicleta surge como una alternativa mas accesible econdmicamente y

eficiente. Para poder avanzar y alcanzar, finalmente, un cambio modal de transporte.

Esta propuesta de implementacién de ciclovia, conectara la ciclovia existente
de la av. Municipal que llega hasta el Ovalo Cusco, lo que permitira que la poblacién
se desplace de manera conveniente, ampliando el circuito hasta la Universidad
Privada de Tacna.

1.4. Objetivos

1.1.3. Objetivo general

Proponer el disefio de una ciclovia para fomentar la movilidad urbana
sostenible en la Av. Jorge Basadre Grohmann tramo Ovalo Cuzco hasta Calle
Granada de la Ciudad de Tacna, 2019.

1.1.4. Objetivos especificos

¢ Identificar y describir las experiencias de casos exitosos en movilidad
urbana sostenible mediante el uso de transporte no motorizado a
nivel internacional, latinoamericano y nacional, asi como revisar en

el marco normativo y legal respectivo

e Realizar un diagndstico de la movilidad urbana en la Av. Jorge
Basadre Grohmann , presentando las condiciones actuales de la

infraestructura vial.

e Proponer como estrategia de desarrollo urbano sostenible, una
infraestructura vial que propicie el uso de la bicicleta como medio de
transporte no motorizado en la Av. Jorge Basadre Grohmann tramo
Ovalo Cuzco hasta Calle Granada de la Ciudad de Tacna, 2019.



1.5. Hipétesis

1.1.5. Hipoétesis General

La implementacion del disefio de una ciclovia fomentara positivamente
la movilidad urbana sostenible en la Av. Jorge Basadre Grohmann tramo Ovalo
Cuzco hasta Calle Granada de la Ciudad de Tacna, 2019.

1.1.6. Hipoétesis Especificas

o Existen experiencias de casos exitosos en movilidad urbana
sostenible mediante el uso de transporte no motorizado a nivel

internacional, latinoamericano y nacional

¢ Realizando el diagndstico se determinara que la movilidad urbana
actual no cuenta con la infraestructura vial adecuada en la Av. Jorge

Basadre Grohmann.

e Eldisefo de una infraestructura vial adecuada propiciara el uso de la
bicicleta como medio de transporte no motorizado en la Av. Jorge
Basadre Grohmann tramo Ovalo Cuzco hasta Calle Granada de la
Ciudad de Tacna, 2019.



CAPITULO I
MARCO TEORICO

2.1. Antecedentes de la investigacion

En nuestra ciudad no se dispone de literatura que se encuentre relacionada
con los objetivos del presente trabajo. Logramos encontrar investigaciones realizadas
en algunas ciudades del Peru y en el exterior que fueron una guia para el presente

trabajo.

Tesis: “Propuesta de un disefio de ciclovia para la ciudad de Latacunga — Ecuador”.

En este trabajo se ha propuesto un disefio de ciclovia para la Ciudad de
Latacunga, mediante la aplicacién de encuestas declaradas y reveladas a la

poblacién en general

¢ Se definio el universo poblacional y el tamafo de la muestra para la aplicacion

de las encuestas de preferencias declaradas y reveladas.

e En la cual la poblacion en general se encuentro muy optimista con la
implementacion de carriles exclusivos para bicicletas, con un 80% de las
personas encuestadas que desean usar una bicicleta, pero debido a la
inseguridad o falta de parqueaderos no hacen uso de las mismas. EL 64% de
la poblacion prefiere usar la bicicleta como un medio de transporte recreacional,
por lo que se definié rutas que unan centros turisticos de la ciudad, fomentando
asi el turismo ecoloégico dentro y fuera del casco urbano. La falta de vias
exclusivas con un 34% vy la inseguridad vial con el 27% de la poblaciéon
encuestada son los principales motivos por los cuales la poblacion de

Latacunga no opta por la bicicleta como un medio de transporte diario.

e Se definié tres rutas posibles a implementar en la ciudad, dos de las cuales son
factibles para su construccion debido a que poseen muchos atractivos tanto
turisticos como laborales debido a la concentracion de instituciones publicas o
privadas, ademas no se encuentra comercio informal ni un alto indice de trafico

pesado en el desarrollo de las mismas.



Este trabajo se relaciona con la investigacion en curso, ya que propone material
de contenido estadistico, los cuales permite direccionar la propuesta de la

investigacion (Haro, 2015).

Tesis: “Propuesta de una red de ciclovias para el uso del transporte urbano no

motorizado: poligono universitario ciclista en la ciudad de Toluca - México”

Determiné:
e Los desplazamientos urbanos de la poblacion son efectuados mediante los
tipos de transporte urbanos terrestres motorizados existentes y como el

transporte publico urbano de pasajeros y automovil particular.

e El transporte urbano motorizado altera el entorno urbano ocasionando trafico
vehicular, congestionamiento vial, saturacién de la infraestructura vial,
contaminacion y degradacion del medio ambiente, ocupacién y saturacion del
espacio publico vial, uso y agotamiento de recursos no renovables (petroleo),

ruido, enfermedades, accidentes.

e El incremento de automoviles particulares provoca una crisis del entorno y
espacio vial, saturacion de la infraestructura, ocupacion irregular de carrieles

de baja velocidad de las vialidades y contaminacién ambiental.

e Las caracteristicas de la infraestructura presentan condiciones inadecuadas

para el volumen del transporte motorizados.

o Los desplazamientos que realiza la poblaciéon por medio del uso del transporte
motorizado son inadecuados, por lo que es oportuno tomar medidas para que
estos desplazamientos sean eficientes con ofras alternativas de transporte

urbano tales como los no motorizados, es decir, el uso de la bicicleta o ir a pie.

Este trabajo es pertinente con la investigacion aqui planteada, ya que aborda
la conceptualizacién de la sostenibilidad de las ciudades, en este término, juega un
papel sumamente porque busca la inclusion de alternativas de movilidad urbana
sostenible, transporte urbano terrestre sostenible, la implementacion, dotacion
construccion y mejoramiento del uso de la infraestructura especificamente la

infraestructura vial de ciclovias (Serrano, 2014 - 2015).



Tesis: “El uso de la bicicleta: reproductor del acceso desigual a la movilidad cotidiana

urbana, Santiago - Chile”

Este trabajo permite visibilizar al ciclista tradicional que reside y se desplaza en
la periferia sur de la metropolis dando una oportunidad hacia ciudades mas
inclusivas. En sintesis:

e Se valida la hipétesis 1, La oferta de ciclovias responde a voluntades
sectoriales y capacidades econdmicas, mas que a una vision sistémica e
inclusiva de escala metropolitana, capaz de constituir una red de movilidad
ciclo-inclusiva, condicion que se mantendria al término del Plan Maestro de
Ciclovias del Gran Santiago; planteada a escala Macro y confirma un acceso a
la movilidad en bicicleta altamente desigual, marcado por iniciativas y
disponibilidad de recursos locales mas que por una planificacion de escala
metropolitana integral y sistémica que imposibilita la igualdad de acceso, en
este caso en bicicleta, a la ciudad; y que observada a escalas locales
Subhipotesis 2, la existencia o no, de oferta de infraestructura especializada,
afecta de manera diferenciada, a los usuarios de la bicicleta que se desplazan
por motivo de trabajo o estudio segun grupo etario y género. Controlado y
profundizado segun lugar de residencia y grupo socio-econémico; reproduce y
profundiza diferenciadas experiencias altamente desiguales, que, inscritas en
el marco de la movilidad de las personas, lo que finalmente construye son

diferenciados estandares de calidades de vida.

Este trabajo se relaciona con nuestro trabajo de investigacion, puesto que,
considera la bicicleta como modo de transporte capaz de mitigar y descongestionar
en parte la ciudad, y con el fin de incrementar su uso, la comprobacion de sus

hipotesis nos permite direccionar nuestra propuesta (Salas, 2018).

Tesis: “Aspectos técnicos para la implementacién de una ciclovia como parte de la
remodelacion de la Av. Chulucanas - Piura”

Nos indica que:
e Esimportante plantear encuestas en base al desarrollo de ciclovias, para poder
analizar en qué avenidas seria mas recomendable su ejecucion y aprovechar

las préximas construcciones de la ciudad para implementarlas.



e Las ciclovias siempre deben estar construidas tomando en cuenta un correcto
estudio del trafico y estudio hidraulico que puedan evitar el desorden vehicular

o la acumulacién de agua en la ruta.

Este trabajo nos brindara una clara vision de los aspectos técnicos que se debe

tener en cuenta para el disefio de ciclovias (Gamarra, 2018).

Tesis: “Desarrollo de uso de ciclovias como un método de evaporacion del trafico en

la Av. Salaverry, Lima - Perd”

Determiné:
e Que un 31% de los ciudadanos que transitan por la Av. Salaverry manifestaron
que el sistema planteado les pareceria interesante e innovador y aceptaron

usarlo.

Este trabajo se relaciona con nuestro trabajo de investigacion, puesto que,
toma como prueba que el uso de la ciclovia es un eficiente y eficaz método de
evaporacion de trafico (Loayza & Primo, 2018).

Tesis: “Modelacion de sistema vial en campus Udep, incluyendo ciclovia - Piura”

Determino:

e Solo el 1.15% de la poblacién universitaria utiliza la bicicleta como medio de
transporte.

e De los tramos estudiados en el Campus UDEP, se puede apreciar que en
general las vias se encuentran en buen estado, soélo algunas fisuras
longitudinales, transversales y baches con pérdidas de agregados.

e Los diagnosticos de transito actual como futuro en UDEP, tienen resultados son
optimos de niveles de servicio, sin embargo, para que los niveles de servicio se
mantengan estables a largo plazo, se recomiendo realizar una modernizacién
de la red vial.

e Para el analisis de modelacion de trafico en el Software Vissim PTV, se
proyectan casos de 100, 200, 300, 400 y 500 bicicletas, las cuales se
distribuyen proporcionalmente a los accesos del campus universitario. Los
resultados de sus modelaciones en escenario futuro critico obtienen niveles de

servicios optimos en la red vial universitaria
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En esta tesis, el propdsito fundamental es insertar en la poblacion universitaria

el concepto de desarrollo sostenible, mediante el uso de la bicicleta como medio de

transporte interno universitario, a través de conocimientos técnicos en el disefio de

sistemas viales incluyendo ciclovias. (Burga, 2018).

2.2,

Bases tedricas
2.2.1. La bicicleta, como sistema de transporte

Actualmente, con el objetivo de mantener el “flujo” de los vehiculos
motorizados, se han aplicado tradicionalmente dos estrategias: el aumento de
la capacidad y la implementacion de tecnologias mediante el uso de semaforos
y camaras, para mantener las vias despejadas y a los vehiculos en movimiento.
En este contexto el transporte no motorizado y la caminata se hacen menos
populares puesto que no estan incluidos dentro de la planificacién urbana
(Ministerio de Vivienda y Urbanismo, 2015).

Distancias cortas favorecen la caminata y el pedaleo, integrando
adecuadamente la bicicleta y el transporte publico puede satisfacer la mayoria
de los viajes urbanos. Si se logra esta integracion tendriamos ciudades
accesibles, dinamicas y con mejor calidad de vida y habitabilidad.

Tabla 1

Ventajas y Desventajas del Uso de Ciclovias

Ventajas Desventajas

-~ 0 o o0 T

g.

Desplazamiento  rapido  en Accidentes en vias compartidas

distancias cortas Tiempo de traslado

Libera congestion vial Exposicion a gases contaminantes

a0 oo

Ingreso econdmico a largo plazo Limitaciones de estacionamiento
Mitigacién del impacto ambiental seguro

Fomenta Salud y bienestar Deficiencias de ciclo-rutas

o

Crea relaciones sociales f.  Exposicion de objetos personales

Apreciacion del paisaje

Nota. Elaboracion propia
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2.2.2. Tipos de ciclovia

Describiremos los principales tipos de vias para la circulacién en bicicleta.
Estas vias estan disefiadas de acuerdo a las necesidades que se requieran en

determinadas zonas (Llano, 2018).

2.2.2.1. Vias totalmente segregadas

O reservadas, son aquellas vias que estan separadas trafico
motorizado, con trazado y plataforma independiente de las vias para
vehiculos motorizados y peatones, pueden ser unidireccionales o
bidireccionales. Se consideran las mas costosas, pero también las mas
seguras para el ciclista, por lo que aumenta el uso de bicicleta y
disminuye el riesgo de accidente.

Figura 1

Via totalmente segregada

Ciclovia =

Vereda

Nota. Elaboracién propia

2.2.2.2. Vias parcialmente segregadas

Es una via que se encuentra en la calzada, pero esta provisto de

elementos laterales que lo separan fisicamente del resto de ella. Puede
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ser en una o dos direcciones, siendo la implementacion mas econémica.
Ademas, se recomienda que este tipo de ciclovias sean unidireccionales
en el mismo sentido del transito mas aproximado a ella, o
bidireccionales siempre y cuando los ciclistas que se dirijan en sentido
contrario a los vehiculos mas cercanos, se encuentren cerca de la

vereda.

Figura 2
Vias parcialmente segregadas

Nota. Elaboracion propia
2.2.2.3. Vias compartidas

En este tipo de via se comparten los espacios entre ciclista-
peatéon como ciclista-vehiculo. Esta modalidad es utilizada en lugares
donde existe un bajo volumen de trafico y las velocidades no exceden

los 30km/h.

Se recomienda que este disefio sélo se utilice en ciudades

pequenas, sobre todo en zonas residenciales.

2.2.2.3.1. Ciclista-peatén

Son los que estan habilitados para uso del ciclista y peaton. En

este caso se debe garantizar la seguridad primordialmente.
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Figura 3

Via compartida ciclista-peatén

Nota. Ciudades mas seguras mediante el disefio, B Welle (2018)

2.2.2.3.2. Ciclista - vehiculo

Es un carril exclusivo para ciclistas, dentro de una calzada
normal. La sefializacion puede tener medidas de proteccién como
resaltes, pintura y debe tener la misma direccion a la del trafico
motorizado.

Figura 4
Vias compartidas ciclista-vehiculo

Nota. Ciclovia para Chillan (2012)
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2.2.3. Diseio geométrico de la ciclovia

El disefio geométrico de una ciclovia se realiza de acuerdo a las
necesidades de los usuarios, en este caso los ciclistas, asi como las
caracteristicas de la via, y condiciones del estudio previo realizado. Tomar en

cuenta los siguientes criterios al realizar el disefio de ciclovias (Scribd, 2016):

¢ Ancho adecuado, sea unidireccional o bidireccional.

e Garantizar que peatones, ciclistas y automovilistas sean visibles entre si,
en forma oportuna.

e Colocar la sefalizacion de forma clara, legible y en ubicaciones

apropiadas.

2.2.3.1. Dimensionamiento basico de las ciclovias

Para el dimensionamiento debemos conocer las dimensiones de
la bicicleta y el espacio necesario para el movimiento del ciclista. La
dimension promedio a considerar para el disefio y construccion de una

ciclovia es la siguiente:

Figura 5
Dimensién promedio de una bicicleta, perfil
) 1.50 m R i
1.00m
_ 060m
0.25m | 0.25m
Espacic adicional
para movimientos
evasivos 250m
0.20m || )‘ _ 0.20m
Espaciode  _ 4'
maniobras
1

Nota. Plan Maestro de Ciclovias de Lima y Callao



Figura 6
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Dimensién promedio de una bicicleta, perfil

F;

;

S

Y

i
0.75-1.10m

1.70m

—

Nota. Plan Maestro de Ciclovias de Lima y Callao

2.2.3.2. Ancho de ciclovia

2.2.3.2.1. Ciclovia unidireccional

De la imagen 24, sabemos que un ciclista necesita 1.50m de

ancho de via para circular por una ciclovia, sin embargo,

considerando la distancia necesaria para adelantar a otro ciclista. Por

tal motivo, para una via unidireccional de dos carriles, la distancia del

ancho sera de 2.00 m.

Figura 7

Ancho de via unidireccional

1.00m

Nota. Manual de Disefio para Infraestructuras de Ciclovias
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2.2.3.2.2. Ciclovia bidireccional

Para las vias bidireccionales se debe tomar en cuenta que se
tiene al frente a otro ciclista que esta en sentido contrario y aumentar
sus condiciones de seguridad. Ademas de las siguientes

consideraciones:

Figura 8
Ancho de via bidireccional con sardinel < 0.10m
- 250 m -
- 2.00m -
- — 1.00 m -
025m — - - = 025m
J—0)
'
]
<0.10m
- 1.00 m -

Nota. Manual de Disefio para Infraestructuras de Ciclovias.

Como Apreciamos en la imagen, en el caso de estar separadas
con sardineles menores a 10 cm. De altura, es necesario incrementar
0.25 cm a cada lado para evitar cualquier impacto, quedando con

2.50m de ancho (Bansen, s.f.).
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Figura 9
Ancho de via bidireccional con sardinel > 0.10m
- 3.00m -
- 200 m -
- 1.00m -t 1.00m -
- 050m - - 0.50m -
]
]
>0.10m
- 1.00 m -

Nota. Manual de Disefio para Infraestructuras de Ciclovias

En este caso, se incrementa a 0.50 cm por lado debido al

mayor riesgo de existir un impacto.

Figura 10
Ancho de via bidireccional con obstaculos laterales (arboles)

n

-—O.T5m 050 m — 1.00m ~080m ——075m ~
- 350m -

Nota. Manual de Disefo para Infraestructuras de Ciclovias.
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En esta clase de ciclovia se puede encontrar aquellas que se
limitan por grandes obstaculos ya sean arboles, postes, paneles, etc.
De ser asi, se debera establecer una distancia lateral de 0.75m

a ambos lados, hasta el eje del obstaculo, teniendo un total de 3.50m.

Figura 11
Ancho de via bidireccional junto a estacionamiento
- 380m .
- 2.00m o
1.00m =t 1.00m
= 0.50m =/ = 0.50m +~=—0.80m =
= @
]_ | I
L - d )
Varsda
) 1
- 1.00m =

Nota. Manual de Disefio para Infraestructuras de Ciclovias.

Cuando la ciclovia se wubica junto a una zona de
estacionamiento vehicular, la seccion debera contar con un ancho de
0.50 m. desde los laterales, mas una banda de 0.80 m. para permitir

la apertura de las puertas de los automoviles.
2.2.3.2.3. Velocidad de disefio
La velocidad de disefio con que se disefia la ciclovia, determina

el radio y el peralte de las curvas, ancho de la via y sefalizacién. Esta

velocidad de disefio se puede determinar en funcién a la pendiente.
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Tabla 2

Velocidad de disefio en funcion a la pendiente

Longitud (m)

Pendiente (%)

25a75 75 a 150 >150
3a5 35 (km/h) 40 (km/h) 45 (km/h)
6a8 40 (km/h) 50 (km/h) 55 (km/h)

9 45 (km/h) 55 (km/h) 60 (km/h)

Nota. Manual de Disefio para Infraestructuras de Ciclovias

En esta tabla se muestran la variacion de la velocidad con la
longitud. Si la pendiente longitudinal es pronunciada, la velocidad de
disefio para descensos debera ser mayor que la empleada en los
tramos rectos para permitir que el ciclista aumente la velocidad con

seguridad.

2.2.3.2.4. Radio de volteo

El radio de curvatura es el que ayuda al ciclista a reducir la
fuerza centrifuga al momento que este se desvia de su trayectoria

rectilinea (Sanz, Pérez, & Fernandez, 1999).

De acuerdo a la siguiente relacion y con la velocidad de disefio,

se podra determinar el radio de volteo:

R=0.24V + 0.42 1]

Donde:

R = radio de volteo en metros (m.)

V = velocidad en km/h.

En radios menores de 3 m., se recomienda sefializar la curva como
peligrosa; mientras que en radios de 2 metros o menores se

recomienda que el ciclista desmonte de la bicicleta.
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2.2.3.2.5. Sobreanchos de ciclovias

Los sobreanchos se consideran al realizar el disefio de la

ciclovia por dos motivos: por pendiente y por radio de curvatura.

Por Pendiente:

Debido a la pendiente pronunciada sea positiva y negativa, el
ciclista necesita un espacio mayor a lo habitual para poder realizar
sus maniobras ante el esfuerzo por pedalear (pendiente positiva) o

el aumento de velocidad (pendiente negativa).

En la siguiente, se muestran los sobreanchos necesarios que

debe tener la ciclovia en relacién a la pendiente y su velocidad.

Tabla 3
Sobreanchos de acuerdo a la pendiente

Longitud (m)

Pendiente (%)

26a75 75a 150 >150

>3 a <=6 0 20 cm 30cm
>6 a <=9 20 cm 30 cm 40 cm
>9 30 cm 40 cm 50 cm

Nota. Instituto de Desarrollo Urbano, Manual De Disefio De Ciclorutas,

Bogota

Por Radio de Curvatura:

El sobreancho se ubica en la curva debido al giro que realiza
con el timén, esto obliga al conductor a inclinarse junto con la
bicicleta pudiendo lograr el impacto si no se tiene el espacio

suficiente para realizar la accion.
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Tabla 4

Sobreanchos de acuerdo al radio de curvatura

Sobreancho requerido

Radio de la curvatura (Pendientes entre 0% y 3%)

24 a32m 25cm
16 a24 m 50 cm
17 a24 m 75 cm
18 a24 m 100 cm

Nota. Instituto de Desarrollo Urbano, Manual De Disefio De Ciclorutas,

Bogota

2.2.3.2.6. Peralte

El peralte en una curva, no debe exceder el 12%, para no
causar movimientos lentos por la incomodidad de la pendiente. Sea
el caso que la via este con una pendiente de 4%, el peralte no debe

exceder del 8%.

2.2.4. Diseno de intersecciones

Generalmente, las ciclovias son mas seguras en vias rectas, sin
embargo, ésta tiene intersecciones a los cuales debemos poner un interés
especial al momento de realizar el disefio de la ciclovia, ya que en ellas ocurre

la mayor cantidad de accidentes (Scribd, 2016).

En las intersecciones, los giros realizados por los ciclistas presentan altos
porcentajes de accidentalidad; siendo los mas conflictivos los realizados hacia

la izquierda.



22

Figura 12
Movimientos Tipicos en una interseccion.
O
!
. A
Cruce Pealbonal
4 T O
— = ==
4
O 4]
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LEYENDA
: ———= Cami do Vekiculo Motorizado
I = Carrl do Biccletas
() Leyenda Opcional d Biciclelas

Nota. Manual de Disefio para Infraestructuras de Ciclovias.

Para el ciclista, una interseccion es determinativa en cuanto a comodidad
y seguridad. Ademas, que interrumpen la marcha y hace que piedra la energia

cinética con la que venia y requiera de un esfuerzo adicional.

A continuacion, describiremos algunas consideraciones a tomar en

cuenta en intersecciones y 6valos:

2.2.4.1. Ciclovias laterales

Cuando la ciclovia esta disenada lateralmente e interseca con

una via en un solo sentido, el cruce del ciclista sera por la parte de la

calzada sefnalizada para pase de bicicletas.
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Figura 13

Ciclovia en cruce con avenida en un solo sentido
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Nota. Manual de Disefio para Infraestructuras de Ciclovias

Cuando la ciclovia esta disefiada lateralmente e interseca con
una avenida en doble sentido, la ciclovia debera considerar un ligero
ingreso por dicha avenida, y si fuese el caso, cortando la berma central

para descanso o pare.

Figura 14

Ciclovia en cruce con avenida en dos sentidos

Nota. Manual de Disefio para Infraestructuras de Ciclovias
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Cuando la ciclovia pasa por un punto designado como paradero
de ftransporte publico, esta debera ubicarse por detras de dicho

paradero.

Figura 15
Ciclovia detras de paradero

K AP I IIT
R RARALK
S O e

18.00 # 74.00 m |

Nota. Manual de Disefo para Infraestructuras de Ciclovias

Cuando existan dos vias con ciclovias laterales se tendra que

construir un atajo para conectar ambas, de acuerdo al espacio existente.

Figura 16
Unién de dos ciclovias laterales

\

‘\-_

Giros - —

Nota. Manual de Disefo para Infraestructuras de Ciclovias
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2.2.4.2. Ciclovias en separador central

Cuando una ciclovia se encuentre en una berma central y cruce
por una via de una sola direccion, se requerira utilizar un camellon para
reducir la velocidad de los vehiculos y el ciclista pueda movilizarse de

manera segura.

Figura 17
Ciclovia en cruce con avenida en un solo sentido.
Ciclovia
“ BMireccional
pam—
(ST~
Cam&-llnn

Nota. Manual de Disefio para Infraestructuras de Ciclovias.

Cuando se encuentre en una berma central y cruce por una via
de dos direcciones, colocar una isla de descanso al centro de la
interseccion, para que el ciclista a realizar el Ultimo movimiento, ademas

de camellones.

Figura 18

Ciclovia en cruce con avenida en dos sentidos

[

Ciclovia
1 T Bidirec clons
/J. l 17 [l b
: &b ¢

Nota. Manual de Disefio para Infraestructuras de Ciclovias



26

2.2.4.3. Ciclovias en rotonda

En 6valos o rotondas, las ciclovias se disefian en la parte lateral
de la via aledafa a la acera, con puntos de descanso en cada vereda.
En este tipo de estructuras, el ciclista debera tener mucha precaucion
en los ingresos y salidas de vehiculos.

Figura 19
Ciclovia en Ovalo

Nota. Manual de Disefio para Infraestructuras de Ciclovias

2.2.5. Pavimentos

2.2.5.1. Consideraciones generales

Debera cumplir los siguientes requisitos (Scribd, 2016):

e Superficie de rodadura uniforme, impermeable, antideslizante, de
aspecto agradable. No son sometidas a grandes esfuerzos.

e Diferenciacion visual entre la ciclovia y vias adyacentes.

e Revestimientos mas utilizados son el asfalto y concreto, no se
recomienda bloquetas o adoquines debido al vibrado durante el

desplazamiento, a menos que se desee reducir la velocidad.
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e Las superficies afirmadas de piedra chancada, arena, limo o terreno
compactado son aceptables ambientalmente y preferibles en

ciclovias recreativas.

2.2.5.2. Estructura del pavimento

2.2.5.2.1. Sub base

Es la capa sobre la cual se construye la base y va colocada
directamente sobre el terreno natural. La preparacion de la sub base
es importante en la calidad de la instalacién; el material debe ser
compactable y colocada en capas de 150mm y el 90% de densidad

maxima del Proctor modificado.
2.2.5.2.2. Base
Capa que sirve para transmitir cargas superficiales a las

profundas, debe ser material seleccionado libre de elementos

organicos. Se debe respetar el sgte. de granulometria:

Tabla 5
Condiciones del Agregado

Tamiz (mm) Tamiz(mm)
Tamiz 28 20 14 5 1.25 315 80
% sobre
tamano 100 90-100 68-93 33-60 19-38 9-17 2-8

Nota. Instituto de Desarrollo Urbano, Manual De Disefio De Ciclorutas,

Bogota.

Se recomienda compactar en capas menores a 150 mm y
llegar al 95% de la densidad del Proctor modificado. Colocar en
superficies no humedas, y ser extendida 0.30 m a cada lado de la

superficie de rodadura.
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2.2.5.2.3. Capa de rodadura

La capa de rodadura cumple las funciones de proveer
confortabilidad y seguridad, asi como proteccion a la base.

Las cualidades de la capa de rodadura son: resistencia,

uniformidad en el acabado, impermeabilidad y durabilidad.

Figura 20
Tipos de Superficie de Rodadura
4-8oms | TLOACLTUUTUETSTNTUN  GOMGRETO ASAPALTICO EN LA SUPERFIGE
) /S U SII
715 cma. ﬁ@@mg@g AGREGADO O BASE ESTABILIZADA
SV IS
N>/ ISSIRUSSINIY,
4 5“‘“-:..'_ T NONIS AT SUPERFICIE DE CONCRETO CON CEMENTO PORTLANG
BRSSP SESUSE
— (I/\,&{.ﬁ#}z{%}? AGREGADO O BASE ESTABILIZADA
7/ IZ§(§)\J[ /la.}@ﬁ
NI/ SISIRYSISIILS
T _'. L .- ..' % AGREGADO ESTABILIZADO (SUELO Y AGREGADO
7-15cms. &7 L) ar e sty nh MEZCLADO Y COMPACTADO)
SUBRASANTE

Nota. Manual de Disefo para Infraestructura de Ciclovia

2.2.6. Seializacion y seguridad

De una buena sefalizacién va depender el éxito de una ciclovia. La
colocacion de senales, marcas, simbologia, etc. de control de transito para dar

orientacion a los ciclistas, peatones y vehiculos motorizados.

2.2.6.1. Reductores de velocidad

Son los elementos de pacificacion del transito. Estos elementos
de control tienden a proteger a peatones y ciclistas. Entre los mas

usados se encuentran:
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2.2.6.1.1. Resaltos o gibas
Modificacion de la geometria en sentido vertical pueden ser de
perfil redondeado o plano. Reducen la velocidad de vehiculos

automotores hasta 15 km/h.

Dimensiones: altura (0.03 a 0.05 m.) y Ancho (0.80 a 2.50 m.),
fc= 210 kg/cm2, fierro corrugado de 3/8” y revestimiento minimo de
0.03 m. y pintados con pintura de trafico color blanco reflectante cada
6 meses. (complementariamente colocar la sefial P-33 de acuerdo al
Manual de Dispositivos de Control de Transito Automotor para Calles

y Carreteras).

Figura 21
Tipos de resaltos y caracteristicas

[ ||

Perfil Redondeado Perfil Plano
080a 250m
NIVEL DE LA CALZADA
005 | 2" ¥
i : T
2 1.3 @020
=3 § 0102020 1
Concreto i
1'c=210Kg/em2 025

Nota. Manual de Disefio para Infraestructura de Ciclovia

2.2.6.1.2. Tachones
Son dispositivos delimitadores, fijados en serie sobre la
superficie del pavimento, adyacente a las marcas longitudinales.
Cuerpo concreto resinado, relleno de granito y cuarzo, de color
rojo reflectante, fijados con pernos de anclaje de fierro corrugado de
5/8”.
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Figura 22

Ubicacién de Tachones

TACHONES

Nota. Elaboracion Propia.

2.2.6.1.3. Resonadores

Reduce la velocidad sin perjudicar la direccion del vehiculo; su
efecto vibratorio alerta a los conductores que tengan mayor cuidado

porque estan cerca de un peligro o de un cruce a nivel

2.2.6.1.4. Demarcaciéon

El Manual de Dispositivos de Control de Transito Automotor
para Calles y Carreteras, emitido por el Ministerio de Transporte y
Comunicaciones, aprobado mediante la Resolucion Ministerial N°
210-2000 MTC/15.02, de fecha 03 de mayo del 2000, regula la

sefalizacidn para vias y carreteras, la cual se detalla a continuacion:

2.2.6.2. Senalizacion vertical

Son los dispositivos de control de transito colocadas a nivel de
la via o sobre ella. Compuestas de sustentacion, placa e inscripcion
puestos al lado derecho y dando frente al conductor. Estas sefales

‘pueden ser reguladoras, de advertencia o preventivas e informativas.
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2.2.6.2.1. Reguladoras

Prohibitivas, de colores rojos blancos y negros.

Figura 23

Seriales reguladoras

NO
s | CICLISTAGj | “@lCtovia

CEDA EL

NEGRO

RER MEGRO BLANGO

BLANCO

Nota. MTC, Manual de Dispositivos de Control del Transito Automotor para Calles y
Carreteras, Lima, 2000

2.2.6.2.2. Advertencia
Advierte aproximacion de alguna situacion peligrosa. De forma de

rombo y colores amarillo y negro.
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Figura 24
Sefales de advertencia

0.60 m.

NG
7 .

NEGRO AMARILLO

Nota. MTC, Manual de Dispositivos de Control del Transito Automotor para

Calles y Carreteras, Lima, 2000

2.2.6.2.3. Informativas
Guian al ciclista. De color azul blanco y negro.

Figura 25
Senales informativas
"J,OOm
FIN DE & INICIO DE
CICLOVIA s CICLOVIA
0.50 m 0.50 m
— - BLANCO 55 -
d I
NEGRO
: . | E
o o
: G [oX>
! 1

Nota. MTC, Manual de Dispositivos de Control del Transito Automotor para

Calles y Carreteras, Lima, 2000
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2.2.6.3. Senalizacion horizontal

Las Sefales horizontales son las que estan marcadas sobre el

pavimento y tienen las siguientes funciones:

e Delimitar las vias de uso motorizados y ciclovias.
e En intersecciones, ordena el cruce de las bicicletas y advierte la

existencia de ciclistas.
El tipo de trazado sera de acuerdo al uso, por ejemplo:

e Como pase en cruce, las marcas son lineas discontinuas 0.30 m x
0.60 m, espaciadas cada 0.60m.

e Como delimitacién entre carriles, sera una linea continua de 0.10 m
de ancho con pintura reflectiva color amarillo.

e La linea de pare, una linea continua de 0.50 m de ancho, con
pintura reflectiva color blanco y perpendicular a la ciclovia

e Pintar una bicicleta cada 100 m como maximo, asi como en los

ingresos y salidas de tramos.

Figura 26

Separacion carril motorizado y ciclovia

Vereda

Pintura amarilia reflectiva

M Ciclocarril W

f 0.10m

Pista

Nota. Plan maestro de ciclovias en Lima y Callao



0.10m

Figura 27
Linea de pare en ciclovia
Vereda
Blanco
Ciclocarril
050 m d
Pista

Nota. Plan maestro de ciclovias en Lima y Callao

Figura 28

Marcas en el pavimento — Bicicleta

0.10m

.,\
\

Pintura amarilla reflactiva | %
r

Nota. Plan maestro de ciclovias en Lima y Callao.

34



35

2.3. Definicion de términos
2.3.1. Bicicleta

Vehiculo no motorizado de dos ruedas propulsado por fuerza humana.
(Ministerio de Vivienda, 2014)

2.3.2.Transporte Motorizado

Comprende a todos los vehiculos que utilizan un motor, ya sea de
combustién interna o eléctricos. (Chiriboga, 2014)

2.3.3.Transporte No Motorizado

También llamados ecoldgicos, ya que no dejan una huella de carbono a
su paso. Este puede ser mediante el uso de un vehiculo o transporte a pie.
(Chiriboga, 2014)

2.3.4.Transporte Publico Urbano

Se refiere a aquel en que los pasajeros comparten el medio de transporte
y esta disponible al publico en general. Este puede pertenecer a la empresa
publica o privada. Las diferentes unidades empleadas para el transporte siguen
una ruta predeterminada en horarios establecidos, a los cuales el usuario debe
adaptarse. (Chiriboga, 2014)

2.3.5.Transporte Privado

En este tipo de transporte el viaje se lo realiza de manera individual, el
usuario escoge la ruta por la cual desea ir, asi como los gastos que esta

conlleva corren de su cuenta. (Chiriboga, 2014)

2.3.6.Ciclovia

Espacio de la via publica segregada de manera fisica, mediante
dispositivos de confinamiento, segun las caracteristicas definidas por el
Ministerio de Transportes y Comunicaciones. En algunas vias publicas
existentes, la ciclovia se segrega de la calzada y/o acera. (Ministerio de

Transportes y Comunicaciones, 2020)
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2.3.7.Ciclocarril

Espacio de la calzada conformada por uno o mas carriles debidamente
sefalizados, de acuerdo a las disposiciones del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, para permitir la circulacion compartida de los ciclos vy
vehiculos automotores, los cuales deben circular a una velocidad maxima de

30km/h. (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2020)

2.3.8.Pendiente (de la ciclovia)

Inclinacion del eje longitudinal de la ciclovia. (Ministerio de Vivienda,
2014)

2.3.9.Peralte (de la ciclovia)

Inclinacion del eje transversal de la ciclovia en zonas de curva. (Ministerio
de Vivienda, 2014)
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CAPITULO Il
MARCO METODOLOGICO

3.1. Tipo y nivel de la investigacion

Por el tipo de investigacién, el presente estudio reune las condiciones
metodolégicas de una investigacién exploratoria, la cual busca estudiar un problema
no definido claramente, el cual tiene como metodologia para la obtencion de

informacion la observacion directa o indirecta.
3.2. Poblacién y/o muestra de estudio
3.2.1. Poblacion

La poblacién de estudio sera 578+540 kildbmetros que es la totalidad de
vias asfaltadas de la ciudad de Tacna. Siendo la poblacion de referencia la
longitud de las vias asfaltadas en la ciudad de Tacna representados en

kilometros (kildmetros o metros de vias en ciudad de Tacna).
3.2.2. Muestra

La muestra de referencia 3+890 kilometros de vias en las cuales se
realizara el disefio de ciclovia en Av. Jorge Basadre Grohmann tramo 6valo
Cuzco hasta calle Granada de la ciudad de Tacna (kildbmetros de via que se

disefara).

3.3. Operacionalizacion de variables

3.3.1. Identificacion de las variables

Variable independiente: Disefio de ciclovia

Variable dependiente: Movilidad urbana sostenible



3.3.2. Caracterizacion de las variables

Tabla 6
Caracterizacion de las variables
Variable Definicion conceptual Dimensioén Indicadores
Caracteristicas Area de Estudio
generales del
disefio Metas
Caracteristicas Ubicacién
espaciales Topografia
Actividad por la cual se D |
Variable realiza la proyeccion de  Pre-disefio atos generales
independiente:  una ciclovia, teniendo Inventario vial
Disefio de en cuenta criterios Diseft lant
ciclovia normados Diseio isefio en planta
Geométrico Disefio en perfil
Secciones
Disefio de Senalética
pavimentos horizontal
Sefializacion  Sefialética vertical
Es aquel tipo de . Necesidades
movilidad que permite a Sostse;(lz?;sdad Sociales
Variable toda persona acceder a Alcance Social
dependiente:  areas de acuerdo a su Modo de
Movilidad necesidad de modo tal Movilidad desplazamiento
urbana que sea compatible con urbana
sostenible la salud de los seres Proximidad

humanos y los
ecosistemas

Transporte no
motorizado

Medio de transporte

no motorizando

Nota. Elaboracion propia

3.4. Técnicas e instrumentos para la recoleccion de datos
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Para llevar a cabo el procesamiento y andlisis de datos, se aplicara la técnica

de la “Encuesta” que consiste en 16 preguntas que permitira obtener informacion

relevante sobre la movilidad urbana de la poblacion, es decir, informacién sobre los
desplazamientos de la poblacion objetivo, en relacién al uso del transporte alternativo

sostenible como lo es la bicicleta.

Por lo anterior, la aportacién a nivel cuantitativo de este trabajo de investigacion
son los datos generados y obtenidos con la elaboracion y aplicaciéon de la encuesta

para caracterizar el uso de la bicicleta. Procesamiento y analisis de datos.
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3.5. Procesamiento y analisis de datos

El procesamiento y analisis de datos se realizdé con el programa IBM SPSS
Windows Version XXIlI, con el cual se elaboraron las tablas y figuras de informacion

a partir de la tabulacion del cuestionario elaborado.

Respecto a las tablas y figuras, estas presentan recuentos y frecuencias
porcentuales en funcion de las preguntas que formaron parte del cuestionario

elaborado.
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CAPITULO IV
RESULTADOS

4.1. Experiencias exitosas en el uso de las ciclovias.

Cada vez hay mas personas en el mundo que hacen uso de la bicicleta como
opcion para movilizarse con mayor fluidez, ademas de ser un medio de transporte
economico y agil, motivos por los cuales se hace la alternativa mas popular en las
ciudades del mundo. América Latina no seria la excepcion en el crecimiento de esta

idea.

4.1.1. A Nivel Internacional

Muchos paises del mundo han recurrido a la construccion de ciclovias
como medio que fomente el desarrollo fisico por la constante practica de
deporte ademas del tema estético, puesto que, la ciclovia da una imagen
pacificadora y embellecedora a las vias pavimentadas.

Los paises con ciudades que cuentan con infraestructura de ciclovias que
mas resaltan son, por ejemplo: Copenhague en Dinamarca, Amsterdam en
Holanda, Bogota en Colombia, Curitiba en Brasil, Montreal en Canada, Malmo
en Suecia, Basilea en Suiza, Barcelona en Espafa, Beijing en China,

Trondheim en Noruega.

4.1.1.1. Dinamarca, Copenhague

Se implementd la primera ciclovia en el afio 1910, pero estos
ultimos 25 afios se hicieron la mayor parte de su red ciclista.
Convirtiéendose en una de las ciudades mas importantes a nivel de
sistema ciclovial, con cuatrocientos kilbmetros de ciclovias que logran

que el transito de bicicletas sea seguro y eficaz.
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Figura 29

Ciclovia en Copenhague.

Nota. Diario El Tiempo (2014)
4.1.1.2. Holanda, Amsterdam

Amsterdam, capital de Holanda, no puede ser ajena al
crecimiento ciclovial, siendo una de las ciudades europeas mas
emblematicas, cuenta con alrededor de 400 kildmetros de carriles de

ciclovias por toda la ciudad.

Ademas, tienen el sistema de semaforos en 4 luces, siendo la
cuarta para dar pase a ciclistas. Como bien manifiesta Florencia
Goldsman en su articulo en la revista Brando (2017), el 40% de los
viajes urbanos se realizan en bicicleta. La mayoria de pistas en
Amsterdam son planas, por lo que el trayecto de una bicicleta se realiza
sin mayor esfuerzo, es por ello que recorrer esta ciudad de norte a sur

lleva una hora en automdévil y sélo media hora en bicicleta.

El lugar mas reconocido es la rampa en la Estacion Central de
tren, donde se pueden estacionar mas de siete mil bicicletas para que

los usuarios seguir su viaje en tren.
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Figura 30
Ciclovia en Amsterdam
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Nota. Mellado (2016)

4.1.1.3. Colombia, Bogota

En Sudamérica, Bogota es la llamada “La Amsterdam
latinoamericana” por su vision con respecto a la inclusién de las
ciclovias, existiendo un gran nimero de personas que usan este medio
(350,000 en promedio) y 344 kilometros de infraestructura, siendo la
mas extensa en todo Latinoamérica. Ademas, que sus ciclovias son

tomadas como modelo en el mundo.

Desde 1974 ya se habian habilitado algunos tramos de la cuidad
para ciclopaseos, en los 80’ y 90’ ya se implementd las ciclovias en su
infraestructura vial llegando a 127 kildmetros de ruta. En el 2006 e

incluyeron las ciclovias recreativas que cuentas con servicios.

Para incentivar el uso de las ciclovias, la ciudad de Bogoté tiene
la iniciativa “Dia sin carro”, asi como la creacion del Instituto Distrital de
Recreacion y Deporte — IDRD. Con el fin principal de disminuir los gases
nocivos en porcentajes importantes (95% en el dia que se aplica la

iniciativa), el IDRD tiene como mision crear espacios para la recreacion
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y deporte, en los que incluyen actividades fomentando el uso de las

ciclovias.

Figura 31

Ciclovia en Bogota

Nota. Nufez (2015)

4.1.1.4. Curitiba, Brasil

Esta ciudad es la pionera en el desarrollo de ciclovias en Brasil,
iniciando sus construcciones en el afio 1977. A inicios del afio 2019 se
contaban con 208.5 km en vias repartidas por toda la ciudad y se planea
llegar a los 408 km de infraestructura cicloviaria hasta el 2025 como
parte del Plan de Estructura Cicloviaria.

El Instituto Municipal de Turismo ofrece para los ciudadano y
turistas cuatro itinerarios para paseo en bicicleta que recorren toda la
ciudad, el trayecto se hace muy atractivo debido a los paisajes
arbolados que muestra, siendo una manera saludable y diferente de
conocer la ciudad, sin dejar de tener las medidas de seguridad basicas.

El itinerario incluye fotos, puntos de descanso a lo largo del

recorrido y mapas detallado en portugués, inglés y espanol.
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Figura 32
Ciclovia en Curitiba

Nota. Brustolin (2019)

4.1.2. A Nivel Nacional

En las ciudades mas importantes del territorio nacional existen ciclovias,
pero la mayor cantidad yacen en la capital. Por lo que presentaremos las
ciclovias de nuestra capital. Los distritos donde se concentran la mayor
cantidad de ciclovias son: Miraflores, San lIsidro, San Borja, Jesus Maria,
Santiago de Surco, y en menor medida en: San Miguel, El Callao, Cercado de

Lima, San Martin de Porres.

A continuacioén, describiremos las principales ciclovias de la ciudad de

Lima con datos de importancia para el presente trabajo.

4.1.2.1. Av. Salaverry, lima

Longitud: 4.8 km.

Tipo: Bidireccional

Desde — Hacia: Av. 28 de Julio a Av. del Ejército
Distritos: Jesus Maria, Lince, San Isidro
Caracteristicas: Segregado central

Tipo de Segregacion: Sardinel peraltado



Figura 33
Ciclovia Av. Salaverry, Lima

Nota. Google Maps (2019)

Figura 34

Ciclovia Av. Salaverry, Lima
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4.1.2.2. Av. Colonial, lima

Longitud:

Tipo:

Desde — Hacia:
Distritos:
Caracteristicas:
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9.32 km.

Unidireccional

Av. Guardia Chalaca — Plaza 2 de Mayo
Callao, Bellavista, Cercado

Segregado Lateral

Tipo de Segregacion: Sardinel peraltado

Figura 35

Ciclovia Av. Colonial, Lima

Nota. Google Maps (2019)

Figura 36

Ciclovia Av. Colonial, Lima.
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4.1.2.3. Av. Universitaria, lima

Longitud:
Tipo:

Desde — Hacia:

Distritos:

Caracteristicas:

11.40 km.

Unidireccional

Av. Metropolitana — Av. Amezaga
Los Olivos, San Martin

Segregado Lateral

Tipo de Segregacion: Sardinel peraltado

Figura 37

Ciclovia Av. Universitaria, Lima

Nota. Google Maps (2019)

Figura 38

Ciclovia Av. Universitaria, Lima.
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4.1.2.4. Av. San Borja norte, Lima

Longitud: 3.45 km.

Tipo: Bidireccional

Desde — Hacia: Av. Guardia Civil — Av. Buena Vista
Distritos: San Borja

Caracteristicas: Segregado berma central

Tipo de Segregacion: Pintura, bolardos

Figura 39
Ciclovia Av. San Borja Norte, Lima.

Nota. Google Maps (2019)
Figura 40

Ciclovia Av. San Borja Norte, Lima
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4.1.2.5. Av. Arequipa, Lima
Longitud:

Tipo:

Desde — Hacia:

Distritos:

Caracteristicas:

Tipo de Segregacion:

49

6 km.

Bidireccional

Tramo 1 Ovalo de Miraflores — Calle
Antequera

Tramo 2 Jirén Soledad — Av. 28 de
julio
Jesus Maria, San Isidro, Miraflores,

Lince

Segregado berma central

Sardinel peraltado

Figura 41
Tramo 1y Tramo 2 Ciclovia Av. Arequipa, Lima.
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Figura 42

Tramo 1y Tramo 2 Ciclovia Av. Arequipa, Lima.

T

R 1
1 Isidro

L
@ @ URB EL OLIViR "
e =t

WISSOte

Az La Hahea SECTOR 4¢ H

Mandal
ance's Parque £ Banco de la
ivar ae
bl CUADRA 1/ @ pcaamves

Florkds

arth
ra de Saywite e AT I MATAMB

|EL
Caolegio de
Abogados .
de Lima O COND J
- DE ARA|
sagsa@ BYRBONCITO ETA
IR Veci
RUZ Museo de (I egﬂs 3
%5, MERICA e
piricatio|es SRBEAERSE
%, 3
A & : *\_f. Doming|
: ICPNA Q Q Casi
Av. Angamos Deste
a \5\— b Calle Chiclayo | !
o etlRosurio ° Indian Mafket Miraflores

Calle Pitra

mbajada de Brasil

7 Calle Entigue Palacios ™|
$ £SURQUILLO
+ 2 B
L= | Lat i Fargo

W Ovalo de |
Miraflores

Nota. Google Maps (2019)

Figura 43
Ciclovia Av. Arequipa, Lima.

Nota. Google Maps (2019)
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4.1.2.6. Av. Larco, Lima

Longitud: 4.4 km.

Tipo: Bidireccional

Desde — Hacia: Av. Guardia Civil — Av. Buena Vista
Distritos: Miraflores

Caracteristicas: Segregado Lateral, continua de ciclovia

Av. Arequipa
Tipo de Segregacion: Sardinel peraltado, pintura

Figura 44

Ciclovia en Av. Larco, Lima.

Nota. Google Maps (2019)

Figura 45
Ciclovia en Av. Larco, Lima
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4.1.3. A Nivel Local

En nuestra ciudad, Tacna, el Distrito Gregorio Albarracin Lanchipa es el
unico distrito que posee una ciclovia en una de sus avenidas principales. En el
Plan de Desarrollo Urbano tanto como del Gobierno Regional y Municipalidades
Distritales, no se encuentran incluidos la implementacion de ciclovias para las

infraestructuras viales existentes.

Existen grupos de ciclistas como “Tacna en Bici” y “Mujeres Bici-bles” los
cuales realizaron diferentes marchas recorriendo la ciudad, exigiendo la
implementacién de rutas, a la vez que presentaron un proyecto ante la
Municipalidad Provincial de Tacna en el ano 2017, del cual no obtuvieron
ningun resultado.

4.1.3.1. Av. Municipal, Tacna

Longitud: 3.2 km.

Tipo: Bidireccional

Desde — Hacia: Ovalo Cuzco — cruce con Av. Humboldt
Distritos: Gregorio Albarracin Lanchipa
Caracteristicas: Segregado berma central

Tipo de Segregacion: Sardinel peraltado, baranda metalica.

Figura 46

Ciclovia en Av. Municipal, Tacna

Nota. Google Maps (2019)



Figura 47

Ciclovia en Av. Municipal, Tacna
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4.1.3.2. Av. Litoral, Tacna

Longitud:

Tipo:

Desde — Hacia:
Distritos:
Caracteristicas:

2.77 km.

Bidireccional

Av. Cristo
Tacna
Segregad

Rey — Cruce con Av. Tarapaca

o berma central

Tipo de Segregacion: Sardinel peraltado.
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Figura 48

Ciclovia en Av. Litoral, Tacna

Nota. Google Maps (2020)

Figura 49
Ciclovia en Av. Municipal, Tacna

7\

Nota. Expediente Técnico “Construccion de av. litoral (2020)
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4.2. Resultados de la encuesta de evaluacién de la Movilidad Urbana
Sostenible

4.2.1. Determinacion del Nimero de Encuestas

La ciudad de Tacna posee una poblacion de 329 332 habitantes, de los
cuales se debe escoger una muestra representativa que refleje la opiniéon de
todos los ciudadanos.

En este caso de estudio se ha decidido ocupar la formula relacionada con

las poblaciones finitas para determinar el nimero de encuestas que se debe
realizar:

N>5<Z2 *p*q

n= 2
E2x(N-1)+z%+p*q (2]

Donde:

n= Numero de encuestas

N= Total de la poblacién

Z= Nivel de confianza deseado
p= Proporcién esperada
g=1-p

E= Margen de error que el estudio puede tolerar

Para el tamafo de la poblacion se ha decidido reducir un 35% debido a
que las personas mayores y los nifilos menores de 5 aios no generan viajes,

asi que la poblacion que se adopta es de 194 905 habitantes.
El resto de factores se los ha considerado de la siguiente manera:

Factor z: Corresponde al nivel de confianza que se espera de las
encuestas, es decir la incertidumbre que se puede tolerar. Esta incertidumbre
se puede eliminar si se encuesta absolutamente a toda la poblacion.

Para la presente investigacion se ha escogido un nivel de confianza de
95% que corresponde a un factor z de 1.96. (Raosoft, Inc, 2004)
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Factor p: Proporcion esperada, corresponde al nivel de diversidad del

universo, en caso de no conocer este dato se utiliza el 50%. (Raosoft, Inc, 2004)

Factor E: Margen de error que la investigacion esta dispuesta a tolerar.
Un menor margen de error requiere una mayor cantidad de encuestas, lo usual
es usar 5%. (Raosoft, Inc, 2004)

N*Zz*p*q
n_EZ*(N—1)+zz*p*q

B 194 905 * 1.96% % 0.5 * 0.5
~0.052 % (194905 — 1) + 1.962 % 0.5 * 0.5

n

n = 383.406269
n = 384

4.2.2. Dimension 1: Sostenibilidad social

4.2.2.1. Necesidades sociales

ltem 1: Frecuencia de uso de bicicleta

El item “; Con qué frecuencia hace uso de la bicicleta?”, forma
parte de la medicion del indicador Necesidades sociales para la

dimensién Sostenibilidad social.

Los resultados muestran que mayoritariamente los encuestados
consideran que hacen uso de la bicicleta, pero con frecuencias menores

a 3 veces a la semana.

Tales hallazgos se deben al 27.9% de encuestados que

indicaron de 2 a 3 veces a la semana

Por otro lado, también se tiene que el 22.1% indicaron usar

bicicleta 1 vez a la semana.
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Estos resultados se pueden apreciar en la siguiente tabla de

informacion.
Tabla 7
Frecuencia de uso de bicicleta
% del N
Recuento de la
columna
1 vez a la semana 85 22.10%
2 a 3 veces a la semana 107 27.90%
1. ¢Con qué
frecuencia hace 4 a 6 veces a la semana 66 17.20%
uso de la Todos los dias 59 15.40%
bicicleta? )
Ninguno 67 17.40%
Total 384  100.00%

Nota. Elaboracion propia

Asi también, la siguiente figura muestra estos hallazgos en su forma

grafica:

Figura 50
Frecuencia de uso de bicicleta

30.00% 27.90%
25.00%  22.10%
20.00% 17.20% 17.40%
15.40%
15.00%
10.00%
5.00%
0.00%
1vezala 2a3vecesad4abvecesa Todoslos Ninguno
semana la semana la semana dias

Nota. Elaboracion propia
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ltem 2: Motivo de salida

El item “; Cual es el principal motivo para el uso de la bicicleta?”,
forma parte de la medicién del indicador Necesidades sociales para la

dimensién Sostenibilidad social.

Los resultados muestran que mayoritariamente los encuestados
consideran que la bicicleta suele ser empleada por motivos de salud o

deporte como también para movilizarse.

Tales hallazgos se deben al 65.9% de encuestados que

indicaron la salud o deporte como primera respuesta.

Por otro lado, también se tiene que el 15.6% indicaron como

motivo la movilidad.

Estos resultados se pueden apreciar en la siguiente tabla de

informacion.

Tabla 8

Motivo de salida

R % del N de
ecuento
la columna
Movilidad (traba_Jo o} 60 15.60%
centro de estudios)
2. 4Cual es el Ocio o visita a
principal motivo  familiares 35 9.10%
para el uso de la
bicicleta? Salud o deporte 253 65.90%
Ninguno 36 9.40%
Total 384 100.00%

Nota. Elaboracion propia

Asi también, la siguiente figura muestra estos hallazgos en su forma

grafica:
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Figura 51
Motivo de salida
70.00% 65.90%
60.00%
50.00%
40.00%
30.00%
20.00% 15.60%
10.00% - 9.10% 9.40%
. 0
000 ] ]
Movilidad (trabajo Ocio o visitaa Salud o deporte Ninguno
o centro de familiares
estudios)

Nota. Elaboracion propia

ftem 3: Motivo de uso

El item “¢ Por qué considera Ud. que no se suele dar uso de la
bicicleta?”, forma parte de la medicién del indicador Necesidades
sociales para la dimension Sostenibilidad social.

Los resultados muestran que mayoritariamente los encuestados
consideran que entre los motivos para no usar la bicicleta se encuentra
la inseguridad vial y el hecho que no existan vias exclusivas para tal fin.

Estos hallazgos se deben al 55.7% de encuestados que
indicaron la inseguridad vial como primera opcion.

Por otro lado, también se tiene que el 33.1% indicaron, que no

existe vias exclusivas como principal via.

Tales resultados se pueden apreciar en la siguiente tabla de
informacion.
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Tabla 9
Motivo de uso
% del N
Recuento dela
columna
Falta de costumbre 40 10.40%
Inseguridad vial 214 55.70%
3. ¢Por qué :
considera Ud. No existen parqueos 1 0.30%
gue no se suele No existen vias
darusodela  exclusivas 127 33.10%
bicicleta? )
Ninguno 2 0.50%
Total 384 100.00%

Nota. Elaboracion propia

Asi también, la siguiente figura muestra estos hallazgos en su forma

grafica:

Figura 52
Motivo de uso

60.00% 55.70%
50.00%
40.00%
33.10%
30.00%
20.00%
10.40%
10.00%
0.00%
Falta de Inseguridad  No existen No existen
costumbre vial parqueos vias
exclusivas

Nota. Elaboracion propia

ftem 4: Turno

0.50%

Ninguno

El item “4En qué horario, frecuentemente hace uso de la

bicicleta?”, forma parte de la medicién del indicador Necesidades

sociales para la dimension Sostenibilidad social.
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Los resultados muestran que mayoritariamente los encuestados
consideran que el horario diurno es el que suele ser demandado para

uso de la bicicleta.

Los hallazgos se deben al 59.9% de encuestados que indicaron
que la manana es el horario de mayor uso de la bicicleta.

Por otro lado, también se tiene que el 20.1% indicaron que la

tarde suele ser el horario empleado para usar la bicicleta.

Los resultados se pueden apreciar en la siguiente tabla de

informacion.
Tabla 10
Turno
R % del N de
ecuento
la columna
Mafana 230 59.90%
4. ;En qué Tarde 77 20.10%
horario,
frecuentemente  Noche 17 4.40%
hace uso de la :
N
bicicleta?" inguno 60 15.60%
Total 384 100.00%

Nota. Elaboracion propia

Asi también, la siguiente figura muestra estos hallazgos en su forma

grafica:
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Figura 53
Turno

70.00%

59.90%

60.00%
50.00%
40.00%

30.00%

20.10%

20.00% 15.60%

10.00% 4.40%

Mafana Tarde Noche Ninguno

0.00%

Nota. Elaboracion propia

ltem 5: Accidentes

“

El item “;Ha tenido algun accidente mientras manejaba la
bicicleta?”, forma parte de la medicién del indicador Necesidades

sociales para la dimension Sostenibilidad social.

Los resultados muestran que mayoritariamente los encuestados
consideran que no han tenido accidentes usando la bicicleta, pero
también con otro importante porcentaje que indicé si haber tenido
accidentes.

Los hallazgos se deben al 58.6% de encuestados que indicaron

no tener experiencias de accidentes mientras manejaban bicicleta.

Por otro lado, también se tiene que el 41.1% indicaron si haber
tenido alguna vez un accidente.

Tales resultados se pueden apreciar en la siguiente tabla de
informacion.
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Tabla 11
Accidentes
% del N de
Recuento la columna
Si 158 41.10%
5. ¢Hatenido algin o
accidente mientras 225 58.60%
manejaba la No opina 1 0.30%
bicicleta?
Total 384 100.00%

Nota. Elaboracion propia

Asi también, la siguiente figura muestra estos hallazgos en su forma
grafica:

Figura 54
Accidentes

70.00%

58.60%

60.00%
50.00%

41.10%
40.00%
30.00%
20.00%

10.00%
0.30%

0.00%

Si

No opina

Nota. Elaboracion propia

4.2.2.2. Alcance social

ltem 1: Posibilidad de uso de bicicleta

El item “Si existiera una ciclovia ¢Usaria la bicicleta como un
medio de transporte de uso diario?”, forma parte de la medicién del
indicador Alcance Social para la dimensiéon Sostenibilidad social.
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Los resultados muestran que mayoritariamente los encuestados
consideran que si existieran ciclovias usarian las bicicletas como medio

de transporte.

Tales hallazgos se deben al 95.3% de encuestados que

indicaron que si harian uso de las ciclovias.

Por otro lado, también se tiene que el 3.9% indicaron que no la

usarian.

Dichos resultados se pueden apreciar en la siguiente tabla de

informacion.

Tabla 12

Posibilidad de uso de bicicleta

R % del N de
ecuento
la columna
i 0,
9. Si existiera una S 366 95.30%
ciclovia ¢Usariala ~ No 15 3.90%
bicicleta como un medio No opina
de transporte de uso P 3 0.80%
diario? Total 384 100.00%

Nota. Elaboracion propia

Asi también, la siguiente figura muestra estos hallazgos en su forma

grafica:
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Figura 55
Posibilidad de uso de bicicleta

120.00%
100.00% 95.30%
80.00%
60.00%
40.00%

20.00%
3.90% 0.80%

0.00% —_—
Si No No opina

Nota. Elaboracion propia

ltem 2: Necesidad de implementacion

“

El item “;Considera que es necesario que se implemente
ciclovias en la ciudad de Tacna?”, forma parte de la medicion del

indicador Alcance Social para la dimension Sostenibilidad social.

Los resultados muestran que mayoritariamente los encuestados
consideran que existe necesidad por el hecho que se logre implementar
ciclovias en la ciudad.

Tales hallazgos se deben al 98.7% de encuestados que
indicaron que si es necesario que se implementen ciclovias en la ciudad

de Tacna.

Por otro lado, también se tiene que el 1% indicaron que no ven

necesario que se implementen ciclovias.

Los resultados se pueden apreciar en la siguiente tabla de
informacion.
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Tabla 13

Necesidad de implementacion

Recuento % del N de
la columna
Si 379 98.70%

10. ¢ Considera que No
€s necesario que se 4 1.00%
implemente ciclovias
en la ciudad de
Tacna?

No opina 1 0.30%

Total 384 100.00%

Nota. Elaboracion propia

Asi también, la siguiente figura muestra estos hallazgos en su forma
grafica:

Figura 56
Necesidad de implementacion
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Nota. Elaboracion propia

ltem 3: Respeto del uso

El item “;Respeta las sefales de transito al circular en
bicicleta?”, forma parte de la medicion del indicador Alcance Social para
la dimensién Sostenibilidad social.
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Los resultados muestran que mayoritariamente los encuestados
consideran que suelen respetar las sefales de transito al momento de
circular en bicicleta, per también se detecta otro porcentaje que indica

no siempre hacerlo.

Tales hallazgos se deben al 67.7% de encuestados que

indicaron si respetar las sefiales.

Asi mismo, también se tiene que el 19.5% indicaron que a veces

respetan.

Dichos resultados se pueden apreciar en la siguiente tabla de

informacion.

Tabla 14

Respeto del uso

0,
Recuento % del N de
la columna
Si 260 67.70%
No
7. ¢ Respeta las 7 1.80%
sefales de transito A veces 75 19.50%
al circular en ' °
bicicleta? Ninguno 42 10.90%
Total 384 100.00%

Nota. Elaboracion propia

Asi también, la siguiente figura muestra estos hallazgos en su forma

grafica:
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Figura 57

Respeto del uso
80.00%
70.00% 67.70%
60.00%
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10.00%
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Nota. Elaboracion propia

ltem 4: Ordenamiento urbano

El item “;Considera que implementar una ciclovia permitira
mejorar el ordenamiento urbano de la ciudad?”, forma parte de la
medicion del indicador Alcance Social para la dimension Sostenibilidad

social.

Los resultados muestran que mayoritariamente los encuestados
consideran que con la implementacion de una ciclovia se lograria

mejorar el ordenamiento urbano de la ciudad de Tacna.

Tales hallazgos se deben al 94.8% de encuestados que
indicaron que si se lograria dicho cometido.

En tanto, también se tiene que el 4.9% indicaron que no ven que
se logre mejorar el ordenamiento urbano.

Estos resultados se pueden apreciar en la siguiente tabla de

informacion.
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Tabla 15
Ordenamiento urbano

Recuento ;%’ del N de
a columna
12. ¢ Considera que Si 364 94.80%
implementar una No
ciclovia permitira 19 4.90%
mejorar el No opina
ordenamiento 1 0.30%
urbano de la Total
ciudad? ota 384 100.00%

Nota. Elaboracion propia

Asi también, la siguiente figura muestra estos hallazgos en su forma

grafica:

Figura 58

Ordenamiento urbano
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|
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Nota. Elaboracion propia

[tem 5: Mejora del transporte

El item “;Considera que implementar una ciclovia permitira
mejorar el transporte de las personas en términos de tiempo y
seguridad?”, forma parte de la medicion del indicador Alcance Social

para la dimension Sostenibilidad social.
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Los resultados muestran que mayoritariamente los encuestados
consideran que la implementacion de una ciclovia permitira mejoras en

cuanto al transporte de personas en funcién de tiempo y seguridad.

Tales hallazgos se deben al 95.3% de encuestados que

indicaron que si se lograria este fin.

Por otro lado, también se tiene que el 4.7% indicaron que no ven

posible lograr dicho hecho.

Estos resultados se pueden apreciar en la siguiente tabla de

informacion.

Tabla 16

Mejora del transporte

Recuento % del N de
la columna
Si 366 95.30%
13. ¢ Considera que
implementar una ciclovia No 18 4.70%
permitira mejorar el
transporte de las No opina o
personas en términos de 0 0.00%
tiempo y seguridad?  qtq
384 100.00%

Nota. Elaboracion propia

Asi también, la siguiente figura muestra estos hallazgos en su forma

grafica:
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Figura 59

Mejora del transporte
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Nota. Elaboracion propia

ltem 6: Factibilidad de implementacién

El item “;Qué tan factible considera que es implementar
ciclovias en la ciudad de Tacna?”, forma parte de la medicion del
indicador Alcance Social para la dimension Sostenibilidad social.

Los resultados muestran que mayoritariamente los encuestados
consideran que es factible que se logre implementar ciclovias en la
ciudad de Tacna.

Tales hallazgos se deben al 53.1% de encuestados que

indicaron que ello es factible.

En tanto, también se tiene que el 31% indicaron que la

implementacion puede ser muy factible.

Tales resultados se pueden apreciar en la siguiente tabla de

informacion.
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Tabla 17
Factibilidad de implementacion

Recuento % del N de
la columna
Nada factible 4 1.00%
14. 4 Qué tan factible ©0C0 factible 57 14.80%
considera que es Factible
implementar ciclovias 204 53.10%
en la ciudad de Muv factible
Tacna? y 119 31.00%
Total 384 100.00%

Nota. Elaboracion propia

Asi también, la siguiente figura muestra estos hallazgos en su forma

grafica:

Figura 60
Factibilidad de implementacion
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50.00%

40.00%

31.00%

30.00%
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Nada factible Poco factible Factible Muy factible

Nota. Elaboracion propia
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4.2.3. Dimension 2: Movilidad urbana

4.2.3.1. Modo de desplazamiento

ltem 1: Uso de zona de transito

El item “Mientras se traslada en bicicleta. ; Hace uso de la zona
de transito vehicular o peatonal?”, forma parte de la mediciéon del

indicador Alcance Social para la dimensién Movilidad urbana.
Los resultados muestran que mayoritariamente los encuestados
consideran que se hace uso de la vereda y la calzada al momento de

desplazarse en bicicleta.

Tales hallazgos se deben al 49.2% de encuestados que

indicaron ambas opciones, es decir, usar la vereda y la calzada.

Asi mismo, también se tiene que el 31% indicaron solamente

usar la calzada.

Tal como se aprecia en la siguiente tabla.

Tabla 18

Uso de zona de transito

R % del N de
ecuento
la columna
Vereda 28 7.30%
|
6. Mientras se traslada Calzada 119 31.00%
en bicicleta. jHace uso  Ambas o
de la zona de transito 189 49.20%
vehicular o peatonal? ~ Ninguno 48 12.50%
Total 384 100.00%

Nota. Elaboracion propia
Asi también, la siguiente figura muestra estos hallazgos en su forma

gréfica:
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Figura 61
Uso de zona de transito
60.00%
49.20%
50.00%
40.00%
31.00%
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10.00% 7.30% -
Vereda Calzada Ambas Ninguno

Nota. Elaboracion propia

Iltem 2: Respeto de espacios

El item “De existir ciclovias en la ciudad ¢Considera que los
peatones y conductores respetarian el espacio destinado para su uso?”,
forma parte de la medicién del indicador Alcance Social para la
dimension Movilidad urbana.

Los resultados muestran que mayoritariamente los encuestados
consideran que prevén que los peatones y conductores su respetarian
los espacios que sean destinados a las ciclovias.

Tales hallazgos se deben al 74.5% de encuestados que
indicaron una respuesta afirmativa.

Por otro lado, también se tiene que el 24.5% indicaron una

respuesta negativa.

Estos resultados se pueden apreciar en la siguiente tabla de

informacion.
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Tabla 19
Respeto de espacios
Recuento % del N de la
columna
11. De existir Si 286 74.50%
ciclovias en la ciudad No 94 24.50%
¢Considera que los N opina 4 1.00%
peatones y Total
conductores
respetarian el espacio 384 100.00%
destinado para su
uso?

Nota. Elaboracion propia

Asi también, la siguiente figura muestra estos hallazgos en su forma
grafica:

Figura 62

Respeto de espacios

80.00% 74.50%
70.00%
60.00%
50.00%
40.00%

30.00%
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20.00%

10.00%
1.00%

0.00%
Si No No opina

Nota. Elaboracion propia

ltem 3: Estacionamiento

El item “; Donde suele estacionar su bicicleta?”, forma parte de
la medicion del indicador Alcance Social para la dimensién Movilidad
urbana.
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Los resultados muestran que mayoritariamente los encuestados
consideran que suelen estacionar la bicicleta en lugares como postes,

arboles, vereda y parqueos.

Tales hallazgos tienen que el 32.8% de encuestados que

indicaron estacionar la bicicleta en postes o arboles.

En tanto, también se tiene que el 28.6% indicaron no emplear

ninguna de las alternativas citadas.

Estos resultados se pueden apreciar en la siguiente tabla de

informacion.
Tabla 20
Estacionamiento
% del N
Recuento dela
columna
Parqueo de autos / Berma 41 10.70%
8. ,Donde suele Postes / Arboles 126 32.80%
estacionar su Vered
bicicleta? ereca 107 27.90%
Ninguno 110 28.60%
Total 384 100.00%

Nota. Elaboracion propia

Asi también, la siguiente figura muestra estos hallazgos en su forma

grafica:
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Figura 63
Estacionamiento
35.00% 32.80%
30.00% 27.90% 28.60%
25.00%
20.00%

15.00%

10.70%

10.00%
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0.00% .
Parqueo de  Postes / Arboles Vereda Ninguno
autos / Berma

Nota. Elaboracion propia

4.2.3.2. Proximidad

ftem 1: Aceptacién

El item “;Considera que la poblacion tacnefa en general
aceptaria que se implemente una ciclovia para facilitar la movilidad de
los ciclistas?”, forma parte de la medicion del indicador Alcance Social
para la dimensiéon Movilidad urbana.

Los resultados muestran que mayoritariamente los encuestados
consideran que son optimistas con que la poblacion tacnefa acepte las
ciclovias para uso de los ciclistas.

Tales hallazgos se deben al 44.3% de encuestados que
indicaron estar de acuerdo.

Por otro lado, también se tiene que el 40.4% indicaron estar
totalmente de acuerdo.

Estos resultados se pueden apreciar en la siguiente tabla de

informacion.



78

Tabla 21
Aceptacion
% del N de
Recuento
la columna
15. ¢ Considera  Totalmente en o
que la poblacion desacuerdo 26 6.80%
tacnena en En desacuerdo 0
general aceptaria ) 4 1.00%
que se Ni de acuerdo ni en ,
implemente una ~ desacuerdo 29 7.60%
ciclovia para De acuerdo 170 44.30%
facilitar la
movilidad de los  'otalmente de acuerdo 155 40.40%
ciclistas? Total 384 100.00%

Nota. Elaboracion propia

Asi también, la siguiente figura muestra estos hallazgos en su forma
grafica:

Figura 64
Aceptacion
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Nota. Elaboracion propia
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4.2.4. Dimension 3: Transporte no motorizado

4.2.4.1. Medio de transporte no motorizado

ltem 1: Necesidad social

El item “De acuerdo a la necesidad social urbana ¢ Considera
que es necesario la implementacién de ciclovias en la ciudad?”, forma
parte de la medicion del indicador Alcance Social para la dimension

Movilidad urbana.

Los resultados muestran que mayoritariamente los encuestados
consideran que es necesario que se implementen las ciclovias por ser

una necesidad social urbana.

Tales hallazgos se deben al 52.6% de encuestados que

indicaron estar totalmente de acuerdo.

En tanto, también se tiene que el 38.3% indicaron estar de

acuerdo.

Estos resultados se pueden apreciar en la siguiente tabla de

informacion.
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Tabla 22
Necesidad social

o)
Recuento % del N de
la columna
Totalmente en 16 4.20%
desacuerdo e
16. De acuerdo a
la necesidad En desacuerdo 3 0.80%
social urbana  Nj de acuerdo ni en
¢Considera que  desacuerdo 16 4.20%
es necesario la
implementacién de De acuerdo 147 38.30%
ciclovias en la '
ciudad? Totalmente de 202 52.60%
acuerdo '
Total 384 100.00%

Nota. Elaboracion propia

Asi también, la siguiente figura muestra estos hallazgos en su forma

grafica:
Figura 65
Necesidad social
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Nota. Elaboracion propia
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4.3. Diseio de la ciclovia

4.3.1. Caracteristicas espaciales
4.3.1.1. Ubicacion

La Av. Jorge Basadre Grohmann es una de las avenidas
principales de la ciudad de Tacna, se encuentra ubicado en el
Departamento de Tacna, Provincia de Tacna y atraviesa los distritos de

Tacna y Pocollay, tiene una longitud total de 17+290 km.

La propuesta de disefio se encuentra ubicada en la Av. Jorge

Basadre Grohmann Sur.

Figura 66

Mapa del Perut, identificando Tacna

Ol 200km
L o o

e
]
‘\

Nota. Wikipedia,



Figura 67
Mapa de Tacna y Provincias

OCEANO PACIFICO

Nota. Guia del escolar Caplinito, 2010
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La Av. Jorge Basadre Grohmann esta compuesta por un anillo

vial que rodea la ciudad de Tacna, este anillo vial se divide en 4: Este,

Oeste, Norte y Sur.

Figura 68
Esquema del anillo vial

1o oE

Nota. Sub gerencia de estudio GRT, 2020
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El presente estudio esta dentro de la Av. Jorge Basadre
Grohmann Sur y tiene como punto de inicio a la interseccion de la Av.
Jorge Basadre con la Calle Granada y como punto final el Ovalo Cusco,

con una longitud de 3+890 km.

Figura 69

Esquema del tramo en estudio.

URETACHA B
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Nota. Google Maps, 2021

4.3.1.2. Topografia

La topografia de la zona es considerada ondulada plana con una
pendiente minima de 2%. En la tabla siguiente se muestra los datos
georreferenciados de los puntos inicial que es la Calle Granda y el punto

final que es el Ovalo Cusco.
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Tabla 23

Datos Georreferenciados de la topografia

Altitud
Punto Lugar Progr. (m.s.n.m.) Este Norte
Calle
Inicio Granada 35{;2)0 440.25 370257.822 8008845.168
Final Ovalo Cusco 287.92 367757.116 8026321.506

Nota. Elaboracion Propia

Caracteristicas generales del diseiio

4.3.2.1. Area de Estudio

En la ciudad de Tacna, el anillo vial de la Av. Jorge Basadre
Grohmann tiene una longitud total de 17+290 km. en toda su trayectoria.
En la parte Sur del anillo vial se encuentra la Ruta Nacional PE-40 que
inicia en el Ovalo de Pocollay y finaliza en el Ovalo Cusco esta ubicada
en los distritos de Pocollay y Tacna, de la Provincia de Tacna, Region

Tacna, con una longitud de 4+710 km.

El area de estudio que se encuentra en esta Ruta Nacional
comprende desde la Calle Granada hasta el Ovalo Cusco, el cual tiene
una longitud de 3+890 km. y un area de 24,000 m2.

En el area de estudio es extensa y no existe ciclovias a lo largo
de su recorrido, sélo se realizara la implementacion de la ciclovia desde
la Calle Granada hasta el 6valo Cusco, dando un total de 3+ 890 km. de

longitud.

La via presenta las siguientes caracteristicas:

¢ Ancho de la superficie de rodadura: 6.45 y 6.55 m promedio

e Bermas : 6.55 a 550 m a cada lado
variable

e Cunetas : no hay cunetas

¢ Pendiente maxima : 3%

e Bombeo 2%
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La Av. Jorge Basadre Grohmann, se intersecta con diversas

calles o avenidas tanto en los distritos de Pocollay, como los de Tacna.

Tabla 24

Calles y avenidas que intersectan con la Av. Jorge Basadre Grohmann

Distrito N° Descripcioén de la via Ubicacién
1 Calle Granada Derecha
Pocollay 2 Psje Emilio Castillo Derecha
3 Psje Casuarinas Cruza
4 Av. Basadre y Forero Cruza
Calle Fortunato Zora
5 Carbajal Cruza
6 Calle Sta Ana Izquierda
7 Calle Cajamarca Cruza
8 Calle San francisco Izquierda
9 Calle Mcal Caceres Cruza
Calle Andres Avelino
10 Caceres Derecha
11 Calle Palmeras Derecha
12 Av. Gustavo Pinto Cruza
13 Pasje Pacay Izquierda
14 Calle Santa Rosa Cruza
15 Calle 60 Derecha
16 Psje Sol de Oro Izquierda
17 Psje Quinta Ibarra Derecha
18 Callejon Ayca Cruza
19 Pro. Gil de Herrera Derecha
20 Calle Tacna Herodica Izquierda
Tacna 21 Calle Gregorio Albarracin Cruza
22 Psje. 48 Izquierda
23 Psje. Alto Cenepa Derecha
24 Calle 47 Izquierda
25 Prol. Calle General Suarez  Cruza
26 Av. Billinghurst Cruza
27 Calle 28 Derecha
28 Calle San Hilarion Cruza
29 Calle 25 Derecha
30 Calle 56 Derecha
31 Av. Humboldt Izquierda
32 Calle 29 Derecha
33 Calle 40 Izquierda
34 Calle 39 Izquierda
35 Calle 38 Izquierda
36 Calle 37 Izquierda
37 Calle 34 Izquierda
38 Calle 33 Izquierda
39 Psje. 31 Izquierda
40 Calle 29 Izquierda

Nota. Elaboracion Propia
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Se observa un total de 40 intersecciones entre pasajes, calles,
callejones y/o avenidas que intersectan en el tramo de intervencion, que

deben ser tomados en cuenta en el disefio de la ciclovia.

4.3.2.2. Metas

Comprende la implementacion de la ciclovia en la Av. Jorge
Basadre Grohmann, en 3.75 km de via, desde la Calle Granada hasta
el Ovalo Cusco, asi como la instalacion de los sistemas de sefializacion

vertical, horizontal y semaforizacion respectivamente.

Tabla 25
Cuadro de metas

Item Descripcion Und Cant

01.00 Infraestructura Vehicular

01.01 Ciclovia I= 0+912 km, unidireccional m2 1,278.07
a=1.40 m con asfalto en frio e=2 plg.

01.02 Ciclovia [=3+640 km, bidireccional a=2.80 m?2 10,192.00
m con asfalto en frio e=2 plg.

03.00 Senalizacion vial y semaforizacion

03.01 Senfalizacion vertical, horizontal glb 1.00

Nota. Elaboracion Propia

Pre-diseno

4.3.3.1. Seleccion de Ruta

Al empezar con el disefio la ruta de una ciclovia debemos tomar

en cuenta varios aspectos que se consideran limitantes para su

eleccion. tales como:

e Intensidad de trafico vehicular.
e Pendientes

e Existencia de atractivos turisticos
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e Intersecciones

e Velocidad de diseno

La primera propuesta esta trazada a lo largo de la berma central
de todo el tramo de estudio que tiene una longitud entre 6.50 m. a 4.50
m., en la cual existe actualmente area verde con presencia de arboles,
en algunos tramos hay postes de alta y baja tensién, en el tramo de
inicio que es la Universidad Privada de Tacna, la berma central esta
constituida por sardineles con jardineria, arboles y un paseo peatonal.
Por lo que se considerd no modificar el paseo peatonal existente y hacer
el cambio de ruta, a la berma central, en el punto donde termina el paseo

peatonal. Teniendo siguiente la propuesta:

Figura 70

Propuesta 01 — Pre disefio de Ciclovia, Tramo inicial

Nota. Elaboracién Propia
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Figura 71

Propuesta 01 — Pre disefio de Ciclovia, Tramo Intermedio

V-
Nota. Elaboracién Propia

Observamos que la ruta de la ciclovia esta en la berma central,
el cual se mantiene hasta la parte casi final, donde existe el siguiente

cambio.

Figura 72

Propuesta 01 — Pre disefio de Ciclovia, Tramo Final

Nota. Elaboracién Propia
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La segunda ruta esta trazada a lo largo de las bermas laterales
con cambios de ruta del lado derecho al izquierdo, de acuerdo a la

longitud de la berma mas adecuada. Se muestra a continuacion.

Figura 73
Propuesta 02 — Pre disefio de Ciclovia, Tramo inicial

Nota. Elaboracién Propia

Figura 74
Propuesta 02 — Pre disefio de Ciclovia, Tramo Intermedio

Nota. Elaboracién Propia
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Figura 75

Propuesta 02 — Pre disefio de Ciclovia, Tramo Final

Nota. Elaboracion Propia

Teniendo las dos propuestas, se decide realizar el disefo
teniendo como base la segunda propuesta. Debido a que la primera
propuesta tenia la trayectoria sobre la berma central que contiene
arboles de 3.20 m. aproximadamente los que, segun el Plan Maestro de
Ciclovias de Lima y Callao, al existir obstaculos laterales como los
arboles debe tener una distancia adicional, que en total deberia tener
3.25 m. Motivo por el cual, seria imposible poder disefar la ruta sobre

la primera propuesta.

4.3.3.2. Inventario vial

El tramo en estudio es parte de la Ruta Nacional PE-40, segun
el clasificador de rutas del Sistema Nacional de Carreteras — SINAC,
emitido por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones aprobado
mediante D.S. N° 012-2013-MTC., donde se encuentran las carreteras
existentes, asi como las que estan en proyecto. Las mismas que pueden
ser clasificadas como Red Vial Nacional, Red Vial Departamental o
Regional y Red Vial Vecinal o Rural.

En la Av. Jorge Basadre Grohmann Sur en el tramo desde la

Calle Granada hasta el Ovalo Cusco, se ha realizado el inventario de la
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via, con las estructuras existentes que corresponden a drenaje, calzada,
bermas, senalizacion, etc.

Figura 76

Esquema del tramo en estudio.
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Nota. Google Maps, 2021

4.3.3.2.1. Punto Inicial

El punto inicial es el punto de referencia desde el cual iniciara
la medicion de la longitud de la misma. Nuestro punto inicial es la
interseccion de la Av. Jorge Basadre Grohmann Sur y la Calle
Granada en la progresiva 0+000.



Figura 77
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Punto de inicio del tramo. Interseccion de la Av. Jorge Basadre

Grohmann Sur y la Calle Granada

Nota. Google Earth, 2021

4.3.3.2.2. Puntos Notables

Ubicaremos los sitios importantes a lo largo del recorrido de la

ruta, como puentes, centros educativos, centros comerciales, centros

de salud, centros poblados, iglesias, grifos, etc.

Tabla 26

Descripcion de Puntos Notables Carril Derecho

Descripcion de puntos notables (Av. Jorge Basadre

N® Km Grohmann Sur) derecha
1 0+010 EDIFICIO CAPANIQUE 1 (FAEDCOH)
2 1+510 CINE STAR TACNA, qbicado en la calzada Derecha de la
via Nacional PE-40 (Circunvalacion sur).
3 24490 GRIFO ELISUR, upicado en _'? calzada Derecha de la via
Nacional PE-40 (Circunvalacion sur).
UNIVERSIDAD NACIONAL JORGE BASADRE
4 3+390 GROHMANN, ubicado en la calzada Derecha de la via
Nacional PE-40 (Circunvalacion sur).
CAMBIO DE CALZADA PASO A DESNIVEL, ubicado en la
5 3+490 calzada Derecha de la via Nacional PE-40 (Circunvalacion

sur).

Nota. Elaboracion propia



93

Figura 78
Punto Notable 01 — Carril Derecho (EDIFICIO CAPANIQUE 1
(FAEDCOH)

Nota. Elaboracion Propia

Figura 79
Punto Notable 02 — Carril Derecho (Cine Star Tacna)

Nota. Elaboracién Propia
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Figura 80
Punto Notable 03 — Carril Derecho (Grifo Elisur)

Nota. Elaboracién Propia

Figura 81
Punto Notable 04 — Carril Derecho (Universidad Nacional Jorge

Basadre Grohmann)

Nota. Elaboracién Propia



Figura 82

Punto Notable 05 — Carril Derecho (Cambio de calzada Paso a

Desnivel)
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Nota. Google Earth, 2021

Tabla 27
Descripcién de Puntos Notables Carril Izquierdo

Descripcion de puntos notables (Av. Jorge

N Tramo Basadre Grohmann Sur) izquierda
Punto Notable en el lado izquierdo, EDIFICIO

1 0+000 CAPANIQUE 2 (FAING, FAU, SUM, FADE,
FACSA, CENTYR) entre las progresivas 0+000 al
0+270

2 0+380 Punto Notable en el lado izquierdo, la Compafiia
de Bomberos Ricardo Perez Meneses N° 99

3 1+040 Punto Notable en el lado izquierdo, Parroquia
Nuestra Sefnora de la Natividad

4 1+860 Punto__ Notable en el lado izquierdo, Grifo
SPacifico.

5 92+09g9 "unto Notable en el lado izquierdo, plaza y

complejo deportivo Jesus Maria.

Nota. Elaboracién propia
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Figura 83
Punto Notable 01 — Carril Izquierdo - EDIFICIO CAPANIQUE 2
(FAING, FAU, SUM, FADE, FACSA, CENTYR)

Nota. Elaboracion Propia

Figura 84
Punto Notable 02 — Carril Izquierdo (Compania de Bomberos Ricardo
Pérez Meneses N° 99)

Nota. Elaboracion Propia
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Figura 85

Punto Notable 03 — Catrril Izquierdo (Parroquia Nuestra Sefiora de la
Natividad)

Nota. Google Earth, 2021.

Figura 86

Punto Notable 04 — Carril Izquierdo (Grifo SPacifico)
— T

-

Nota. Elaboracion Propia
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Figura 87
Punto Notable 05 — Carril Izquierdo (plaza Jesus Maria)

Nota. Elaboracion Propia

Figura 88
Punto Notable 05 — Carril Izquierdo (complejo deportivo Jests Maria)
™

Nota. Elaboracion Propia
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A lo largo del recorrido de la Av. Jorge Basadre Grohmann Sur

(PE-40) se encuentran varios desvios como avenidas y calles de

mucha importancia que hacen nexo entre las asociaciones. A

continuacion, describiremos los desvios:

Tabla 28
Descripcion de Accesos/Desvios en la Av. Jorge Basadre Grohmann
Sur.
Descripcion de los desvios en ac(?::::gﬁ'& npg, e .IJ(:)s;'ge
N° Km la Av. Jorge basadre Basadre Grohma'nn sur
Grohmann sur — lado derecho . .
— lado izquierdo
Desvio: AV. BASADRE Y Acceso al distrito de
FORERO, la superficie de Natividad (cruce de la Av.
1 o+a50 rodadura de la calzada se Jorge Basadre y Av.
encuentra a nivel de carpeta Basadrey Forero).
asfaltica en frio de 7.00 m.,
bermas sin afirmar.
Desvio: AV. GUSTAVO PINTO, Acceso al distrito  de
la superficie de rodadura de la Natividad (cruce de la Av.
2 1+410 calzada se encuentra a nivel de Jorge Basadre 'y Av.
carpeta asfaltica en friode 8.20 Gustavo Pinto).
m., bermas asfaltica en frio.
Desvio: AV. GREGORIO Acceso al distrito  de
ALBARRACIN, la superficie de Natividad (cruce de la Av.
3 94930 fodadura de la calzada se Jorge Basadre y Av.
encuentra a nivel de carpeta Cregorio Albarracin).
asfaltica en frio de 7.00 m.,
bermas asfaltica en frio.
Desvio: AV. BILLINGHURST, la Acceso al distrito de
superficie de rodadura de la Natividad (cruce de la Av.
4 3+020 calzada se encuentra a nivel de Jorge Basadre y Auv.
carpeta asfaltica en frio de 7.00 Billinghurst).
m., bermas asfaltica en frio.
Acceso al distrito de
Coronel Gregorio
Albarracin (cruce de la Av.
Desvio: AV. CUSCO, la Jorge Basadre y Av.
superficie de rodadura de la Municipal), cuenta con un
5 34890 calzada se encuentra a nivel de ingreso de 25.5 m y una

carpeta asfaltica en frio de 8.00
m., bermas asfaltica en frio.

seccion tipica de 6.9 m de
calzada izquierda, 10.8m
de berma central y 7.8m
de calzada derecha de
asfalto.

Nota. Elaboracion Propia
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4.3.3.2.4. Ciudades o poblados

A lo largo del recorrido de la Av. Jorge Basadre Grohmann Sur

(PE-40) observamos urbanizaciones, centros poblados o ciudades

las cuales describiremos a continuacion:

Tabla 29

Descripcion de Urbanizaciones o poblados en Av. Jorge Basadre

Grohmann Sur

NO

Descripcion de ciudad o poblado (Av. Jorge Basadre
Grohmann Sur)

9

10
11
12

Lado derecho, se encuentra ubicado la URBANIZACION 1°
DE ENERO

Lado derecho, se encuentra ubicado la URBANIZACION EL
ROSARIO

Ladp derecho, se encuentra ubicado la URBANIZACION
SENORIAL

Lado derecho, se encuentra ubicado la COOP. VILLA
CLARIDAD

Lado derecho, se encuentra ubicado la URBANIZACION
BRADY

Lado derecho, se encuentra ubicado la URBANIZACION EL
VALLECITO

Lado derecho, se encuentra ubicado la URBANIZACION LOS
DAMASCOS

Lado derecho, se encuentra ubicado la URBANIZACION
VILLA MUNICIPAL

Lado izquierdo, se encuentra ubicado la ASOC VILLA EL
SALVADOR

Lado izquierdo, se encuentra ubicado la ASOC VILLA JESUS
Lado izquierdo, se encuentra ubicado NATIVIDAD
Lado izquierdo, se encuentra ubicado la ASOC GUISA HUME

Nota. Elaboracion Propia

4.3.3.2.5. Descripcion de la Seccion de la Via

La descripcion de realiza cada 500 m. del estado situacional, a

lo largo de la Av. Jorge Basadre Grohmann Sur, el cual se detalla a

continuacion:



Tabla 30
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Descripcion de la seccion de via, Calzada Derecha e Izquierda en

Av. Jorge Basadre Grohmann Sur

Tramo Descripcion de la seccion de Descr’ipcién de la seccién de

o . p la via (Av. Jorge Basadre

n Inicio  Final la via (Av. Jorge Basadre Grohmann sur) - lado

(Km)  (Km)  Grohmann sur) - lado derecho izquierdo
Berma lateral: material de
afirmado, veredas de concreto Berma lateral: tierra.

1 0+000 0+500 enla UPT. Pendiente plana, sefalizacion
Berma central: verde y paseo vertical y horizontal deficiente.
peatonal.

. . Berma lateral: tierra.
Berma lateral: material de .
. . Pendiente moderada,
afirmado y sin veredas. sefalizacion vertical
2 0+500 1+000 Berma central: material rustico . - y
. X horizontal deficiente.
(tierra de chacra) y césped
Baden a la altura de la calle
natural en regular estado. :
Cajamarca.
Berma lateral: material de s
- Berma lateral: tierra.
afirmado )
~ ) Pendiente moderada,
Las sefales horizontales y sefializacion vertical
3 1+000 1+500 verticales deficientes, berma . - y
o : horizontal deficiente
central de material rustico (tierra
. Baden a la altura de la calle
de chacra) y césped natural en
Santa Rosa.
regular estado.
Berma lateral: material de
afirmado. Berma lateral: tierra.
Berma central de material rustico Pendiente moderada,

4 1+#500 2+000 (tierra de chacra) y césped sefalizacion vertical y

natural en regular estado. horizontal deficiente.
Canal de regadio a la altura del Presencia de cruce de canal.
final del tramo.
Berma lateral: material de s
- Berma lateral: tierra
afirmado. Pendiente moderada
5 2+000 2+500 Berma central: material rustico TN . ’
. . sefializacion vertical y
(tierra de chacra) y césped ) -
horizontal deficiente
natural en regular estado.
Berma lateral: material de Berma lateral: tierra.

6 24500 3+000 aflrma_do.' _ Belfma central: Pe~nd|_ent§' moderada,
material rustico (tierra de chacra) sefializacion vertical y
y césped natural en regular horizontal deficiente.
estado.

Berma lateral: material de Berma lateral: tierra.

7 3+000  3+500 afirmado. o Pepdllent(?, moderada,
Berma central de material rustico  sefializacion vertical y
(tierra de chacra) y césped horizontal deficiente.
natural en regular estado.

Berma lateral: material de
afirmado. .

8 3+500 3+890 B_erma central: material rystlco Fin del tramo en el Ovalo

(tierra de chacra) y césped Cusco.

natural en regular estado.
Linea férrea ruta TACNA-ARICA.

Nota. Elaboracion Propia.
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4.3.3.2.6. Punto Critico

Se considera a aquel sector de la via que tienen fallas
constructivas, geologicas, geotécnicas, problemas hidrolégicos,
geograficos, zonas de alto deterioro, zonas de riesgo inminente las
que puedan representar una amenaza a la existencia de la

infraestructura y a la seguridad de los ciudadanos.

Tabla 31

Punto Critico de la Av. Jorge Basadre Grohmann Sur

Tramo Inicio Descripcion de punto critico del anillo

N (Km) vial (Av. Jorge Basadre Grohmann)
1 3+890 Punto critico, Fallas por deficiencia
estructural del pavimento (OVALO CUSCO)
2 3+890 Punto critico, Acumulacién de aguas

pluviales (OVALO CUSCO)
Nota. Elaboracion Propia.

4.3.3.2.7. Punto Final

El punto donde finaliza el tramo de estudio es el Ovalo Cusco,

que es inicio de la Av. Circunvalacion Este en la progresiva 3+860.

Figura 89

Punto Final del tramo. Ovalo Cusco.

Nota. Elaboracién Propia
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4.3.4. Diseiio Geométrico

Para el Disefio geométrico se ha considerado principalmente las
condiciones vulnerabilidad y versatilidad del ciclista urbano y de su bicicleta,
asi como su modo y motivo de desplazamiento; por lo cual se ha establecido
las dimensiones de una bicicleta estandar tal como muestra la fig. 5y 6. Y se
ha considerado el cuadro siguiente:

Tabla 32

Dimensiones estandar de ancho libre de circulacion por tipo de infraestructura

Ciclovia Ciclovia Ciclovia
Ancho Ciclocarril L . Unidireccional - .
Unidireccional Bidireccional
(con sobrepaso)
Minimo (sin
incluir resguardo) 1.40 m. 1.60 m. 2.00 m. 2.80 m.
Recomendado 1.80 m. 2.00 m. 240 m. 3.20 m.

Nota. Manual de criterios de Disefio de Infraestructura Ciclo — Inclusiva y guia
de Circulacion del Ciclista

Tabla 33
Tipo de infraestructura recomendada segun las condiciones de velocidad y

volumen de los motorizados de la via.

. Velocidad
Tipo de s
. . . (maxima Volumen
Tipo de via infraestructura o hicular/di
recomendada permitida) vehicular/dia
km/h
Via local o de acceso Via compartida Hasta 30 Hasta 10,000
Via local o de acceso Carril compartido Hasta 30 Hasta 10,000
Via colectora Ciclocarril Hasta 40 Hasta 18,000
Ciclovia Mayores a
Via arterial Unidireccional Hasta 60 18,000
Mayores a
Via arterial Ciclovia Bidireccional Hasta 60 18,000

Nota. Manual de criterios de Disefio de Infraestructura Ciclo — Inclusiva y guia

de Circulacion del Ciclista
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4.3.4.1.1. Determinacién de las dimensiones de las secciones

transversales de los corredores por implementar

Se ha considerado las siguientes dimensiones para el disefo

de la ciclovia:
Tabla 34
Dimensiones de la ciclovia
. . Ciclovia
Ancho Ciclocarril . .
Bidireccional

Minimo (sin

incluir

resguardo) 140 m. 2.80 m.
Nota. Elaboracion propia
Tabla 35
Seccién Transversal N° 01

Seccio Vered Berm Pista Jardi Pista Confinamie Ciclovia Vered
n a a principa n principa nto bidirecciona a
| | I

1 240 3.00 7.20 480 7.20 0.50 2.80 2.60
Nota. Elaboracion propia

Figura 90

Seccion transversal N° 01

FaEE T I A Al

Nota. Elaboracion propia




Tabla 36

Seccién Transversal N° 02
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Seccié Vereda Berm Ciclovia Confinamient Pista Jardi Pista Berm Vered
n a bidireccion o princip n princip a a

al al1 al2
2 4.00 280 2.80 0.50 6.42 6.45 7.15 3.00 270

Nota. Elaboracion propia

Figura 91

Seccién transversal N° 02

it
ol 51

} L A .
Nota. Elaboracion propia
Tabla 37
Seccién Transversal N° 03
Seccion Vereda Ciclocarril Confinamiento Pista p1 Jardin Pista Vered
p2 a
3 2.48 1.40 0.50 9.25 5.38 844 1.93
Nota. Elaboracion propia
Figura 92
Seccioén transversal N° 03
[ { '-_',:j;?_-‘:'\%; ~_r;:\ . -'
W e F i r c v
'—"yJ"ﬂ: r L l Sa 4y — 11%1_ &
— ap_,_‘

Nota. Elaboracion propia
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4.3.4.1.2. Elementos de confinamiento

Se ha considerado un espacio de 0.50 m. para la colocacion de
tachones reflectantes con una separacién de 1.00 m.

Figura 93
Corte longitudinal de tachones reflectores

Nota. Elaboracion propia

Figura 94
Distribucion general de los tachones en planta

Nota. Elaboracion propia

4.3.4.1.3. Senalizacién Horizontal

Se ha considerado las marcas horizontales que definiran los
espacios de circulacién para los ciclistas e indicar el sentido de la
circulacion, la ruta a seguir en las intersecciones y los puntos de
detencion.
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Figura 95
Senalizacién horizontal en cruce de ciclovia

!lm‘l - R -!.rm.!.

Nota. Elaboracion propia

Figura 96
Demarcacion de flechas de ciclovia

Nota. Elaboracion propia
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4.3.4.1.4. Senalizacién Vertical

Se ha implementado la sefalizacion vertical como el
pictograma de bicicleta:

Figura 97

Senalizacion vertical de la ciclovia

SENALIZACION VERTICAL - ALZADO

ESCALA-1/3
B-1: Sefial de PARE | R Con ol pano
ol soil dspora qop ikt | Esis sefal disgone gue ol cdsta
s debe deenerse anies de cow ba \( osta 6l pao @ oruce peatonal,.
va.

R-428: Ob lgatorio descender de k.
ety

] R42: Ciclovia t bicic
]— f!’h L O Esta sental dspone que ol cichsta
iR g EIERCE 38 una v ‘ LiEne 18 (hQaodn 38 (esinder de
LI ‘ | OS] tickchtay b a pe gor e
e Do, e & panie ipeciicas,

CONETRUCCION O WA, [ DR COROMAL
e g

ota.
Elaboracion propia
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CAPITULO V
DISCUSION

Como Hipotesis especifica 1, se planteo:
“Existen experiencias de casos exitosos en movilidad urbana sostenible
mediante el uso de transporte no motorizado a nivel internacional,

latinoamericano y nacional”.

Se elaboré un cuadro resumen de la longitud total de las ciclovias existentes

en los lugares con mayor éxito de acuerdo a la investigacion realizada.

Tabla 38

Resumen de Ciclovias a Nivel Internacional, Nacional Y Local

Nivel Pais / ciudad Longitud (km.)

Dinamarca, Copenhague 400.00

. Holanda, Amsterdam 400.00
Internacional

Colombia, Bogota 344.00

Cutiriba, Brasil 208.50

Av. Salaverry, Lima 4.80

Av. Colonial, Lima 9.32

. Av. Universitaria, Lima 11.40

Nacional

Av. San Borja Norte, Lima 3.45

Av. Arequipa, Lima 6.00

Av. Larco, Lima 4.40

Local Av. Municipal 3.20

Av. Litoral 2.77

Nota. Elaboracion propia

De acuerdo al cuadro mostrado, podemos observar que a nivel internacional se

tienen longitudes importantes de ciclovias que, a lo largo de los afios se han



110

incrementado considerablemente. Esto debido a que los habitantes haces uso de las
mismas, por lo que las autoridades prestan atencion al desarrollo de este tipo de

infraestructura.

A nivel nacional, en Lima, las ciclovias han sido tomados con interés estos
ultimos afos por algunos distritos debido a las necesidades sociales, incentivar al
deporte y la salud.

A nivel local, todavia son pocos lo kilbmetros de ciclovias que tenemos
actualmente, pero este afo por causas de la pandemia, conservar el distanciamiento
social, la busqueda de nuevas formas de desplazamiento, por la salud del ciudadano
y contribuir con el medio ambiente, el MTC se ha aprobado la ejecucion de 33

kilbmetros que uniran todos los distritos de la ciudad.

Como Hipotesis especifica 2, se planteo:

“Realizando el diagnéstico se determinara que la movilidad urbana actual
no cuenta con la infraestructura vial adecuada en la Av. Jorge Basadre

Grohmann”.

Entre los hallazgos se tiene que el 55.7% considera que usar bicicleta se
justifica en la inseguridad vial y otro 33.1% en la inexistencia de vias exclusivas. En
otros resultados se denota que el traslado en bicicleta se da en muchas ocasiones
en la vereda, excluyendo el uso de la calzada, y con un 49.2% que indico usar ambas.
Asi mismo se ha detectado que las zonas de estacionamiento no son las adecuadas,
empleando postes y arboles con un 32.8% de prevalencia.

Estos resultados denotan que la movilidad urbana actual no cuenta con la

infraestructura adecuada, lo que permite dar por aprobado la hipétesis formulada.

Como Hipdtesis especifica 3, se planteo:

“El disefio de una infraestructura vial adecuada propiciara el uso de la bicicleta

como medio de transporte no motorizado en la Av. Jorge Basadre Grohmann tramo
Ovalo Cuzco hasta Calle Granada de la Ciudad de Tacna, 2019.”
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Esta hipodtesis se contraste en funcion de los hallazgos del cuestionario, los
cuales tienen que la poblacién tacnefia aceptaria la implementacion de una ciclovia
como una medida para mejorar la movilidad de los ciclistas en un 94.7%, dado un
44.3 de percepciones que indican estar de acuerdo y otro 40.4% que indicaron estar

totalmente de acuerdo.

En tanto el 95.3% indico que de existir una ciclovia esta seria usada como
medio para el trasporte diario, ademas de, por otro lado, un 74.5% de encuestados
indicd que de existir ciclovias seria respetado como espacio destinado para su

circulacion

Asi mismo los encuestados indicaron estar de acuerdo con que las ciclovias
son una necesidad social que requiere de implementacion, dado un 90.9% de
marcaciones que dieron percepciones positivas, distribuidas segun el 38.3% de
marcaciones que estuvieron de acuerdo y otro 52.6% que indicaron estar totalmente
de acuerdo.

Tales hallazgos permiten demostrar que contar con una ciclovia propiciara el
uso de la bicicleta como medio de transporte no motorizado, ademas de contar con

una amplia aceptacion poblacional, por lo que se acepta la hipétesis formulada.
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CONCLUSIONES

De acuerdo a los resultados obtenidos con relacion a las experiencias exitosas
de ciclovias y las encuestas aplicadas a los ciudadanos de Tacna, la investigacion
plantea una propuesta de disefio de una ciclovia el cual fomentara positivamente

la movilidad urbana sostenible, en la Av. Jorge Basadre Grohmann Sur.

Se identificaron y describieron 12 experiencias de ciclovias en la cual se concluye
que las ciudades europeas cuentan con casos exitosos en movilidad urbana
sostenible, alcanzando longitudes por encima de los 400 km. En comparacion
con la ciudad de Tacna que alcanza longitudes menores de 10 km. Asi mismo se
puede concluir que las caracteristicas geométricas y de sefalizacion también
tiene una significativa diferencia en cuanto a la aplicaciéon y uso de este sistema

transporte no motorizado.

El diagnéstico de movilidad urbana tiene entre sus hallazgos principales que el
55.7% considera que usar bicicleta se justifica en la inseguridad vial y otro 33.1%
en la inexistencia de vias exclusivas. En otros resultados se denota que el
traslado en bicicleta se da en muchas ocasiones en la vereda, excluyendo el uso
de la calzada, y con un 49.2% que indicé usar ambas. Asi mismo se ha detectado
que las zonas de estacionamiento no son las adecuadas, empleando postes y
arboles con un 32.8% de prevalencia. Dado ello, se denota que la movilidad
urbana actual no cuenta con la infraestructura adecuada, lo que permite dar por

aprobado la hipétesis formulada.

En cuanto a la aceptacion de la propuesta como estrategia de desarrollo, se tiene
que la poblacion tacnefa aceptaria la implementacion de una ciclovia como una
medida para mejorar la movilidad de los ciclistas en un 94.7%, dado un 44.3 de
percepciones que indican estar de acuerdo y otro 40.4% que indicaron estar
totalmente de acuerdo. Asi mismo, en tanto el 95.3% indicé que de existir una
ciclovia esta seria usada como medio para el trasporte diario, ademas de, por otro
lado, un 74.5% de encuestados indicé que de existir ciclovias seria respetado
como espacio destinado para su circulacion. Ademas, los encuestados indicaron
estar de acuerdo con que las ciclovias son una necesidad social que requiere de

implementaciéon, dado un 90.9% de marcaciones que dieron percepciones
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positivas, distribuidas segun el 38.3% de marcaciones que estuvieron de acuerdo
y otro 52.6% que indicaron estar totalmente de acuerdo. De esta forma se
demostré que contar con una ciclovia propiciara el uso de la bicicleta como medio
de transporte no motorizado, ademas de contar con una amplia aceptacion

poblacional, por lo que se acepta la hipotesis formulada.
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RECOMENDACIONES

Se recomienda al Gobierno Regional de Tacna y Municipalidad Provincial de
Tacna, se tome en cuenta esta investigacion para la elaboracion de un expediente
técnico con el que se haga realidad la implementacion de una ciclovia en el tramo

de la Av. Jorge Basadre Grohmann Sur.

Se recomienda al Ministerio de Transportes y Comunicaciones elaborar un
manual oficial tomando en cuenta manuales de paises o ciudades que tengan

experiencias exitosas en el uso de las ciclovias.

Se recomienda los gobierno regionales y locales se haga una campafia de
concientizacion sobre el uso y los beneficios de la movilidad urbana para mejorar
la salud, mejorar la calidad ambiental, reduccion de ruido, reduccién en el uso de

recursos renovable y no renovables y respeto al ciclista.

Se recomienda a los futuros investigadores impulsar y proponer estrategias de
desarrollo urbanos y sostenibles para la elaboracion de proyectos que fomenten

el desarrollo sostenible con respecto a la movilidad urbana en la ciudad de Tacna.
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ANEXOS

Anexo 1. Matriz de Consistencia

ciclovia fomentara la movilidad urbana
sostenible en la Av. Jorge Basadre
Grohmann tramo Ovalo Cuzco hasta
Calle Granada de la Ciudad de Tacna,
20197

Proponer el disefio de una ciclovia para
fomentar la movilidad urbana sostenible
en la Av. Jorge Basadre Grohmann
tramo Ovalo Cuzco hasta Calle Granada
de la Ciudad de Tacna, 2019.

ciclovia fomentara positivamente la
movilidad urbana sostenible en la Av.
Jorge Basadre Grohmann tramo Ovalo
Cuzco hasta Calle Granada de la
Ciudad de Tacna, 2019

Problemas especificos

Objetivos especificos

Hipétesis especificas

¢ Existiran experiencias de casos
exitosos en movilidad urbana
sostenible mediante el uso de
transporte no motorizado a nivel
internacional, latinoamericano y
nacional?

Identificar y describir las experiencias
de casos exitosos en movilidad
urbana sostenible mediante el uso de
transporte no motorizado a nivel
internacional, latinoamericano y
nacional, asi como revisar en el marco
normativo y legal respectivo

Existen experiencias de casos
exitosos en movilidad urbana
sostenible mediante el uso de
transporte no motorizado a nivel
internacional, latinoamericano y
nacional

Variable independiente:

Disefio de ciclovia

PROBLEMAS OBJETIVOS HIPOTESIS Variable Dimension Indicadores
Problema General Objetivo General Hipétesis General Caracteristicas Ubicacion
espaciales Topografia
¢Laimplementacién del disefio de una La implementacion del disefio de una

Caracteristicas
generales del disefio

Area de estudio

Metas

Pre-disefio

seleccion de ruta

Inventario vial

Disefio Geométrico

Disefio en Planta

Disefio en Perfil

Secciones Transversales

Detalles

Sefializacion

Sefializacion Horizontal

Sefializacion Vertical

¢, Cudl seria el diagnéstico de la
movilidad urbana y las condiciones
actuales de la infraestructura vial en la
Av. Jorge Basadre Grohmann?

Realizar un diagnéstico de la
movilidad urbana en la Av. Jorge
Basadre Grohmann , presentando las
condiciones actuales de la
infraestructura vial.

Realizando el diagnéstico se
determinara que la movilidad urbana
actual no cuenta con la infraestructura
vial adecuada en la Av. Jorge Basadre
Grohmann.

¢, Qué estrategias de desarrollo urbano
sostenible, se pueden plantear para
propiciar el uso de la bicicleta como
medio de transporte no motorizado en
la Av. Jorge Basadre Grohmann tramo
Ovalo Cuzco hasta Calle Granada de

Proponer como estrategia de
desarrollo urbano sostenible, una
infraestructura vial que propicie el uso

de la bicicleta como medio de
transporte no motorizado en la Av.
Jorge Basadre Grohmann tramo Ovalo
Cuzco hasta Calle Granada de la

El disefio de una infraestructura vial
adecuada propiciara el uso de la
bicicleta como medio de transporte
no motorizado en la Av. Jorge
Basadre Grohmann tramo Ovalo
Cuzco hasta Calle Granada de la

Variable dependiente:
Movilidad urbana
sostenible

Sostenibilidad social

Necesidades sociales

Alcance social

Mouvilidad urbana

Modo de desplazamiento

Proximidad
la Ciudad de Tacna, 2019 ? Ciudad de Tacna, 2019.. Ciudad de Tacna, 2019. Transporte no Medio de transporte no
motorizado motorizado
FUENTE: Elaboracion Propia




Anexo 2. Cuestionarios

ENCUESTA PARA IMPIL EMENTACION DE
CICLOVIA

La presente encuesta tiene como finalidad evaluar sus percepciones respecto al desarrollo de la
Tesis: “PROPUESTA DE DISENO DE CICLOVIA PARA FACILITAR LA MOVILIDAD URBANA

- g Ty

"II'."\IFNIHI E AV lllHtal‘ HR‘\AI]HI‘ taKllHMﬂNN IKRMI] l)VAI 0 CUsSco i'l.ﬂ‘\ TA l AlLL l'

GRANADA DE LA CIUDAD DE TACNA, 2019°, para lo cual se solicita que seleccione la opcién que
seadecle a su percepcién personal,

) Ciudad Nueva

! Coronel Gregorio Albarracin Lanchipa

) Alto de la Alianza

(Qué edad tiene?
Marca solo un évalo.

) Entre 12a 17 afios

) Entre 18 a 29 afios

_ Entre 30 a 59 afios
) De60amas



INDICADOR
N°®1:
Necesidades
Sociales

La presente encuesta tiene como finalidad evaluar sus percepciones respecto al
desarrollo de la Tesis: “PROPUESTA DE DISENO DE CICLOVIA PARA FACILITAR LA
MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE AV. JORGE BASADRE GROHMANN TRAMO OVALO
CUSCO HASTA CALLE GRANADA DE LA CIUDAD DE TACNA, 2019°, para lo cual se
solicita que seleccione la opcién que se adecle a su percepcion personal.

1. ¢{Con qué frecuencia hace uso de la bicicleta? *

Marca solo un évalo.

r i 1
. 1vezalasemana

'd 5\
{_ J2a3vecesa lasemana

' 4ab6vecesa lasemana

_ ) Todos los dias

___) Ninguno

2. ; Cudl es el principal motivo para el uso de la bicicleta?

Selecciona todos los que correspondan.

" | salud o deporte
'_] Movilidad (trabajo o centro de estudios)
" | Ocio o visita a familiares

" | Ninguno

3. ;Por qué considera Ud. que no se suele dar uso de labicicleta?

Selecciona todos los que correspondan

.| Inseguridad vial

" | No existen vias exclusivas
" | No existen parqueos

' | Falta de costumbre



4. ;En qué horario, frecuentemente hace uso de la bicicleta?

Selecciona todos los que correspondan.

[ ] Mafiana
[ ] Targe
[ ] Noche
[ Ninguno

5. (Ha tenido algun accidente mientras manejaba la bicicleta?
Marca solo un évalo.

s
C INo

La presente encuesta tiene como finakidad evaluar sus percepciones respecto al
desarrollo de la Tesis: "PROPUESTA DE DISERO DE CICLOVIA PARA FACILITAR

INDICADOR N* LA MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE AV. JORGE BASADRE GROMMANN TRAMO
OVALO CUSCO HASTA CALLE GRANADA DE LA CIUDAD DE TACNA, 2019°, para
2: Modo de lo cual se solicita que seleccione |3 opcidn que se adectde 3 su percepcién

desplazamiento Passsal.

6. Mientras se traslada en bicicleta. ;Hace uso de la zona de transito vehicular o
peatonal?

Marca solo un évalo.

C) Vereda (Trénsito peatonal)
() calzada (Transito vehicular)
(__) Ambos

() Ninguno



7. (Respeta las sefdes de transito al circular en bicicleta?
Marca solo un dvalo.

(Dsi
C INe
() Aveces
() Ninguno

8. ;Donde suele estacionar su bicicleta?
Marca solo un évalo.

() Parqueo de sutos / Berma
() Vereda

() Postes / drboles
() Ninguno

La presente encuesta tne como finalidad evaluar sus pércapaicnds respecto al
INDICADOR desarmolio de la Tesis: "PROPUESTA DE DISERO DE CICLOVIA PARA FACILITAR LA
MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE AV. JORGE BASADRE GROHMANN TRAMO OVALO

N*3: CUSCO HASTA CALLE GRANADA DE LA CIUDAD DE TACNA, 2019", para ko cual 8o
Akance 20kcita Que $elections 1a OPGON Que 8 adecUe a Su Percepcion parsonal.
Social

9. Si existiera una ciclovia ;Usaria la bicicleta como un medio de transporte de
uso diario?

Marca solo un évalo.

(si
(Ne



10. ;Considera que es necesario que se implemente ciclovias en la ciudad de
Tacna?

Marca solo un dvalo.

s
C ONo

11 De existir ciclovias en la ciudad ;Considera que los peatones y conductores
respetarian & espacio destinado para su uso?

Marca solo un évalo.

s
CNe

12 ;Considera que implementar una ciclovia permitira mejorar el ordenamiento
urbano de la ciudad?

Marca solo un évalo.

s
-l

13. ;Considera que implementar una ciclovia permitiré mejorar & transporte de
las personas en términos de tiempo y seguridad?

Marca solo un dvalo.

Os
C e



14. ;Qué tan factible considera que es implementar ciclovias en la ciudad de
Tacna?

Marca solo un dvalo.

() Nada factible
() Poco factible

() Factble
() Muy factible

La presents encueils Tene como fnalided evaluar ws percspoone respecto o
denarrolio de la Tesis PROPUESTA DE DISERO DE CICLOVIA PARA FACILITAR LA
INDICADOR MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE AV. JORGE BASADRE CROHMANN TRAMO OVALO
N & CUSCO HASTA CALLE CRANADA DE LA CIUDAD DE TACNA, 2019, para lo cual 4e
0liota gue seecOons W 0pOON QUE W Adecie & U pErCIpPOdn personal

15. ;Considera que la poblacion tacnefia en generd aceptaria que se implemente
una ciclovia para facilitar la movilidad de los ciclistas?

Marca solo un évalo.
Dmmmmm
C)End-nca-*do
DNI‘IM“I‘IM
() Deacuerdo
() Totakmente de acuerdo
INDICADOR La presente encueils tune como fnalided evaluel ws parcupoones respecto &l
denarrolio de la Tesis "PROPUESTA DE DEENO DE CICLOVIA PARA FACILITAR LA
N 5: Medio MOVLDAD URBANA SOSTENIELE AV. JORGE BASADRE CROHMANN TRAMO OVALD
de CUSCO HASTA CALLE CRANADA DE LA CIUDAD DE TACNA, 2019°, para lo cual e
2i0La Que IMECOOnE M 0POON QUE N ddECUe & Ju PErCEPOSN perkonal
transporte



16. De acuerdo a la necesidad social urbana ;Considera que es necesario la
implementacion de ciclovias en la ciudad?

Marca solo un évalo.

~

() Totalmente en desacuerdo

Y
. Endesacuerdo

" " .
{___) Nien acuerdo, ni en desacuerdo

() Deacuerdo

( ) Totalmente de acuerdo



Anexo 3. Planos



N

[ N VI

| —————————————-

I i

UNIVERSIDAD
PRIVADA DE TACNA

OINNF 30 ¥2 "IVD

y

_____________________________________________ S
M 6&/:1
. UNIVERSIDAD UNIVERSIDAD
& PRIVADA DE TACNA PRIVADA DE TACNA
=
)
PLANIMETRA GENERAL DE CICLOVIA
1/20,000
o vV ‘ E PP
SECCION 01
AV. JORGE BASADRE GROHMANN SUR
NS &
q'\; J g | ei’e J B2 RS € 9';:;4‘
SECCION 02

AV. JORGE BASADRE GROHMANN SUR

} | ]

Y

C P

g

AV. JORGE BASADRE GROHMANN TRAMO OVALO CUZICO HASTA CALLE
GRANADA DE LA CIUDAD DE TACNA, 2019
TESIS
PLANO: LAMINA:
PLANIMETRIA GENERAL DE CICLOVIA
ASESOR: TESISTAS FECHA: P - O 1
Ing. SALAZAR CALDERON JUAREZ, VANESSA FONCE ORUE Fnero -202 |
, ROLANDO GONZALO CELESTE MAYTA ROJAS
SECCION 03 REGION: PROVINCIA: DISTRITO: ESCALA: CAD:
AV. JORGE BASADRE GROHMANN SUR Tacna Tacna Tacna /20,000 VyC

PROYECTO: proOPUESTA DE DISENO DE CICLOVIA PARA FACILITAR LA MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE



AutoCAD SHX Text
010501 AV. BASADRE Y FORERO

AutoCAD SHX Text
CAL. 24  DE JUNIO

AutoCAD SHX Text
CAL. N° 27

AutoCAD SHX Text
CAL. LAS CASUARINAS

AutoCAD SHX Text
010603 AV. BOLOGNESI

AutoCAD SHX Text
010603 AV. BOLOGNESI

AutoCAD SHX Text
010603 AV. BOLOGNESI

AutoCAD SHX Text
010603 AV. BOLOGNESI

AutoCAD SHX Text
010604 AV. CELESTINO VARGAS

AutoCAD SHX Text
010604 AV. CELESTINO VARGAS

AutoCAD SHX Text
010604 AV. CELESTINO VARGAS

AutoCAD SHX Text
010301 AV. GUSTAVO PINTO

AutoCAD SHX Text
020707 CA. UNIVERSIDAD

AutoCAD SHX Text
010301 AV. GUSTAVO PINTO

AutoCAD SHX Text
020708 CA. S/N 

AutoCAD SHX Text
020708 CA. S/N 

AutoCAD SHX Text
040708 PJE. Nº 06

AutoCAD SHX Text
040704 PJE. Nº 01

AutoCAD SHX Text
040705 PJE. Nº 07

AutoCAD SHX Text
010301 AV. GUSTAVO PINTO

AutoCAD SHX Text
021113 CA. CORONEL VIDAL

AutoCAD SHX Text
021113 CA. CORONEL VIDAL

AutoCAD SHX Text
040708 PJE. VASQUEZ

AutoCAD SHX Text
021113 CA. CORONEL VIDAL

AutoCAD SHX Text
021113 CA. CORONEL VIDAL

AutoCAD SHX Text
020703 CA. LAS BUGANVILLAS

AutoCAD SHX Text
020706 CA. LOS HELIOTROPOS

AutoCAD SHX Text
020705 CA. LOS GERANIOS

AutoCAD SHX Text
040706 PJE. Nº 04

AutoCAD SHX Text
040707 PJE. Nº 05

AutoCAD SHX Text
040702 PJE. JAZMINES

AutoCAD SHX Text
020705 CA. LOS GERANIOS

AutoCAD SHX Text
040703 PJE. LOS NARDOS

AutoCAD SHX Text
040703 PJE. LOS NARDOS

AutoCAD SHX Text
021113 CA. CORONEL VIDAL

AutoCAD SHX Text
020606 CA. CAJAMARCA

AutoCAD SHX Text
020715 CA. Nº 17

AutoCAD SHX Text
020606 CA. CAJAMARCA

AutoCAD SHX Text
020702 CA. LOS ALAMOS

AutoCAD SHX Text
040711 PJE. S/N

AutoCAD SHX Text
040710 PJE. Nº 02

AutoCAD SHX Text
040712 PJE. ROMERO

AutoCAD SHX Text
020702 CA. LOS ALAMOS

AutoCAD SHX Text
010501 AV. BASADRE Y FORERO

AutoCAD SHX Text
020716 CA. S/N

AutoCAD SHX Text
020714 CA. NIETO

AutoCAD SHX Text
020714 CA. NIETO

AutoCAD SHX Text
040713 PJE. NIETO

AutoCAD SHX Text
020702 CA. LOS ALAMOS

AutoCAD SHX Text
020802 CA. SANTA ANA

AutoCAD SHX Text
020813 CA. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE

AutoCAD SHX Text
030801 JR. SAN FRANCISCO

AutoCAD SHX Text
020809 CA. NSTRA. SRA. DE LA NATIVIDAD

AutoCAD SHX Text
020804 CA. CAROLINA FREYRE

AutoCAD SHX Text
020813 CA. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE

AutoCAD SHX Text
020813 CA. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE

AutoCAD SHX Text
020812 CA. VICTOR A. BELAUNDE

AutoCAD SHX Text
020813 CA. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE

AutoCAD SHX Text
020803 CA. SANTA BEATRIZ

AutoCAD SHX Text
020805 CA. CRISTINA VILDOSO

AutoCAD SHX Text
020811 CA. SANTIAGO. A. DE MAYOLO

AutoCAD SHX Text
020805 CA. CRISTINA VILDOSO

AutoCAD SHX Text
020805 CA. CRISTINA VILDOSO

AutoCAD SHX Text
020805 CA. CRISTINA VILDOSO

AutoCAD SHX Text
020805 CA. CRISTINA VILDOSO

AutoCAD SHX Text
020805 CA. CRISTINA VILDOSO

AutoCAD SHX Text
020805 CA. CRISTINA VILDOSO

AutoCAD SHX Text
010301 AV. GUSTAVO PINTO

AutoCAD SHX Text
010501 AV. BASADRE Y FORERO

AutoCAD SHX Text
020802 CA. SANTA ANA

AutoCAD SHX Text
020805 CA. CRISTINA VILDOSO

AutoCAD SHX Text
020806 CA. ENRIQUE LOPEZ ALBUJAR

AutoCAD SHX Text
020806 CA. ENRIQUE LOPEZ ALBUJAR

AutoCAD SHX Text
020806 CA. ENRIQUE LOPEZ ALBUJAR

AutoCAD SHX Text
020802 CA. SANTA ANA

AutoCAD SHX Text
020806 CA. ENRIQUE LOPEZ ALBUJAR

AutoCAD SHX Text
020806 CA. ENRIQUE LOPEZ ALBUJAR

AutoCAD SHX Text
020806 CA. ENRIQUE LOPEZ ALBUJAR

AutoCAD SHX Text
030801 JR. SAN FRANCISCO

AutoCAD SHX Text
020806 CA. ENRIQUE LOPEZ ALBUJAR

AutoCAD SHX Text
020806 CA. ENRIQUE LOPEZ ALBUJAR

AutoCAD SHX Text
020804 CA. CAROLINA FREYRE

AutoCAD SHX Text
020814 CA. ZORA CARBAJAL

AutoCAD SHX Text
020812 CA. VICTOR A. BELAUNDE

AutoCAD SHX Text
010301 AV. GUSTAVO PINTO

AutoCAD SHX Text
020810 CA. R.HOYOS RUBIO

AutoCAD SHX Text
020810 CA. R.HOYOS RUBIO

AutoCAD SHX Text
020810 CA. R.HOYOS RUBIO

AutoCAD SHX Text
020810 CA. R.HOYOS RUBIO

AutoCAD SHX Text
030801 JR. SAN FRANCISCO

AutoCAD SHX Text
020803 CA. SANTA BEATRIZ

AutoCAD SHX Text
020810 CA. R.HOYOS RUBIO

AutoCAD SHX Text
020810 CA. R.HOYOS RUBIO

AutoCAD SHX Text
020814 CA. ZORA CARBAJAL

AutoCAD SHX Text
020810 CA. R.HOYOS RUBIO

AutoCAD SHX Text
020808 CA. SAN MARTIN DE PORRES

AutoCAD SHX Text
020811 CA. SANTIAGO. A. DE MAYOLO

AutoCAD SHX Text
020810 CA. R.HOYOS RUBIO

AutoCAD SHX Text
020808 CA. SAN MARTIN DE PORRES

AutoCAD SHX Text
020808 CA. SAN MARTIN DE PORRES

AutoCAD SHX Text
020808 CA. SAN MARTIN DE PORRES

AutoCAD SHX Text
020808 CA. SAN MARTIN DE PORRES

AutoCAD SHX Text
020809 CA. NSTRA. SRA. DE LA NATIVIDAD

AutoCAD SHX Text
020808 CA. SAN MARTIN DE PORRES

AutoCAD SHX Text
020808 CA. SAN MARTIN DE PORRES

AutoCAD SHX Text
020808 CA. SAN MARTIN DE PORRES

AutoCAD SHX Text
010501 AV. BASADRE Y FORERO

AutoCAD SHX Text
010501 AV. BASADRE Y FORERO

AutoCAD SHX Text
020810 CA. R.HOYOS RUBIO

AutoCAD SHX Text
020814 CA. ZORA CARBAJAL

AutoCAD SHX Text
020802 CA. SANTA ANA

AutoCAD SHX Text
020801 CA. 8 DE SETIEMBRE

AutoCAD SHX Text
020804 CA. CAROLINA FREYRE

AutoCAD SHX Text
020801 CA. 8 DE SETIEMBRE

AutoCAD SHX Text
020801 CA. 8 DE SETIEMBRE

AutoCAD SHX Text
020801 CA. 8 DE SETIEMBRE

AutoCAD SHX Text
020803 CA. SANTA BEATRIZ

AutoCAD SHX Text
020801 CA. 8 DE SETIEMBRE

AutoCAD SHX Text
020801 CA. 8 DE SETIEMBRE

AutoCAD SHX Text
020801 CA. 8 DE SETIEMBRE

AutoCAD SHX Text
020811 CA. SANTIAGO. A. DE MAYOLO

AutoCAD SHX Text
020814 CA. ZORA CARBAJAL

AutoCAD SHX Text
020809 CA. NSTRA. SRA. DE LA NATIVIDAD

AutoCAD SHX Text
020812 CA. VICTOR A. BELAUNDE

AutoCAD SHX Text
020801 CA. 8 DE SETIEMBRE

AutoCAD SHX Text
020802 CA. SANTA ANA

AutoCAD SHX Text
030801 JR. SAN FRANCISCO

AutoCAD SHX Text
020704 CA. MARISCAL CACERES

AutoCAD SHX Text
110702 CJ. CAROLINA FREYRE

AutoCAD SHX Text
040703 PJE. LOS NARDOS

AutoCAD SHX Text
110702 CJ. CAROLINA FREYRE

AutoCAD SHX Text
040701 PJE. SAN FRANCISCO

AutoCAD SHX Text
020704 CA. MARISCAL CACERES

AutoCAD SHX Text
020606 CA. CAJAMARCA

AutoCAD SHX Text
020606 CA. CAJAMARCA

AutoCAD SHX Text
020814 CA. ZORA CARBAJAL

AutoCAD SHX Text
030701 JR. INDEPENDENCIA

AutoCAD SHX Text
020713 CA. Nº 24

AutoCAD SHX Text
020701 CA. 1 DE ENERO

AutoCAD SHX Text
110701 CJ. 7 VUELTAS

AutoCAD SHX Text
020711 CA. Nº 21

AutoCAD SHX Text
050710 CA. Nº 20

AutoCAD SHX Text
050709 CA. Nº 19

AutoCAD SHX Text
110701 CJ. 7 VUELTAS

AutoCAD SHX Text
040709 PJE. Nº 01

AutoCAD SHX Text
040709 PJE. Nº 01

AutoCAD SHX Text
020713 CA. Nº 24

AutoCAD SHX Text
010301 AV. GUSTAVO PINTO

AutoCAD SHX Text
010301 AV. GUSTAVO PINTO

AutoCAD SHX Text
010501 AV. BASADRE Y FORERO

AutoCAD SHX Text
020712 CA. Nº 23

AutoCAD SHX Text
070701 PRO. SAN FRANCISCO

AutoCAD SHX Text
020717 CA. S/N

AutoCAD SHX Text
010801 AV. CORPORACION

AutoCAD SHX Text
010801 AV. CORPORACION

AutoCAD SHX Text
010801 AV. CORPORACION

AutoCAD SHX Text
020802 CA. SANTA ANA

AutoCAD SHX Text
110701 CJ. 7 VUELTAS

AutoCAD SHX Text
010801 AV. CORPORACION

AutoCAD SHX Text
020606 CA. CAJAMARCA

AutoCAD SHX Text
010801 AV. CORPORACION

AutoCAD SHX Text
010801 AV. CORPORACION

AutoCAD SHX Text
010801 AV. CORPORACION

AutoCAD SHX Text
010801 AV. CORPORACION

AutoCAD SHX Text
010801 AV. CORPORACION

AutoCAD SHX Text
021113 CA. CORONEL VIDAL

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
010301 AV. GUSTAVO PINTO

AutoCAD SHX Text
020702 CA. LOS ALAMOS

AutoCAD SHX Text
PSJ. CALLEJON CAPANIQUE 

AutoCAD SHX Text
PSJ. CALLEJON CAPANIQUE 

AutoCAD SHX Text
020702 CA. LOS ALAMOS

AutoCAD SHX Text
PSJ. CALLEJON CAPANIQUE 

AutoCAD SHX Text
AV. CELESTINO VARGAS

AutoCAD SHX Text
AV. JORGE BASADRE GROHMANN ESTE

AutoCAD SHX Text
AV. JORGE BASADRE GROHMANN ESTE

AutoCAD SHX Text
AV. JORGE BASADRE GROHMANN ESTE

AutoCAD SHX Text
PSJ. CALLEJON POCOLLAY

AutoCAD SHX Text
PROLONGACIÓN AV. JORGE BASADRE GROHMANN SUR

AutoCAD SHX Text
PSJ. N°06

AutoCAD SHX Text
CAL. 24  DE JUNIO

AutoCAD SHX Text
CAL. N° 27

AutoCAD SHX Text
010501 AV. BASADRE Y FORERO

AutoCAD SHX Text
010301 AV. GUSTAVO PINTO

AutoCAD SHX Text
CAL. N°06

AutoCAD SHX Text
CAL. LAS CASUARINAS

AutoCAD SHX Text
P.M. 10x10cm E= 1/4"

AutoCAD SHX Text
Fierro corrugado 4 %%C 3/8"

AutoCAD SHX Text
Soldadura en todo el borde

AutoCAD SHX Text
Tubo Galv. %%C2" e=2.5mm

AutoCAD SHX Text
Fierro corrugado 4 %%C 3/8"

AutoCAD SHX Text
Soldadura en todo el borde

AutoCAD SHX Text
Tubo Galv. %%C2" e=2.5mm

AutoCAD SHX Text
Soldadura en todo el borde

AutoCAD SHX Text
union de anclajes a P. M.

AutoCAD SHX Text
P.M. 10x10cm E= 1/4"

AutoCAD SHX Text
Plancha metalica

AutoCAD SHX Text
15 cm.

AutoCAD SHX Text
h=Refuerzo

AutoCAD SHX Text
Tipo Panel

AutoCAD SHX Text
PL 10x10cm E= 1/4"

AutoCAD SHX Text
Fierro corrugado 4 %%C3/8"

AutoCAD SHX Text
10x10cm  e=1/4"

ASUS
Rectangle

ASUS
Typewritten text
PROPUESTA DE DISEÑO DE CICLOVÍA PARA FACILITAR LA MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE 
AV. JORGE BASADRE GROHMANN TRAMO ÓVALO CUZCO HASTA CALLE 
GRANADA DE LA CIUDAD DE TACNA, 2019
TESIS


— | |
020717\ CA\ S/\N | %u’\ \ \ lsw\m \JR. lND\EPESDENCTT
g

i
[T

G D
| p—— _

...... [ ==

AV. JORGE BASADRE
-— -—
a3 —

i

]
]

y¥0z "v0 718040

oyI7aNA L 1 10L0)

- -~
- -~

010801 AV. CORPORACION

RN

YNV YLINYS VO 108070 ¢

010801 AV. CORPORACION 010801 AV. CORPORACION

(S}
(a>]
—
=
£
wnN
T
(e}
=
[m)

ryadvd

) 118020

| l |

ESCALA:17000

020717 CA. /N

0OSIONVAS NVS ‘04d 10L04
Sy1T3NA L 1O 10L0

T

=

0JSIONYY4 NYS df 108020 ]L

YOUYINYCYY YO 909 0
oy 7aNA L 1Y VOLOLHE

: ACION 010801 AV. CORPORACION 010801 AV. CORPORACION 010801 AV. CORPORACION
CION 010801 AV. CORPORACION 010801 AV. CORPOR |
= S \ \ H E’W PROYECTO pROPUESTA DE DISENO DE CICLOVIA PARA FACILITAR LA MOVILIDAD URBANA
/ § S SOSTENIBLE AV. JORGE BASADRE GROHMANN TRAMO OVALO CUZCO HASTA CALLE
PLANIMETRA GENERAL DE CICLOVIA
1/20,000

GRANADA DE LA CIUDAD DE TACNA, 2019

TESIS
PLANO: LAMINA:
PLANIMETRIA GENERAL DE CICLOVIA

ASESOR: TESISTAS FECHA: P -— O 2
Ing. SALAZAR CALDERON JUAREZ, VANESSA PONCE ORUE Fnero -202 |

ROLANDO GONZALO CELESTE MAYTA ROJAS
REGION: PROVINCIA: DISTRITO: ESCALA: CAD:

Tacna Tacna Tacna /20,000 VycC



AutoCAD SHX Text
020804 CA. CAROLINA FREYRE

AutoCAD SHX Text
020803 CA. SANTA BEATRIZ

AutoCAD SHX Text
020809 CA. NSTRA. SRA. DE LA NATIVIDAD

AutoCAD SHX Text
020812 CA. VICTOR A. BELAUNDE

AutoCAD SHX Text
030801 JR. SAN FRANCISCO

AutoCAD SHX Text
020704 CA. MARISCAL CACERES

AutoCAD SHX Text
110702 CJ. CAROLINA FREYRE

AutoCAD SHX Text
040701 PJE. SAN FRANCISCO

AutoCAD SHX Text
020606 CA. CAJAMARCA

AutoCAD SHX Text
110701 CJ. 7 VUELTAS

AutoCAD SHX Text
070701 PRO. SAN FRANCISCO

AutoCAD SHX Text
020717 CA. S/N

AutoCAD SHX Text
110701 CJ. 7 VUELTAS

AutoCAD SHX Text
010801 AV. CORPORACION

AutoCAD SHX Text
020606 CA. CAJAMARCA

AutoCAD SHX Text
010801 AV. CORPORACION

AutoCAD SHX Text
010801 AV. CORPORACION

AutoCAD SHX Text
010801 AV. CORPORACION

AutoCAD SHX Text
010801 AV. CORPORACION

AutoCAD SHX Text
010801 AV. CORPORACION

AutoCAD SHX Text
010603 AV. BOLOGNESI

AutoCAD SHX Text
010603 AV. BOLOGNESI

AutoCAD SHX Text
020606 CA. CAJAMARCA

AutoCAD SHX Text
010603 AV. BOLOGNESI

AutoCAD SHX Text
010603 AV. BOLOGNESI

AutoCAD SHX Text
010603 AV. BOLOGNESI

AutoCAD SHX Text
010604 AV. CELESTINO VARGAS

AutoCAD SHX Text
010604 AV. CELESTINO VARGAS

AutoCAD SHX Text
010604 AV. CELESTINO VARGAS

AutoCAD SHX Text
010604 AV. CELESTINO VARGAS

AutoCAD SHX Text
010301 AV. GUSTAVO PINTO

AutoCAD SHX Text
020707 CA. UNIVERSIDAD

AutoCAD SHX Text
010301 AV. GUSTAVO PINTO

AutoCAD SHX Text
110703 CJ. PASAJE MITA

AutoCAD SHX Text
020708 CA. S/N 

AutoCAD SHX Text
020708 CA. S/N 

AutoCAD SHX Text
040708 PJE. Nº 06

AutoCAD SHX Text
040704 PJE. Nº 01

AutoCAD SHX Text
040705 PJE. Nº 07

AutoCAD SHX Text
010301 AV. GUSTAVO PINTO

AutoCAD SHX Text
021113 CA. CORONEL VIDAL

AutoCAD SHX Text
021113 CA. CORONEL VIDAL

AutoCAD SHX Text
040708 PJE. VASQUEZ

AutoCAD SHX Text
021113 CA. CORONEL VIDAL

AutoCAD SHX Text
021113 CA. CORONEL VIDAL

AutoCAD SHX Text
020703 CA. LAS BUGANVILLAS

AutoCAD SHX Text
020706 CA. LOS HELIOTROPOS

AutoCAD SHX Text
020705 CA. LOS GERANIOS

AutoCAD SHX Text
040706 PJE. Nº 04

AutoCAD SHX Text
040707 PJE. Nº 05

AutoCAD SHX Text
040702 PJE. JAZMINES

AutoCAD SHX Text
020705 CA. LOS GERANIOS

AutoCAD SHX Text
040703 PJE. LOS NARDOS

AutoCAD SHX Text
040703 PJE. LOS NARDOS

AutoCAD SHX Text
021113 CA. CORONEL VIDAL

AutoCAD SHX Text
020606 CA. CAJAMARCA

AutoCAD SHX Text
020715 CA. Nº 17

AutoCAD SHX Text
020606 CA. CAJAMARCA

AutoCAD SHX Text
020702 CA. LOS ALAMOS

AutoCAD SHX Text
040711 PJE. S/N

AutoCAD SHX Text
040710 PJE. Nº 02

AutoCAD SHX Text
040712 PJE. ROMERO

AutoCAD SHX Text
020702 CA. LOS ALAMOS

AutoCAD SHX Text
010501 AV. BASADRE Y FORERO

AutoCAD SHX Text
020716 CA. S/N

AutoCAD SHX Text
020714 CA. NIETO

AutoCAD SHX Text
020714 CA. NIETO

AutoCAD SHX Text
040713 PJE. NIETO

AutoCAD SHX Text
020702 CA. LOS ALAMOS

AutoCAD SHX Text
020802 CA. SANTA ANA

AutoCAD SHX Text
020813 CA. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE

AutoCAD SHX Text
030801 JR. SAN FRANCISCO

AutoCAD SHX Text
020809 CA. NSTRA. SRA. DE LA NATIVIDAD

AutoCAD SHX Text
020804 CA. CAROLINA FREYRE

AutoCAD SHX Text
020813 CA. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE

AutoCAD SHX Text
010301 AV. GUSTAVO PINTO

AutoCAD SHX Text
020813 CA. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE

AutoCAD SHX Text
020812 CA. VICTOR A. BELAUNDE

AutoCAD SHX Text
020803 CA. SANTA BEATRIZ

AutoCAD SHX Text
020805 CA. CRISTINA VILDOSO

AutoCAD SHX Text
020811 CA. SANTIAGO. A. DE MAYOLO

AutoCAD SHX Text
020805 CA. CRISTINA VILDOSO

AutoCAD SHX Text
020805 CA. CRISTINA VILDOSO

AutoCAD SHX Text
020805 CA. CRISTINA VILDOSO

AutoCAD SHX Text
020805 CA. CRISTINA VILDOSO

AutoCAD SHX Text
020805 CA. CRISTINA VILDOSO

AutoCAD SHX Text
020805 CA. CRISTINA VILDOSO

AutoCAD SHX Text
010301 AV. GUSTAVO PINTO

AutoCAD SHX Text
010501 AV. BASADRE Y FORERO

AutoCAD SHX Text
020802 CA. SANTA ANA

AutoCAD SHX Text
020805 CA. CRISTINA VILDOSO

AutoCAD SHX Text
020806 CA. ENRIQUE LOPEZ ALBUJAR

AutoCAD SHX Text
020806 CA. ENRIQUE LOPEZ ALBUJAR

AutoCAD SHX Text
020806 CA. ENRIQUE LOPEZ ALBUJAR

AutoCAD SHX Text
020802 CA. SANTA ANA

AutoCAD SHX Text
020806 CA. ENRIQUE LOPEZ ALBUJAR

AutoCAD SHX Text
020806 CA. ENRIQUE LOPEZ ALBUJAR

AutoCAD SHX Text
020806 CA. ENRIQUE LOPEZ ALBUJAR

AutoCAD SHX Text
030801 JR. SAN FRANCISCO

AutoCAD SHX Text
020806 CA. ENRIQUE LOPEZ ALBUJAR

AutoCAD SHX Text
020806 CA. ENRIQUE LOPEZ ALBUJAR

AutoCAD SHX Text
020804 CA. CAROLINA FREYRE

AutoCAD SHX Text
020814 CA. ZORA CARBAJAL

AutoCAD SHX Text
020812 CA. VICTOR A. BELAUNDE

AutoCAD SHX Text
010301 AV. GUSTAVO PINTO

AutoCAD SHX Text
020810 CA. R.HOYOS RUBIO

AutoCAD SHX Text
020810 CA. R.HOYOS RUBIO

AutoCAD SHX Text
020810 CA. R.HOYOS RUBIO

AutoCAD SHX Text
020810 CA. R.HOYOS RUBIO

AutoCAD SHX Text
030801 JR. SAN FRANCISCO

AutoCAD SHX Text
020803 CA. SANTA BEATRIZ

AutoCAD SHX Text
020810 CA. R.HOYOS RUBIO

AutoCAD SHX Text
020810 CA. R.HOYOS RUBIO

AutoCAD SHX Text
020814 CA. ZORA CARBAJAL

AutoCAD SHX Text
020810 CA. R.HOYOS RUBIO

AutoCAD SHX Text
020808 CA. SAN MARTIN DE PORRES

AutoCAD SHX Text
020811 CA. SANTIAGO. A. DE MAYOLO

AutoCAD SHX Text
020810 CA. R.HOYOS RUBIO

AutoCAD SHX Text
020808 CA. SAN MARTIN DE PORRES

AutoCAD SHX Text
020808 CA. SAN MARTIN DE PORRES

AutoCAD SHX Text
020808 CA. SAN MARTIN DE PORRES

AutoCAD SHX Text
020808 CA. SAN MARTIN DE PORRES

AutoCAD SHX Text
020809 CA. NSTRA. SRA. DE LA NATIVIDAD

AutoCAD SHX Text
020808 CA. SAN MARTIN DE PORRES

AutoCAD SHX Text
020808 CA. SAN MARTIN DE PORRES

AutoCAD SHX Text
020808 CA. SAN MARTIN DE PORRES

AutoCAD SHX Text
010501 AV. BASADRE Y FORERO

AutoCAD SHX Text
010501 AV. BASADRE Y FORERO

AutoCAD SHX Text
020810 CA. R.HOYOS RUBIO

AutoCAD SHX Text
020814 CA. ZORA CARBAJAL

AutoCAD SHX Text
020802 CA. SANTA ANA

AutoCAD SHX Text
020801 CA. 8 DE SETIEMBRE

AutoCAD SHX Text
020804 CA. CAROLINA FREYRE

AutoCAD SHX Text
020801 CA. 8 DE SETIEMBRE

AutoCAD SHX Text
020801 CA. 8 DE SETIEMBRE

AutoCAD SHX Text
020801 CA. 8 DE SETIEMBRE

AutoCAD SHX Text
020803 CA. SANTA BEATRIZ

AutoCAD SHX Text
020801 CA. 8 DE SETIEMBRE

AutoCAD SHX Text
020801 CA. 8 DE SETIEMBRE

AutoCAD SHX Text
020801 CA. 8 DE SETIEMBRE

AutoCAD SHX Text
020811 CA. SANTIAGO. A. DE MAYOLO

AutoCAD SHX Text
020814 CA. ZORA CARBAJAL

AutoCAD SHX Text
020809 CA. NSTRA. SRA. DE LA NATIVIDAD

AutoCAD SHX Text
020812 CA. VICTOR A. BELAUNDE

AutoCAD SHX Text
020801 CA. 8 DE SETIEMBRE

AutoCAD SHX Text
020802 CA. SANTA ANA

AutoCAD SHX Text
030801 JR. SAN FRANCISCO

AutoCAD SHX Text
020704 CA. MARISCAL CACERES

AutoCAD SHX Text
110702 CJ. CAROLINA FREYRE

AutoCAD SHX Text
040703 PJE. LOS NARDOS

AutoCAD SHX Text
110702 CJ. CAROLINA FREYRE

AutoCAD SHX Text
040701 PJE. SAN FRANCISCO

AutoCAD SHX Text
020704 CA. MARISCAL CACERES

AutoCAD SHX Text
020606 CA. CAJAMARCA

AutoCAD SHX Text
020606 CA. CAJAMARCA

AutoCAD SHX Text
020814 CA. ZORA CARBAJAL

AutoCAD SHX Text
030701 JR. INDEPENDENCIA

AutoCAD SHX Text
020713 CA. Nº 24

AutoCAD SHX Text
020701 CA. 1 DE ENERO

AutoCAD SHX Text
110701 CJ. 7 VUELTAS

AutoCAD SHX Text
020711 CA. Nº 21

AutoCAD SHX Text
050710 CA. Nº 20

AutoCAD SHX Text
050709 CA. Nº 19

AutoCAD SHX Text
110701 CJ. 7 VUELTAS

AutoCAD SHX Text
040709 PJE. Nº 01

AutoCAD SHX Text
040709 PJE. Nº 01

AutoCAD SHX Text
020713 CA. Nº 24

AutoCAD SHX Text
010301 AV. GUSTAVO PINTO

AutoCAD SHX Text
010301 AV. GUSTAVO PINTO

AutoCAD SHX Text
010501 AV. BASADRE Y FORERO

AutoCAD SHX Text
020712 CA. Nº 23

AutoCAD SHX Text
070701 PRO. SAN FRANCISCO

AutoCAD SHX Text
020717 CA. S/N

AutoCAD SHX Text
010801 AV. CORPORACION

AutoCAD SHX Text
010801 AV. CORPORACION

AutoCAD SHX Text
010801 AV. CORPORACION

AutoCAD SHX Text
020802 CA. SANTA ANA

AutoCAD SHX Text
110701 CJ. 7 VUELTAS

AutoCAD SHX Text
010801 AV. CORPORACION

AutoCAD SHX Text
020606 CA. CAJAMARCA

AutoCAD SHX Text
010801 AV. CORPORACION

AutoCAD SHX Text
010801 AV. CORPORACION

AutoCAD SHX Text
010801 AV. CORPORACION

AutoCAD SHX Text
010801 AV. CORPORACION

AutoCAD SHX Text
010801 AV. CORPORACION

AutoCAD SHX Text
021112 CA. SANTA ROSA

AutoCAD SHX Text
041110 PJE. RAMOS

AutoCAD SHX Text
021112 CA. SANTA ROSA

AutoCAD SHX Text
041104 PJE. LATERAL PAGO AYCA

AutoCAD SHX Text
111101 CJ. PAGO AYCA

AutoCAD SHX Text
111101 CJ. PAGO AYCA

AutoCAD SHX Text
021120 CA. Nº 60

AutoCAD SHX Text
021119 CA. Nº 14

AutoCAD SHX Text
CA. Nº 14

AutoCAD SHX Text
021120 CA. Nº 60

AutoCAD SHX Text
021121 CA. Nº 15

AutoCAD SHX Text
041105 PJE. LOPEZ

AutoCAD SHX Text
041105 PJE. LOPEZ

AutoCAD SHX Text
041107 PJE. S/N

AutoCAD SHX Text
031203 JR. CALLE MANCO CAPAC

AutoCAD SHX Text
041208 PJE. Nº 49

AutoCAD SHX Text
031203 JR. CALLE MANCO CAPAC

AutoCAD SHX Text
031203 JR. CALLE  MANCO CAPAC

AutoCAD SHX Text
041206 PJE. PACAY

AutoCAD SHX Text
020810 CA. R.HOYOS RUBIO

AutoCAD SHX Text
041206 PJE. PACAY

AutoCAD SHX Text
020806 CA. ENRIQUE LOPEZ ALBUJAR

AutoCAD SHX Text
020805 CA. CRISTINA VILDOSO

AutoCAD SHX Text
041206 PJE. PACAY

AutoCAD SHX Text
020813 CA. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE

AutoCAD SHX Text
041206 PJE. PACAY

AutoCAD SHX Text
041206 PJE. PACAY

AutoCAD SHX Text
021220 CA. Nº 08

AutoCAD SHX Text
021220 CA. Nº 08

AutoCAD SHX Text
031202 JR. CUZCO

AutoCAD SHX Text
021204 CA. JESUS MARIA

AutoCAD SHX Text
021112 CA. SANTA ROSA

AutoCAD SHX Text
021113 CA. CORONEL VIDAL

AutoCAD SHX Text
021113 CA. CORONEL VIDAL

AutoCAD SHX Text
021113 CA. CORONEL VIDAL

AutoCAD SHX Text
021113 CA. CORONEL VIDAL

AutoCAD SHX Text
041123 PJE. S/N

AutoCAD SHX Text
021108 CA. CARDENAL GUEVARA

AutoCAD SHX Text
021103 CA. CORONEL BUSTIOS

AutoCAD SHX Text
021108 CA. CARDENAL GUEVARA

AutoCAD SHX Text
041105 PJE. LOPEZ

AutoCAD SHX Text
021712 CA. TACNA

AutoCAD SHX Text
021112 CA. SANTA ROSA

AutoCAD SHX Text
010301 AV. GUSTAVO PINTO

AutoCAD SHX Text
020702 CA. LOS ALAMOS

AutoCAD SHX Text
CAL. 24  DE JUNIO

AutoCAD SHX Text
CAL. N° 27

AutoCAD SHX Text
010501 AV. BASADRE Y FORERO

AutoCAD SHX Text
PSJ. PACAY

AutoCAD SHX Text
PSJ. S/N

AutoCAD SHX Text
041208 PJE. Nº 49

AutoCAD SHX Text
010301 AV. GUSTAVO PINTO

AutoCAD SHX Text
021112 CA. SANTA ROSA

AutoCAD SHX Text
PJE.  N°16

AutoCAD SHX Text
CAL. N°06

AutoCAD SHX Text
CAL. LAS CASUARINAS

AutoCAD SHX Text
P.M. 10x10cm E= 1/4"

AutoCAD SHX Text
Fierro corrugado 4 %%C 3/8"

AutoCAD SHX Text
Soldadura en todo el borde

AutoCAD SHX Text
Tubo Galv. %%C2" e=2.5mm

AutoCAD SHX Text
Fierro corrugado 4 %%C 3/8"

AutoCAD SHX Text
Soldadura en todo el borde

AutoCAD SHX Text
Tubo Galv. %%C2" e=2.5mm

AutoCAD SHX Text
Soldadura en todo el borde

AutoCAD SHX Text
union de anclajes a P. M.

AutoCAD SHX Text
P.M. 10x10cm E= 1/4"

AutoCAD SHX Text
Plancha metalica

AutoCAD SHX Text
15 cm.

AutoCAD SHX Text
h=Refuerzo

AutoCAD SHX Text
Tipo Panel

AutoCAD SHX Text
PL 10x10cm E= 1/4"

AutoCAD SHX Text
Fierro corrugado 4 %%C3/8"

AutoCAD SHX Text
10x10cm  e=1/4"

AutoCAD SHX Text
010501 AV. BASADRE Y FORERO

AutoCAD SHX Text
020811 CA. SANTIAGO. A. DE MAYOLO

AutoCAD SHX Text
020814 CA. ZORA CARBAJAL

AutoCAD SHX Text
020814 CA. ZORA CARBAJAL

AutoCAD SHX Text
030701 JR. INDEPENDENCIA

AutoCAD SHX Text
110701 CJ. 7 VUELTAS

AutoCAD SHX Text
020717 CA. S/N

AutoCAD SHX Text
010801 AV. CORPORACION

AutoCAD SHX Text
010801 AV. CORPORACION

AutoCAD SHX Text
010801 AV. CORPORACION

AutoCAD SHX Text
020802 CA. SANTA ANA

AutoCAD SHX Text
110701 CJ. 7 VUELTAS

AutoCAD SHX Text
010801 AV. CORPORACION

AutoCAD SHX Text
010501 AV. BASADRE Y FORERO

ASUS
Rectangle

ASUS
Typewritten text
PROPUESTA DE DISEÑO DE CICLOVÍA PARA FACILITAR LA MOVILIDAD URBANA 
SOSTENIBLE AV. JORGE BASADRE GROHMANN TRAMO ÓVALO CUZCO HASTA CALLE 
GRANADA DE LA CIUDAD DE TACNA, 2019
TESIS


=

PLANO CLAVE

1
¥

/

ESCALA:17000

PLANIMETRA GENERAL DE CICLOVIA

PROYECTO:

PROPUESTA DE DISENO DE CICLOVIA PARA FACILITAR LA MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE
AV. JORGE BASADRE GROHMANN TRAMO OVALO CUICO HASTA CALLE

GRANADA DE LA CIUDAD DETACNA, 2019

1/20,000

TESIS
PLANO: LAMINA:
PLANIMETRIA GENERAL DE CICLOVIA

ASESOR: TESISTAS FECHA: P -— O 3
Ing. SALAZAR CALDERON JUAREZ, VANESSA PONCE ORUE Fnero -202 |

ROLANDO GONZALO CELESTE MAYTA ROJAS
REGION: PROVINCIA: DISTRITO: ESCALA: CAD:

Tacna Tacna Tacna /20,000 VycC



AutoCAD SHX Text
041125 PSJ. S/N 

AutoCAD SHX Text
041421 PJE. S/N

AutoCAD SHX Text
020708 CA. S/N 

AutoCAD SHX Text
020708 CA. S/N 

AutoCAD SHX Text
040708 PJE. Nº 06

AutoCAD SHX Text
040704 PJE. Nº 01

AutoCAD SHX Text
040705 PJE. Nº 07

AutoCAD SHX Text
010301 AV. GUSTAVO PINTO

AutoCAD SHX Text
021113 CA. CORONEL VIDAL

AutoCAD SHX Text
021113 CA. CORONEL VIDAL

AutoCAD SHX Text
021113 CA. CORONEL VIDAL

AutoCAD SHX Text
021113 CA. CORONEL VIDAL

AutoCAD SHX Text
040703 PJE. LOS NARDOS

AutoCAD SHX Text
021113 CA. CORONEL VIDAL

AutoCAD SHX Text
041204 PJE. Nº 10

AutoCAD SHX Text
010301 AV. GUSTAVO PINTO

AutoCAD SHX Text
041201 PJE. LAS BUGANVILLAS

AutoCAD SHX Text
021206 CA. SAN PEDRO Y SAN PABLO

AutoCAD SHX Text
020804 CA. CAROLINA FREYRE

AutoCAD SHX Text
020807 CA. JUAN PABLO VIZCARDO Y GUZMAN

AutoCAD SHX Text
020807 CA. JUAN PABLO VIZCARDO Y GUZMAN

AutoCAD SHX Text
020813 CA. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE

AutoCAD SHX Text
030801 JR. SAN FRANCISCO

AutoCAD SHX Text
020809 CA. NSTRA. SRA. DE LA NATIVIDAD

AutoCAD SHX Text
020804 CA. CAROLINA FREYRE

AutoCAD SHX Text
020813 CA. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE

AutoCAD SHX Text
010301 AV. GUSTAVO PINTO

AutoCAD SHX Text
020813 CA. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE

AutoCAD SHX Text
020812 CA. VICTOR A. BELAUNDE

AutoCAD SHX Text
020805 CA. CRISTINA VILDOSO

AutoCAD SHX Text
020805 CA. CRISTINA VILDOSO

AutoCAD SHX Text
020805 CA. CRISTINA VILDOSO

AutoCAD SHX Text
020805 CA. CRISTINA VILDOSO

AutoCAD SHX Text
020805 CA. CRISTINA VILDOSO

AutoCAD SHX Text
010301 AV. GUSTAVO PINTO

AutoCAD SHX Text
020806 CA. ENRIQUE LOPEZ ALBUJAR

AutoCAD SHX Text
020806 CA. ENRIQUE LOPEZ ALBUJAR

AutoCAD SHX Text
030801 JR. SAN FRANCISCO

AutoCAD SHX Text
020806 CA. ENRIQUE LOPEZ ALBUJAR

AutoCAD SHX Text
020806 CA. ENRIQUE LOPEZ ALBUJAR

AutoCAD SHX Text
020804 CA. CAROLINA FREYRE

AutoCAD SHX Text
020812 CA. VICTOR A. BELAUNDE

AutoCAD SHX Text
010301 AV. GUSTAVO PINTO

AutoCAD SHX Text
020810 CA. R.HOYOS RUBIO

AutoCAD SHX Text
020810 CA. R.HOYOS RUBIO

AutoCAD SHX Text
020810 CA. R.HOYOS RUBIO

AutoCAD SHX Text
020810 CA. R.HOYOS RUBIO

AutoCAD SHX Text
030801 JR. SAN FRANCISCO

AutoCAD SHX Text
020808 CA. SAN MARTIN DE PORRES

AutoCAD SHX Text
020809 CA. NSTRA. SRA. DE LA NATIVIDAD

AutoCAD SHX Text
020808 CA. SAN MARTIN DE PORRES

AutoCAD SHX Text
020808 CA. SAN MARTIN DE PORRES

AutoCAD SHX Text
020808 CA. SAN MARTIN DE PORRES

AutoCAD SHX Text
020810 CA. R.HOYOS RUBIO

AutoCAD SHX Text
020801 CA. 8 DE SETIEMBRE

AutoCAD SHX Text
020804 CA. CAROLINA FREYRE

AutoCAD SHX Text
020801 CA. 8 DE SETIEMBRE

AutoCAD SHX Text
020801 CA. 8 DE SETIEMBRE

AutoCAD SHX Text
020801 CA. 8 DE SETIEMBRE

AutoCAD SHX Text
020809 CA. NSTRA. SRA. DE LA NATIVIDAD

AutoCAD SHX Text
020812 CA. VICTOR A. BELAUNDE

AutoCAD SHX Text
020801 CA. 8 DE SETIEMBRE

AutoCAD SHX Text
030801 JR. SAN FRANCISCO

AutoCAD SHX Text
020704 CA. MARISCAL CACERES

AutoCAD SHX Text
110702 CJ. CAROLINA FREYRE

AutoCAD SHX Text
040703 PJE. LOS NARDOS

AutoCAD SHX Text
110702 CJ. CAROLINA FREYRE

AutoCAD SHX Text
040701 PJE. SAN FRANCISCO

AutoCAD SHX Text
020704 CA. MARISCAL CACERES

AutoCAD SHX Text
010301 AV. GUSTAVO PINTO

AutoCAD SHX Text
010301 AV. GUSTAVO PINTO

AutoCAD SHX Text
070701 PRO. SAN FRANCISCO

AutoCAD SHX Text
010801 AV. CORPORACION

AutoCAD SHX Text
010801 AV. CORPORACION

AutoCAD SHX Text
010801 AV. CORPORACION

AutoCAD SHX Text
010801 AV. CORPORACION

AutoCAD SHX Text
010801 AV. CORPORACION

AutoCAD SHX Text
041403 PJE. ARCE HUMO

AutoCAD SHX Text
041404 PJE. GUSTAVO PONS MUZZO

AutoCAD SHX Text
041402 PJE. ANTONIO RAYMONDI

AutoCAD SHX Text
011703 AV. MIRAFLORES

AutoCAD SHX Text
041407 PJE. Nº 03

AutoCAD SHX Text
011401 AV. BILLINGHURST

AutoCAD SHX Text
011401 AV. BILLINGHURST

AutoCAD SHX Text
041403 PJE. ARCE HUMO

AutoCAD SHX Text
011401 AV. BILLINGHURST

AutoCAD SHX Text
011401 AV. BILLINGHURST

AutoCAD SHX Text
011401 AV. BILLINGHURST

AutoCAD SHX Text
041402 PJE. ANTONIO RAYMONDI

AutoCAD SHX Text
011401 AV. BILLINGHURST

AutoCAD SHX Text
041404 PJE. GUSTAVO PONS MUZZO

AutoCAD SHX Text
021404 CA. JOSE JIMENEZ BORJA

AutoCAD SHX Text
021403 CA. JERUSALEN

AutoCAD SHX Text
011401 AV. BILLINGHURST

AutoCAD SHX Text
021404 CA. JOSE JIMENEZ BORJA

AutoCAD SHX Text
021710 CA. SAN JOSE

AutoCAD SHX Text
011401 AV. BILLINGHURST

AutoCAD SHX Text
011703 AV. MIRAFLORES

AutoCAD SHX Text
021712 CA. TACNA

AutoCAD SHX Text
021712 CA. TACNA

AutoCAD SHX Text
021403 CA. JERUSALEN

AutoCAD SHX Text
021404 CA. JOSE JIMENEZ BORJA

AutoCAD SHX Text
041401 PJE. ALTO CENEPA

AutoCAD SHX Text
021408 CA. GENERAL SUAREZ

AutoCAD SHX Text
021408 CA. GENERAL SUAREZ

AutoCAD SHX Text
021408 CA. GENERAL SUAREZ

AutoCAD SHX Text
021408 CA. GENERAL SUAREZ

AutoCAD SHX Text
021408 CA. GENERAL SUAREZ

AutoCAD SHX Text
011703 AV. MIRAFLORES

AutoCAD SHX Text
011703 AV. MIRAFLORES

AutoCAD SHX Text
011703 AV. MIRAFLORES

AutoCAD SHX Text
021712 CA. TACNA

AutoCAD SHX Text
021712 CA. TACNA

AutoCAD SHX Text
021712 CA. TACNA

AutoCAD SHX Text
021408 CA. GENERAL SUAREZ

AutoCAD SHX Text
021405 CA. MILLER

AutoCAD SHX Text
021405 CA. MILLER

AutoCAD SHX Text
021405 CA. MILLER

AutoCAD SHX Text
021405 CA. MILLER

AutoCAD SHX Text
021405 CA. MILLER

AutoCAD SHX Text
041416 PJE. S/N

AutoCAD SHX Text
021424 CA. ESMERALDA

AutoCAD SHX Text
041419 PJE. ZAFIRO

AutoCAD SHX Text
041420 PJE. RUBI

AutoCAD SHX Text
021112 CA. SANTA ROSA

AutoCAD SHX Text
041110 PJE. RAMOS

AutoCAD SHX Text
021112 CA. SANTA ROSA

AutoCAD SHX Text
041104 PJE. LATERAL PAGO AYCA

AutoCAD SHX Text
111101 CJ. PAGO AYCA

AutoCAD SHX Text
041114 PJE. Nº 55

AutoCAD SHX Text
111101 CJ. PAGO AYCA

AutoCAD SHX Text
111101 CJ. PAGO AYCA

AutoCAD SHX Text
111101 CJ. PAGO AYCA

AutoCAD SHX Text
111101 CJ. PAGO AYCA

AutoCAD SHX Text
021120 CA. Nº 60

AutoCAD SHX Text
021119 CA. Nº 14

AutoCAD SHX Text
CA. Nº 14

AutoCAD SHX Text
021120 CA. Nº 60

AutoCAD SHX Text
021121 CA. Nº 15

AutoCAD SHX Text
021116 CA. Nº 19

AutoCAD SHX Text
021117 CA. Nº 20

AutoCAD SHX Text
021115 CA. Nº 18

AutoCAD SHX Text
021402 CA. GREGORIO ALBARRACIN

AutoCAD SHX Text
021402 CA. GREGORIO ALBARRACIN

AutoCAD SHX Text
021114 CA. Nº 17

AutoCAD SHX Text
021402 CA. GREGORIO ALBARRACIN

AutoCAD SHX Text
041105 PJE. LOPEZ

AutoCAD SHX Text
041105 PJE. LOPEZ

AutoCAD SHX Text
071102 PRO. PACHECO CESPEDES 

AutoCAD SHX Text
071101 PRO. GIL DE HERRERA

AutoCAD SHX Text
071101 PRO. GIL DE HERRERA

AutoCAD SHX Text
041107 PJE. S/N

AutoCAD SHX Text
031203 JR. CALLE MANCO CAPAC

AutoCAD SHX Text
041208 PJE. Nº 49

AutoCAD SHX Text
041207 PJE. Nº 65

AutoCAD SHX Text
111201 CJ. AYCA

AutoCAD SHX Text
031203 JR. CALLE MANCO CAPAC

AutoCAD SHX Text
031203 JR. CALLE MANCO CAPAC

AutoCAD SHX Text
031203 JR. CALLE  MANCO CAPAC

AutoCAD SHX Text
031203 JR. CALLE  MANCO CAPAC

AutoCAD SHX Text
021402 CA. GREGORIO ALBARRACIN

AutoCAD SHX Text
041206 PJE. PACAY

AutoCAD SHX Text
020810 CA. R.HOYOS RUBIO

AutoCAD SHX Text
041206 PJE. PACAY

AutoCAD SHX Text
020806 CA. ENRIQUE LOPEZ ALBUJAR

AutoCAD SHX Text
020805 CA. CRISTINA VILDOSO

AutoCAD SHX Text
041206 PJE. PACAY

AutoCAD SHX Text
020813 CA. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE

AutoCAD SHX Text
041206 PJE. PACAY

AutoCAD SHX Text
041206 PJE. PACAY

AutoCAD SHX Text
020807 CA. JUAN PABLO VIZCARDO Y GUZMAN

AutoCAD SHX Text
041201 PJE. LAS BUGANVILLAS

AutoCAD SHX Text
031205 JR. LAS VILCAS

AutoCAD SHX Text
021205 CA. MANUEL A. ODRIA

AutoCAD SHX Text
021201 CA. SANTO DOMINGO

AutoCAD SHX Text
021202 CA. J. VELASCO ALVARADO

AutoCAD SHX Text
031202 JR. CUZCO

AutoCAD SHX Text
021223 CA. Nº 12

AutoCAD SHX Text
021215 CA. Nº 3

AutoCAD SHX Text
021215 CA. Nº 3

AutoCAD SHX Text
021223 CA. Nº 12

AutoCAD SHX Text
021223 CA. Nº 12

AutoCAD SHX Text
021216 CA. Nº 04

AutoCAD SHX Text
021225 CA. Nº 14

AutoCAD SHX Text
021224 CA. Nº 13

AutoCAD SHX Text
021218 CA. Nº 6

AutoCAD SHX Text
021216 CA. Nº 04

AutoCAD SHX Text
021227 CA. Nº 16

AutoCAD SHX Text
021225 CA. Nº 14

AutoCAD SHX Text
021226 CA. Nº 15

AutoCAD SHX Text
021204 CA. JESUS MARIA

AutoCAD SHX Text
031202 JR. CUZCO

AutoCAD SHX Text
021201 CA. SANTO DOMINGO

AutoCAD SHX Text
031201 JR. 7 DE JUNIO

AutoCAD SHX Text
031201 JR. 7 DE JUNIO

AutoCAD SHX Text
021204 CA. JESUS MARIA

AutoCAD SHX Text
021214 CA. Nº 04

AutoCAD SHX Text
021402 CA. GREGORIO ALBARRACIN

AutoCAD SHX Text
021208 CA. LAS VILCAS

AutoCAD SHX Text
021220 CA. Nº 08

AutoCAD SHX Text
021220 CA. Nº 08

AutoCAD SHX Text
021217 CA. Nº 05

AutoCAD SHX Text
021219 CA. Nº 07

AutoCAD SHX Text
021222 CA. Nº 11

AutoCAD SHX Text
021219 CA. Nº 07

AutoCAD SHX Text
021220 CA. Nº 08

AutoCAD SHX Text
031204 JR. TACORA

AutoCAD SHX Text
021207 CA. TACNA HEROICA

AutoCAD SHX Text
021207 CA. TACNA HEROICA

AutoCAD SHX Text
021207 CA. TACNA HEROICA

AutoCAD SHX Text
021207 CA. TACNA HEROICA

AutoCAD SHX Text
021206 CA. SAN PEDRO Y SAN PABLO

AutoCAD SHX Text
031202 JR. CUZCO

AutoCAD SHX Text
031202 JR. CUZCO

AutoCAD SHX Text
031202 JR. CUZCO

AutoCAD SHX Text
021204 CA. JESUS MARIA

AutoCAD SHX Text
021204 CA. JESUS MARIA

AutoCAD SHX Text
021204 CA. JESUS MARIA

AutoCAD SHX Text
021204 CA. JESUS MARIA

AutoCAD SHX Text
021212 CA. Nº 46

AutoCAD SHX Text
021211 CA. Nº 45

AutoCAD SHX Text
021214 CA. Nº 04

AutoCAD SHX Text
021216 CA. Nº 04

AutoCAD SHX Text
021216 CA. Nº 04

AutoCAD SHX Text
021216 CA. Nº 04

AutoCAD SHX Text
021216 CA. Nº 04

AutoCAD SHX Text
021218 CA. Nº 6

AutoCAD SHX Text
021221 CA. Nº 09

AutoCAD SHX Text
041203 PJE. Nº 10

AutoCAD SHX Text
021225 CA. Nº 14

AutoCAD SHX Text
021222 CA. Nº 11

AutoCAD SHX Text
041211 PSJE. S/N

AutoCAD SHX Text
021112 CA. SANTA ROSA

AutoCAD SHX Text
021113 CA. CORONEL VIDAL

AutoCAD SHX Text
021113 CA. CORONEL VIDAL

AutoCAD SHX Text
021712 CA. TACNA

AutoCAD SHX Text
021111 CA. RAMON COPAJA

AutoCAD SHX Text
021712 CA. TACNA

AutoCAD SHX Text
041108 PJE. PACHECO CESPEDES

AutoCAD SHX Text
041106 PJE. OLAYA

AutoCAD SHX Text
021107 CA. GIL DE HERRERA

AutoCAD SHX Text
021712 CA. TACNA

AutoCAD SHX Text
021107 CA. GIL DE HERRERA

AutoCAD SHX Text
021411 CA. Nº 24

AutoCAD SHX Text
021411 CA. Nº 24

AutoCAD SHX Text
041410 PJE. Nº 57

AutoCAD SHX Text
021415 CA.Nº 28

AutoCAD SHX Text
021411 CA. Nº 24

AutoCAD SHX Text
021415 CA.Nº 28

AutoCAD SHX Text
021410 CA. Nº 23

AutoCAD SHX Text
021415 CA.Nº 28

AutoCAD SHX Text
021409 CA. Nº 22

AutoCAD SHX Text
021401 CA. LOS DAMASCOS

AutoCAD SHX Text
041413 PJE. S/N

AutoCAD SHX Text
041414 PJE. Nº1

AutoCAD SHX Text
021422 CA. Nº3

AutoCAD SHX Text
041414 PJE. Nº1

AutoCAD SHX Text
021423 CA. Nº4

AutoCAD SHX Text
021212 CA. Nº 46

AutoCAD SHX Text
021211 CA. Nº 45

AutoCAD SHX Text
021210 CA. Nº 44

AutoCAD SHX Text
021213 CA. Nº 47

AutoCAD SHX Text
021213 CA. Nº 47

AutoCAD SHX Text
021213 CA. Nº 47

AutoCAD SHX Text
021213 CA. Nº 47

AutoCAD SHX Text
041411 PJE. Nº 59

AutoCAD SHX Text
041411 PJE. Nº 59

AutoCAD SHX Text
041411 PJE. Nº 59

AutoCAD SHX Text
041706 PJE. Nº 12

AutoCAD SHX Text
041701 PJE. CORONEL BUSTIOS

AutoCAD SHX Text
041702 PJE. SAN HILARION

AutoCAD SHX Text
021710 CA. SAN JOSE

AutoCAD SHX Text
041702 PJE. SAN HILARION

AutoCAD SHX Text
021710 CA. SAN JOSE

AutoCAD SHX Text
011703 AV. MIRAFLORES

AutoCAD SHX Text
011703 AV. MIRAFLORES

AutoCAD SHX Text
021712 CA. TACNA

AutoCAD SHX Text
041714 PJE. S/N 

AutoCAD SHX Text
041715 PJE. S/N 

AutoCAD SHX Text
021414 CA. SAN HILARION

AutoCAD SHX Text
021231 CA. Nº 07

AutoCAD SHX Text
041126 PJE. S/N

AutoCAD SHX Text
041124 PSJ. S/N

AutoCAD SHX Text
071102 PRO. PACHECO CESPEDES 

AutoCAD SHX Text
021712 CA. TACNA

AutoCAD SHX Text
021112 CA. SANTA ROSA

AutoCAD SHX Text
021430 CA. N° 01

AutoCAD SHX Text
021431 CA. N° 02

AutoCAD SHX Text
021432 CA. N° 03

AutoCAD SHX Text
021433 CA. N° 04

AutoCAD SHX Text
041207 PJE. Nº 65

AutoCAD SHX Text
031203 JR. CALLE MANCO CAPAC

AutoCAD SHX Text
021430 CA. N° 01

AutoCAD SHX Text
010301 AV. GUSTAVO PINTO

AutoCAD SHX Text
021415 CA.Nº 28

AutoCAD SHX Text
PSJ. PACAY

AutoCAD SHX Text
PSJ. S/N

AutoCAD SHX Text
041208 PJE. Nº 49

AutoCAD SHX Text
111201 CJ. AYCA

AutoCAD SHX Text
010301 AV. GUSTAVO PINTO

AutoCAD SHX Text
021112 CA. SANTA ROSA

AutoCAD SHX Text
PJE.  N°16

AutoCAD SHX Text
071101 PRO. GIL DE HERRERA

AutoCAD SHX Text
021402 CA. GREGORIO ALBARRACIN

AutoCAD SHX Text
041401 PJE. ALTO CENEPA

AutoCAD SHX Text
021424 CA. ESMERALDA

AutoCAD SHX Text
011401 AV. BILLINGHURST

AutoCAD SHX Text
PSJ. S/N

AutoCAD SHX Text
PROL. CA. GENERAL SUAREZ

AutoCAD SHX Text
PSJ. Nº 48

AutoCAD SHX Text
CAL. GREGORIO ALBARRACIN

AutoCAD SHX Text
PJE. Nº 65

AutoCAD SHX Text
CA. Nº 21

AutoCAD SHX Text
020804 CA. CAROLINA FREYRE

AutoCAD SHX Text
010801 AV. CORPORACION

AutoCAD SHX Text
010801 AV. CORPORACION

AutoCAD SHX Text
041110 PJE. RAMOS

AutoCAD SHX Text
021120 CA. Nº 60

AutoCAD SHX Text
CA. Nº 14

AutoCAD SHX Text
021120 CA. Nº 60

AutoCAD SHX Text
021121 CA. Nº 15

AutoCAD SHX Text
071102 PRO. PACHECO CESPEDES 

AutoCAD SHX Text
021112 CA. SANTA ROSA

AutoCAD SHX Text
010301 AV. GUSTAVO PINTO

AutoCAD SHX Text
PSJ. PACAY

AutoCAD SHX Text
PSJ. S/N

AutoCAD SHX Text
041208 PJE. Nº 49

AutoCAD SHX Text
010301 AV. GUSTAVO PINTO

AutoCAD SHX Text
PJE.  N°16

AutoCAD SHX Text
021116 CA. Nº 19

AutoCAD SHX Text
021117 CA. Nº 20

AutoCAD SHX Text
021115 CA. Nº 18

AutoCAD SHX Text
021402 CA. GREGORIO ALBARRACIN

AutoCAD SHX Text
021114 CA. Nº 17

AutoCAD SHX Text
071102 PRO. PACHECO CESPEDES 

AutoCAD SHX Text
071101 PRO. GIL DE HERRERA

AutoCAD SHX Text
041207 PJE. Nº 65

AutoCAD SHX Text
031203 JR. CALLE MANCO CAPAC

AutoCAD SHX Text
021207 CA. TACNA HEROICA

AutoCAD SHX Text
041207 PJE. Nº 65

AutoCAD SHX Text
031203 JR. CALLE MANCO CAPAC

AutoCAD SHX Text
111201 CJ. AYCA

AutoCAD SHX Text
071101 PRO. GIL DE HERRERA

AutoCAD SHX Text
021402 CA. GREGORIO ALBARRACIN

AutoCAD SHX Text
PJE. Nº 65

AutoCAD SHX Text
CA. Nº 21

ASUS
Rectangle

ASUS
Typewritten text
PROPUESTA DE DISEÑO DE CICLOVÍA PARA FACILITAR LA MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE 
AV. JORGE BASADRE GROHMANN TRAMO ÓVALO CUZCO HASTA CALLE 
GRANADA DE LA CIUDAD DE TACNA, 2019
TESIS


IS VIHOES
Juavsva 3907 N

NS NNVIWHORS
34avsve 39407 Ay

— e

L)

i
¥ "'
Y

lfn

/)
I
\

hi

Bdurs /1 ‘
a!ljﬁ}h/
W

g

PLANO CLAVE

AV. JORGE BASADRE

PLANIMETRA GENERAL DE CICLOVIA

1/20,000

ESCALA:17000

PROYECTO:

PROPUESTA DE DISENO DE CICLOVIA PARA FACILITAR LA MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

AV. JORGE BASADRE GROHMANN TRAMO OVALO CUZICO HASTA CALLE
GRANADA DE LA CIUDAD DE TACNA, 2019

TESIS
PLANO: LAMINA:
PLANIMETRIA GENERAL DE CICLOVIA

ASESOR: TESISTAS FECHA: P - 04
Ing. SALAZAR CALDERON JUAREZ, VANESSA PONCE ORUE Fnero -202 |

ROLANDO GONZALO CELESTE MAYTA ROJAS
REGION: PROVINCIA: DISTRITO: ESCALA: CAD:

Tacna Tacna Tacna /20,000 VyC



AutoCAD SHX Text
041421 PJE. S/N

AutoCAD SHX Text
041403 PJE. ARCE HUMO

AutoCAD SHX Text
041404 PJE. GUSTAVO PONS MUZZO

AutoCAD SHX Text
041402 PJE. ANTONIO RAYMONDI

AutoCAD SHX Text
011703 AV. MIRAFLORES

AutoCAD SHX Text
011401 AV. BILLINGHURST

AutoCAD SHX Text
041403 PJE. ARCE HUMO

AutoCAD SHX Text
011401 AV. BILLINGHURST

AutoCAD SHX Text
011401 AV. BILLINGHURST

AutoCAD SHX Text
011401 AV. BILLINGHURST

AutoCAD SHX Text
041402 PJE. ANTONIO RAYMONDI

AutoCAD SHX Text
011401 AV. BILLINGHURST

AutoCAD SHX Text
041404 PJE. GUSTAVO PONS MUZZO

AutoCAD SHX Text
021404 CA. JOSE JIMENEZ BORJA

AutoCAD SHX Text
011401 AV. BILLINGHURST

AutoCAD SHX Text
021404 CA. JOSE JIMENEZ BORJA

AutoCAD SHX Text
021710 CA. SAN JOSE

AutoCAD SHX Text
011401 AV. BILLINGHURST

AutoCAD SHX Text
011703 AV. MIRAFLORES

AutoCAD SHX Text
021712 CA. TACNA

AutoCAD SHX Text
021712 CA. TACNA

AutoCAD SHX Text
021404 CA. JOSE JIMENEZ BORJA

AutoCAD SHX Text
041401 PJE. ALTO CENEPA

AutoCAD SHX Text
021408 CA. GENERAL SUAREZ

AutoCAD SHX Text
021408 CA. GENERAL SUAREZ

AutoCAD SHX Text
021408 CA. GENERAL SUAREZ

AutoCAD SHX Text
021408 CA. GENERAL SUAREZ

AutoCAD SHX Text
011703 AV. MIRAFLORES

AutoCAD SHX Text
011703 AV. MIRAFLORES

AutoCAD SHX Text
011703 AV. MIRAFLORES

AutoCAD SHX Text
021408 CA. GENERAL SUAREZ

AutoCAD SHX Text
021405 CA. MILLER

AutoCAD SHX Text
021405 CA. MILLER

AutoCAD SHX Text
021405 CA. MILLER

AutoCAD SHX Text
021405 CA. MILLER

AutoCAD SHX Text
021424 CA. ESMERALDA

AutoCAD SHX Text
041419 PJE. ZAFIRO

AutoCAD SHX Text
041420 PJE. RUBI

AutoCAD SHX Text
041110 PJE. RAMOS

AutoCAD SHX Text
041104 PJE. LATERAL PAGO AYCA

AutoCAD SHX Text
111101 CJ. PAGO AYCA

AutoCAD SHX Text
041114 PJE. Nº 55

AutoCAD SHX Text
111101 CJ. PAGO AYCA

AutoCAD SHX Text
111101 CJ. PAGO AYCA

AutoCAD SHX Text
111101 CJ. PAGO AYCA

AutoCAD SHX Text
111101 CJ. PAGO AYCA

AutoCAD SHX Text
021120 CA. Nº 60

AutoCAD SHX Text
021119 CA. Nº 14

AutoCAD SHX Text
CA. Nº 14

AutoCAD SHX Text
021120 CA. Nº 60

AutoCAD SHX Text
021121 CA. Nº 15

AutoCAD SHX Text
021116 CA. Nº 19

AutoCAD SHX Text
021117 CA. Nº 20

AutoCAD SHX Text
021115 CA. Nº 18

AutoCAD SHX Text
021402 CA. GREGORIO ALBARRACIN

AutoCAD SHX Text
021402 CA. GREGORIO ALBARRACIN

AutoCAD SHX Text
021114 CA. Nº 17

AutoCAD SHX Text
021402 CA. GREGORIO ALBARRACIN

AutoCAD SHX Text
041105 PJE. LOPEZ

AutoCAD SHX Text
071102 PRO. PACHECO CESPEDES 

AutoCAD SHX Text
071101 PRO. GIL DE HERRERA

AutoCAD SHX Text
071101 PRO. GIL DE HERRERA

AutoCAD SHX Text
031203 JR. CALLE MANCO CAPAC

AutoCAD SHX Text
041208 PJE. Nº 49

AutoCAD SHX Text
041207 PJE. Nº 65

AutoCAD SHX Text
111201 CJ. AYCA

AutoCAD SHX Text
031203 JR. CALLE MANCO CAPAC

AutoCAD SHX Text
031203 JR. CALLE MANCO CAPAC

AutoCAD SHX Text
031203 JR. CALLE  MANCO CAPAC

AutoCAD SHX Text
031203 JR. CALLE  MANCO CAPAC

AutoCAD SHX Text
021209 CA. Nº 01

AutoCAD SHX Text
021402 CA. GREGORIO ALBARRACIN

AutoCAD SHX Text
021209 CA. Nº 01

AutoCAD SHX Text
021402 CA. GREGORIO ALBARRACIN

AutoCAD SHX Text
031205 JR. LAS VILCAS

AutoCAD SHX Text
021230 CA. Nº 19

AutoCAD SHX Text
021209 CA. Nº 01

AutoCAD SHX Text
021228 CA. Nº 17

AutoCAD SHX Text
021228 CA. Nº 17

AutoCAD SHX Text
041210 PJE. Nº 03

AutoCAD SHX Text
041206 PJE. PACAY

AutoCAD SHX Text
020806 CA. ENRIQUE LOPEZ ALBUJAR

AutoCAD SHX Text
020805 CA. CRISTINA VILDOSO

AutoCAD SHX Text
041206 PJE. PACAY

AutoCAD SHX Text
020813 CA. VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE

AutoCAD SHX Text
041206 PJE. PACAY

AutoCAD SHX Text
041206 PJE. PACAY

AutoCAD SHX Text
020807 CA. JUAN PABLO VIZCARDO Y GUZMAN

AutoCAD SHX Text
041201 PJE. LAS BUGANVILLAS

AutoCAD SHX Text
021203 CA. LOS JAZMINES

AutoCAD SHX Text
031205 JR. LAS VILCAS

AutoCAD SHX Text
021205 CA. MANUEL A. ODRIA

AutoCAD SHX Text
021201 CA. SANTO DOMINGO

AutoCAD SHX Text
021202 CA. J. VELASCO ALVARADO

AutoCAD SHX Text
031202 JR. CUZCO

AutoCAD SHX Text
021223 CA. Nº 12

AutoCAD SHX Text
021215 CA. Nº 3

AutoCAD SHX Text
021215 CA. Nº 3

AutoCAD SHX Text
021223 CA. Nº 12

AutoCAD SHX Text
021223 CA. Nº 12

AutoCAD SHX Text
021216 CA. Nº 04

AutoCAD SHX Text
021225 CA. Nº 14

AutoCAD SHX Text
021224 CA. Nº 13

AutoCAD SHX Text
021218 CA. Nº 6

AutoCAD SHX Text
021216 CA. Nº 04

AutoCAD SHX Text
021227 CA. Nº 16

AutoCAD SHX Text
021226 CA. Nº 15

AutoCAD SHX Text
021225 CA. Nº 14

AutoCAD SHX Text
021226 CA. Nº 15

AutoCAD SHX Text
021226 CA. Nº 15

AutoCAD SHX Text
021204 CA. JESUS MARIA

AutoCAD SHX Text
031202 JR. CUZCO

AutoCAD SHX Text
021201 CA. SANTO DOMINGO

AutoCAD SHX Text
021226 CA. Nº 15

AutoCAD SHX Text
021226 CA. Nº 15

AutoCAD SHX Text
021226 CA. Nº 15

AutoCAD SHX Text
031201 JR. 7 DE JUNIO

AutoCAD SHX Text
031201 JR. 7 DE JUNIO

AutoCAD SHX Text
021204 CA. JESUS MARIA

AutoCAD SHX Text
021214 CA. Nº 04

AutoCAD SHX Text
021402 CA. GREGORIO ALBARRACIN

AutoCAD SHX Text
021208 CA. LAS VILCAS

AutoCAD SHX Text
021220 CA. Nº 08

AutoCAD SHX Text
021220 CA. Nº 08

AutoCAD SHX Text
021217 CA. Nº 05

AutoCAD SHX Text
021219 CA. Nº 07

AutoCAD SHX Text
021222 CA. Nº 11

AutoCAD SHX Text
021219 CA. Nº 07

AutoCAD SHX Text
021220 CA. Nº 08

AutoCAD SHX Text
031204 JR. TACORA

AutoCAD SHX Text
021207 CA. TACNA HEROICA

AutoCAD SHX Text
021207 CA. TACNA HEROICA

AutoCAD SHX Text
021207 CA. TACNA HEROICA

AutoCAD SHX Text
021207 CA. TACNA HEROICA

AutoCAD SHX Text
021206 CA. SAN PEDRO Y SAN PABLO

AutoCAD SHX Text
031202 JR. CUZCO

AutoCAD SHX Text
031202 JR. CUZCO

AutoCAD SHX Text
031202 JR. CUZCO

AutoCAD SHX Text
021204 CA. JESUS MARIA

AutoCAD SHX Text
021204 CA. JESUS MARIA

AutoCAD SHX Text
021204 CA. JESUS MARIA

AutoCAD SHX Text
021204 CA. JESUS MARIA

AutoCAD SHX Text
021212 CA. Nº 46

AutoCAD SHX Text
021211 CA. Nº 45

AutoCAD SHX Text
021214 CA. Nº 04

AutoCAD SHX Text
021216 CA. Nº 04

AutoCAD SHX Text
021216 CA. Nº 04

AutoCAD SHX Text
021216 CA. Nº 04

AutoCAD SHX Text
021216 CA. Nº 04

AutoCAD SHX Text
021218 CA. Nº 6

AutoCAD SHX Text
021221 CA. Nº 09

AutoCAD SHX Text
041203 PJE. Nº 10

AutoCAD SHX Text
021225 CA. Nº 14

AutoCAD SHX Text
021222 CA. Nº 11

AutoCAD SHX Text
041211 PSJE. S/N

AutoCAD SHX Text
021411 CA. Nº 24

AutoCAD SHX Text
021411 CA. Nº 24

AutoCAD SHX Text
041410 PJE. Nº 57

AutoCAD SHX Text
021411 CA. Nº 24

AutoCAD SHX Text
021415 CA.Nº 28

AutoCAD SHX Text
021411 CA. Nº 24

AutoCAD SHX Text
021416 CA. Nº 29

AutoCAD SHX Text
021414 CA. SAN HILARION

AutoCAD SHX Text
021411 CA. Nº 24

AutoCAD SHX Text
021409 CA. Nº 22

AutoCAD SHX Text
021413 CA. Nº 26

AutoCAD SHX Text
021409 CA. Nº 22

AutoCAD SHX Text
021401 CA. LOS DAMASCOS

AutoCAD SHX Text
021410 CA. Nº 23

AutoCAD SHX Text
021415 CA.Nº 28

AutoCAD SHX Text
021414 CA. SAN HILARION

AutoCAD SHX Text
021410 CA. Nº 23

AutoCAD SHX Text
021415 CA.Nº 28

AutoCAD SHX Text
021414 CA. SAN HILARION

AutoCAD SHX Text
021409 CA. Nº 22

AutoCAD SHX Text
021416 CA. Nº 29

AutoCAD SHX Text
021401 CA. LOS DAMASCOS

AutoCAD SHX Text
021416 CA. Nº 29

AutoCAD SHX Text
041413 PJE. S/N

AutoCAD SHX Text
010901 AV. TARAPACA

AutoCAD SHX Text
010901 AV. TARAPACA

AutoCAD SHX Text
011701 AV. ALEJANDRO VON HUMBOLDT

AutoCAD SHX Text
010901 AV. TARAPACA

AutoCAD SHX Text
041414 PJE. Nº1

AutoCAD SHX Text
021422 CA. Nº3

AutoCAD SHX Text
021421 CA. Nº1

AutoCAD SHX Text
041414 PJE. Nº1

AutoCAD SHX Text
021423 CA. Nº4

AutoCAD SHX Text
021421 CA. Nº1

AutoCAD SHX Text
010901 AV. TARAPACA

AutoCAD SHX Text
011401 AV. BILLINGHURST

AutoCAD SHX Text
021212 CA. Nº 46

AutoCAD SHX Text
021211 CA. Nº 45

AutoCAD SHX Text
021209 CA. Nº 01

AutoCAD SHX Text
021210 CA. Nº 44

AutoCAD SHX Text
021213 CA. Nº 47

AutoCAD SHX Text
021213 CA. Nº 47

AutoCAD SHX Text
021213 CA. Nº 47

AutoCAD SHX Text
021213 CA. Nº 47

AutoCAD SHX Text
021209 CA. Nº 01

AutoCAD SHX Text
021420 CA. Nº 58

AutoCAD SHX Text
021419 CA. Nº 43

AutoCAD SHX Text
021418 CA. Nº 42

AutoCAD SHX Text
041411 PJE. Nº 59

AutoCAD SHX Text
041411 PJE. Nº 59

AutoCAD SHX Text
041411 PJE. Nº 59

AutoCAD SHX Text
021727 CA. Nº 37

AutoCAD SHX Text
021707 CA. CESAR FAUCHEUX

AutoCAD SHX Text
021719 CA. S/N

AutoCAD SHX Text
021718 CA. S/N

AutoCAD SHX Text
021720 CA. S/N

AutoCAD SHX Text
010901 AV. TARAPACA

AutoCAD SHX Text
021728 CA. Nº 38

AutoCAD SHX Text
021728 CA. Nº 38

AutoCAD SHX Text
021729 CA. Nº 61

AutoCAD SHX Text
021701 CA. ARICA

AutoCAD SHX Text
021727 CA. Nº 37

AutoCAD SHX Text
021709 CA. JORGE CHAVEZ

AutoCAD SHX Text
021709 CA. JORGE CHAVEZ

AutoCAD SHX Text
021706 CA. MARISCAL RAMON CASTILLA

AutoCAD SHX Text
021710 CA. SAN JOSE

AutoCAD SHX Text
041703 PJE. RUEDA

AutoCAD SHX Text
021710 CA. SAN JOSE

AutoCAD SHX Text
041702 PJE. SAN HILARION

AutoCAD SHX Text
021710 CA. SAN JOSE

AutoCAD SHX Text
041702 PJE. SAN HILARION

AutoCAD SHX Text
021710 CA. SAN JOSE

AutoCAD SHX Text
021701 CA. ARICA

AutoCAD SHX Text
021701 CA. ARICA

AutoCAD SHX Text
011703 AV. MIRAFLORES

AutoCAD SHX Text
011703 AV. MIRAFLORES

AutoCAD SHX Text
011703 AV. MIRAFLORES

AutoCAD SHX Text
011703 AV. MIRAFLORES

AutoCAD SHX Text
021712 CA. TACNA

AutoCAD SHX Text
021712 CA. TACNA

AutoCAD SHX Text
021712 CA. TACNA

AutoCAD SHX Text
021712 CA. TACNA

AutoCAD SHX Text
021701 CA. ARICA

AutoCAD SHX Text
021721 CA. Nº 20

AutoCAD SHX Text
021721 CA. Nº 20

AutoCAD SHX Text
021721 CA. Nº 20

AutoCAD SHX Text
021721 CA. Nº 20

AutoCAD SHX Text
021721 CA. Nº 20

AutoCAD SHX Text
041713 PJE. Nº 01

AutoCAD SHX Text
041712 PJE. Nº 01

AutoCAD SHX Text
041711 PJE. Nº 02

AutoCAD SHX Text
021730 CA. Nº 02

AutoCAD SHX Text
021730 CA. Nº 02

AutoCAD SHX Text
041711 PJE. Nº 02

AutoCAD SHX Text
041713 PJE. Nº 01

AutoCAD SHX Text
041714 PJE. S/N 

AutoCAD SHX Text
041715 PJE. S/N 

AutoCAD SHX Text
021706 CA. MARISCAL RAMON CASTILLA

AutoCAD SHX Text
011703 AV. MIRAFLORES

AutoCAD SHX Text
041717 PJE. CUMANA

AutoCAD SHX Text
021414 CA. SAN HILARION

AutoCAD SHX Text
021414 CA. SAN HILARION

AutoCAD SHX Text
021231 CA. Nº 07

AutoCAD SHX Text
041716 PJE. S/N

AutoCAD SHX Text
021430 CA. N° 01

AutoCAD SHX Text
021431 CA. N° 02

AutoCAD SHX Text
021432 CA. N° 03

AutoCAD SHX Text
021433 CA. N° 04

AutoCAD SHX Text
041207 PJE. Nº 65

AutoCAD SHX Text
031203 JR. CALLE MANCO CAPAC

AutoCAD SHX Text
021430 CA. N° 01

AutoCAD SHX Text
011701 AV. ALEJANDRO VON HUMBOLDT

AutoCAD SHX Text
021415 CA.Nº 28

AutoCAD SHX Text
 CA. N° 25

AutoCAD SHX Text
 CA. N° 56

AutoCAD SHX Text
PSJ. S/N

AutoCAD SHX Text
041208 PJE. Nº 49

AutoCAD SHX Text
111201 CJ. AYCA

AutoCAD SHX Text
PJE.  N°16

AutoCAD SHX Text
071101 PRO. GIL DE HERRERA

AutoCAD SHX Text
021402 CA. GREGORIO ALBARRACIN

AutoCAD SHX Text
041401 PJE. ALTO CENEPA

AutoCAD SHX Text
021424 CA. ESMERALDA

AutoCAD SHX Text
011401 AV. BILLINGHURST

AutoCAD SHX Text
PSJ. S/N

AutoCAD SHX Text
PROL. SAN HILARION

AutoCAD SHX Text
CAL. N°40

AutoCAD SHX Text
CAL. N°39

AutoCAD SHX Text
CAL. N°38

AutoCAD SHX Text
CAL. N°37

AutoCAD SHX Text
PROL. CA. GENERAL SUAREZ

AutoCAD SHX Text
PSJ. Nº 48

AutoCAD SHX Text
CAL. GREGORIO ALBARRACIN

AutoCAD SHX Text
PJE. Nº 65

AutoCAD SHX Text
CA. Nº 21

AutoCAD SHX Text
021408 CA. GENERAL SUAREZ

AutoCAD SHX Text
031201 JR. 7 DE JUNIO

AutoCAD SHX Text
021208 CA. LAS VILCAS

AutoCAD SHX Text
021213 CA. Nº 47

AutoCAD SHX Text
041411 PJE. Nº 59

AutoCAD SHX Text
021430 CA. N° 01

AutoCAD SHX Text
021431 CA. N° 02

AutoCAD SHX Text
021433 CA. N° 04

AutoCAD SHX Text
021430 CA. N° 01

AutoCAD SHX Text
021402 CA. GREGORIO ALBARRACIN

AutoCAD SHX Text
041401 PJE. ALTO CENEPA

AutoCAD SHX Text
021424 CA. ESMERALDA

AutoCAD SHX Text
PROL. CA. GENERAL SUAREZ

AutoCAD SHX Text
PSJ. Nº 48

AutoCAD SHX Text
CAL. GREGORIO ALBARRACIN

AutoCAD SHX Text
011401 AV. BILLINGHURST

AutoCAD SHX Text
021411 CA. Nº 24

AutoCAD SHX Text
021411 CA. Nº 24

AutoCAD SHX Text
021415 CA.Nº 28

AutoCAD SHX Text
021411 CA. Nº 24

AutoCAD SHX Text
021414 CA. SAN HILARION

AutoCAD SHX Text
041713 PJE. Nº 01

AutoCAD SHX Text
041717 PJE. CUMANA

AutoCAD SHX Text
011701 AV. ALEJANDRO VON HUMBOLDT

AutoCAD SHX Text
021415 CA.Nº 28

AutoCAD SHX Text
 CA. N° 25

AutoCAD SHX Text
 CA. N° 56

AutoCAD SHX Text
011401 AV. BILLINGHURST

AutoCAD SHX Text
PSJ. S/N

AutoCAD SHX Text
PROL. SAN HILARION

ASUS
Rectangle

ASUS
Typewritten text
PROPUESTA DE DISEÑO DE CICLOVÍA PARA FACILITAR LA MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE
 AV. JORGE BASADRE GROHMANN TRAMO ÓVALO CUZCO HASTA CALLE 
GRANADA DE LA CIUDAD DE TACNA, 2019
TESIS


AV. JORGE BASADRE

AV. JORGE BASADRE
ROHMANN SU' h’_/\

A, JORGE BASADRE
GROHMANN SUR ‘ | I

10 = _ .
9 = < H
N N H
_ R P——1il i
021721 CA. N 20 021730 ¢

4 /ﬂ 0277 Z ! CA. N an \'\\JQ‘ /\ v OZM / l PLANO CLAVE ESCALA:17000

AV. JORG

AV. JORGE BASADRE
ROAMANN UR

021721 CA. N* 20

CA. N* 20 -

i PROYECTO: proPUESTA DE DISENO DE CICLOVIA PARA FACILITAR LA MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

021721

AV. JORGE BASADRE GROHMANN TRAMO OVALO CUZICO HASTA CALLE GRANADA DE LA
CIUDAD DE TACNA, 2019
TESIS
PLANO: LAMINA:
PLANIMETRIA GENERAL DE CICLOVIA
ASESOR: TESISTAS FECHA: P - O 5
Ing. SALAZAR CALDERON JUAREZ, VANESSA PONCE ORUE _
PLANIMETRA GENERAL DE CICLOVIA 9 A S CONALD CELESTE MAYTA ROUAS Enero -202 |
1/20,000 REGION: PROVINCIA: DISTRITO: ESCALA: CAD:
Tacna Tacna Tacna /20,000 VyC



AutoCAD SHX Text
041403 PJE. ARCE HUMO

AutoCAD SHX Text
041402 PJE. ANTONIO RAYMONDI

AutoCAD SHX Text
011703 AV. MIRAFLORES

AutoCAD SHX Text
011401 AV. BILLINGHURST

AutoCAD SHX Text
011401 AV. BILLINGHURST

AutoCAD SHX Text
011401 AV. BILLINGHURST

AutoCAD SHX Text
011401 AV. BILLINGHURST

AutoCAD SHX Text
011401 AV. BILLINGHURST

AutoCAD SHX Text
041404 PJE. GUSTAVO PONS MUZZO

AutoCAD SHX Text
021710 CA. SAN JOSE

AutoCAD SHX Text
011401 AV. BILLINGHURST

AutoCAD SHX Text
021411 CA. Nº 24

AutoCAD SHX Text
021411 CA. Nº 24

AutoCAD SHX Text
041410 PJE. Nº 57

AutoCAD SHX Text
021411 CA. Nº 24

AutoCAD SHX Text
021415 CA.Nº 28

AutoCAD SHX Text
021411 CA. Nº 24

AutoCAD SHX Text
021416 CA. Nº 29

AutoCAD SHX Text
021414 CA. SAN HILARION

AutoCAD SHX Text
021411 CA. Nº 24

AutoCAD SHX Text
021409 CA. Nº 22

AutoCAD SHX Text
021413 CA. Nº 26

AutoCAD SHX Text
021409 CA. Nº 22

AutoCAD SHX Text
021401 CA. LOS DAMASCOS

AutoCAD SHX Text
021410 CA. Nº 23

AutoCAD SHX Text
021415 CA.Nº 28

AutoCAD SHX Text
021414 CA. SAN HILARION

AutoCAD SHX Text
021410 CA. Nº 23

AutoCAD SHX Text
021415 CA.Nº 28

AutoCAD SHX Text
021414 CA. SAN HILARION

AutoCAD SHX Text
021409 CA. Nº 22

AutoCAD SHX Text
021416 CA. Nº 29

AutoCAD SHX Text
021401 CA. LOS DAMASCOS

AutoCAD SHX Text
021416 CA. Nº 29

AutoCAD SHX Text
041413 PJE. S/N

AutoCAD SHX Text
010901 AV. TARAPACA

AutoCAD SHX Text
010901 AV. TARAPACA

AutoCAD SHX Text
011701 AV. ALEJANDRO VON HUMBOLDT

AutoCAD SHX Text
010901 AV. TARAPACA

AutoCAD SHX Text
041414 PJE. Nº1

AutoCAD SHX Text
021422 CA. Nº3

AutoCAD SHX Text
021421 CA. Nº1

AutoCAD SHX Text
041414 PJE. Nº1

AutoCAD SHX Text
021423 CA. Nº4

AutoCAD SHX Text
021421 CA. Nº1

AutoCAD SHX Text
011401 AV. BILLINGHURST

AutoCAD SHX Text
021418 CA. Nº 42

AutoCAD SHX Text
041411 PJE. Nº 59

AutoCAD SHX Text
021715 CA. S/N

AutoCAD SHX Text
041604 PJE. MEXICO

AutoCAD SHX Text
041605 PJE. URUGUAY

AutoCAD SHX Text
041601 PJE. BRASIL

AutoCAD SHX Text
021714 CA. S/N

AutoCAD SHX Text
021713 CA. S/N

AutoCAD SHX Text
021717 CA. S/N

AutoCAD SHX Text
041601 PJE. BRASIL

AutoCAD SHX Text
021716 CA. S/N

AutoCAD SHX Text
021721 CA. Nº 20

AutoCAD SHX Text
021721 CA. Nº 20

AutoCAD SHX Text
021724 CA. Nº 33

AutoCAD SHX Text
021726 CA. Nº 35

AutoCAD SHX Text
021727 CA. Nº 37

AutoCAD SHX Text
021722 CA. Nº 21

AutoCAD SHX Text
021723 CA. Nº 29

AutoCAD SHX Text
041708 PJE. Nº 32

AutoCAD SHX Text
010901 AV. TARAPACA

AutoCAD SHX Text
010901 AV. TARAPACA

AutoCAD SHX Text
021707 CA. CESAR FAUCHEUX

AutoCAD SHX Text
021718 CA. S/N

AutoCAD SHX Text
021720 CA. S/N

AutoCAD SHX Text
010901 AV. TARAPACA

AutoCAD SHX Text
021728 CA. Nº 38

AutoCAD SHX Text
021728 CA. Nº 38

AutoCAD SHX Text
021729 CA. Nº 61

AutoCAD SHX Text
021721 CA. Nº 20

AutoCAD SHX Text
021727 CA. Nº 37

AutoCAD SHX Text
021709 CA. JORGE CHAVEZ

AutoCAD SHX Text
021709 CA. JORGE CHAVEZ

AutoCAD SHX Text
021706 CA. MARISCAL RAMON CASTILLA

AutoCAD SHX Text
021710 CA. SAN JOSE

AutoCAD SHX Text
041703 PJE. RUEDA

AutoCAD SHX Text
021710 CA. SAN JOSE

AutoCAD SHX Text
021710 CA. SAN JOSE

AutoCAD SHX Text
041702 PJE. SAN HILARION

AutoCAD SHX Text
021710 CA. SAN JOSE

AutoCAD SHX Text
021701 CA. ARICA

AutoCAD SHX Text
021701 CA. ARICA

AutoCAD SHX Text
012001 AV. CENTRAL 

AutoCAD SHX Text
022010 CA. LOS ROBLES

AutoCAD SHX Text
022001 CA. LOS ALGARROBOS

AutoCAD SHX Text
022002 CA. LAS ALONDRAS

AutoCAD SHX Text
012004 AV. DEL PARQUE SUR

AutoCAD SHX Text
012003 AV. DEL PARQUE OESTE

AutoCAD SHX Text
022007 CA. LOS JILGUEROS

AutoCAD SHX Text
022005 CA. LOS GORRIONES

AutoCAD SHX Text
012002 AV. DEL PARQUE NORTE

AutoCAD SHX Text
022008 CA. LOS MOLLES

AutoCAD SHX Text
022012 CA. LOS TUCANES

AutoCAD SHX Text
022006 CA. JAZMIN

AutoCAD SHX Text
022009 CA. LOS PICAFLORES

AutoCAD SHX Text
012005 AV. LAS RETAMAS

AutoCAD SHX Text
022003 CA. LOS ARCES

AutoCAD SHX Text
032001 JR. LAS GOLONDRINAS

AutoCAD SHX Text
022011 CA. LOS RUISEÑORES

AutoCAD SHX Text
022004 CA. LOS COLIBRIES

AutoCAD SHX Text
021626 CA. Nº 03

AutoCAD SHX Text
021626 CA. Nº 03

AutoCAD SHX Text
021624 CA. Nº 01

AutoCAD SHX Text
021625 CA. Nº 02

AutoCAD SHX Text
041611 PJE. Nº 01

AutoCAD SHX Text
041609 PJE. Nº 01

AutoCAD SHX Text
021622 CA. Nº 02

AutoCAD SHX Text
021623 CA. Nº 03

AutoCAD SHX Text
011601 AV. LUIS BASADRE

AutoCAD SHX Text
021629 CA. Nº 03

AutoCAD SHX Text
021627 CA. Nº 01

AutoCAD SHX Text
021628 CA. Nº 02

AutoCAD SHX Text
011703 AV. MIRAFLORES

AutoCAD SHX Text
011703 AV. MIRAFLORES

AutoCAD SHX Text
011703 AV. MIRAFLORES

AutoCAD SHX Text
011703 AV. MIRAFLORES

AutoCAD SHX Text
011703 AV. MIRAFLORES

AutoCAD SHX Text
011703 AV. MIRAFLORES

AutoCAD SHX Text
011703 AV. MIRAFLORES

AutoCAD SHX Text
011703 AV. MIRAFLORES

AutoCAD SHX Text
011702 AV. CUZCO

AutoCAD SHX Text
011702 AV. CUZCO

AutoCAD SHX Text
011702 AV. CUZCO

AutoCAD SHX Text
021701 CA. ARICA

AutoCAD SHX Text
012005 AV. LAS RETAMAS

AutoCAD SHX Text
012005 AV. LAS RETAMAS

AutoCAD SHX Text
012005 AV. LAS RETAMAS

AutoCAD SHX Text
012001 AV. CENTRAL 

AutoCAD SHX Text
012001 AV. CENTRAL 

AutoCAD SHX Text
012001 AV. CENTRAL 

AutoCAD SHX Text
012001 AV. CENTRAL 

AutoCAD SHX Text
021715 CA. S/N

AutoCAD SHX Text
021715 CA. S/N

AutoCAD SHX Text
021715 CA. S/N

AutoCAD SHX Text
021716 CA. S/N

AutoCAD SHX Text
041610 PJE. Nº 02

AutoCAD SHX Text
021721 CA. Nº 20

AutoCAD SHX Text
021721 CA. Nº 20

AutoCAD SHX Text
021721 CA. Nº 20

AutoCAD SHX Text
021721 CA. Nº 20

AutoCAD SHX Text
021722 CA. Nº 21

AutoCAD SHX Text
021721 CA. Nº 20

AutoCAD SHX Text
021721 CA. Nº 20

AutoCAD SHX Text
041713 PJE. Nº 01

AutoCAD SHX Text
041712 PJE. Nº 01

AutoCAD SHX Text
041711 PJE. Nº 02

AutoCAD SHX Text
021730 CA. Nº 02

AutoCAD SHX Text
021730 CA. Nº 02

AutoCAD SHX Text
041711 PJE. Nº 02

AutoCAD SHX Text
041713 PJE. Nº 01

AutoCAD SHX Text
010901 AV. TARAPACA

AutoCAD SHX Text
010901 AV. TARAPACA

AutoCAD SHX Text
011601 AV. LUIS BASADRE

AutoCAD SHX Text
011601 AV. LUIS BASADRE

AutoCAD SHX Text
041714 PJE. S/N 

AutoCAD SHX Text
041715 PJE. S/N 

AutoCAD SHX Text
021731 CA. S/N

AutoCAD SHX Text
021706 CA. MARISCAL RAMON CASTILLA

AutoCAD SHX Text
011703 AV. MIRAFLORES

AutoCAD SHX Text
041717 PJE. CUMANA

AutoCAD SHX Text
021414 CA. SAN HILARION

AutoCAD SHX Text
021414 CA. SAN HILARION

AutoCAD SHX Text
041716 PJE. S/N

AutoCAD SHX Text
011701 AV. ALEJANDRO VON HUMBOLDT

AutoCAD SHX Text
021415 CA.Nº 28

AutoCAD SHX Text
 CA. N° 25

AutoCAD SHX Text
 CA. N° 56

AutoCAD SHX Text
011401 AV. BILLINGHURST

AutoCAD SHX Text
PSJ. S/N

AutoCAD SHX Text
PROL. SAN HILARION

AutoCAD SHX Text
CAL. N°40

AutoCAD SHX Text
CAL. N°39

AutoCAD SHX Text
CAL. N°38

AutoCAD SHX Text
CAL. N°37

AutoCAD SHX Text
CAL. N°34

AutoCAD SHX Text
CAL. N°33

AutoCAD SHX Text
PSJ. N°31

AutoCAD SHX Text
 CAL. Nº 29

AutoCAD SHX Text
UNIVERSIDAD

AutoCAD SHX Text
CIENCIAS AGRICOLAS

AutoCAD SHX Text
021416 CA. Nº 29

AutoCAD SHX Text
021721 CA. Nº 20

AutoCAD SHX Text
021728 CA. Nº 38

AutoCAD SHX Text
021729 CA. Nº 61

AutoCAD SHX Text
021721 CA. Nº 20

AutoCAD SHX Text
021730 CA. Nº 02

AutoCAD SHX Text
021730 CA. Nº 02

AutoCAD SHX Text
041717 PJE. CUMANA

AutoCAD SHX Text
CAL. N°40

AutoCAD SHX Text
CAL. N°39

AutoCAD SHX Text
CAL. N°38

AutoCAD SHX Text
CAL. N°37

AutoCAD SHX Text
CAL. N°34

AutoCAD SHX Text
CAL. N°33

AutoCAD SHX Text
PSJ. N°31

AutoCAD SHX Text
021721 CA. Nº 20

AutoCAD SHX Text
021721 CA. Nº 20

AutoCAD SHX Text
021724 CA. Nº 33

AutoCAD SHX Text
021722 CA. Nº 21

AutoCAD SHX Text
021723 CA. Nº 29

AutoCAD SHX Text
041708 PJE. Nº 32

AutoCAD SHX Text
010901 AV. TARAPACA

AutoCAD SHX Text
021721 CA. Nº 20

AutoCAD SHX Text
021722 CA. Nº 21

AutoCAD SHX Text
PSJ. N°31

AutoCAD SHX Text
 CAL. Nº 29

AutoCAD SHX Text
UNIVERSIDAD

AutoCAD SHX Text
CIENCIAS AGRICOLAS

ASUS
Rectangle

ASUS
Typewritten text
PROPUESTA DE DISEÑO DE CICLOVÍA PARA FACILITAR LA MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE 
AV. JORGE BASADRE GROHMANN TRAMO ÓVALO CUZCO HASTA CALLE GRANADA DE LA 
CIUDAD DE TACNA, 2019
TESIS


Plancha de fierro Galvanizada
e=3mm

Pintura Esmalte Color segun

/ sefalizacion
tres manos al oleo
N\ 0.45
Plancha de fierro Galvanizada Plancha de fierro Galvanizada Plancha de fierro Galvanizada
s \
e=3mm e=3mm e=3mm
‘ 0.45 ‘ 0.45 0.45 _
| Pintura Esmalte Color segun Pintura Esmalte Color / Pintura Esmalte Color
sefializacion segun sefalizacion segun sefalizacion

tres manos al oleo tres manos al oleo tres manos al oleo

0.68
0.45

0.38 0.38
0.38 0.38
Pintura Esmalte blanca T Pintura Esmalte blanca Pintura Esmalte blanca Pintura Esmalte blanca
tres manos al oleo tres manos al oleo tres manos al oleo tres manos al oleo
2.00 2.00 2.00 2.00
0.38 0.38 0.38 0.38
- Pintura Esmalte Negra 4 Pintura Esmalte Negra - Pintura Esmalte Negra 4 Pintura Esmalte Negra
tres manos al oleo tres manos al oleo tres manos al oleo tres manos al oleo
0.38 0.38 0.38 0.38
0.38 Concreto F'c =140Kg./cm2 0.38 Concreto F'c =140Kg./cm?2 0.38 Concreto F'c =140Kg./cm?2 0.38 Concreto F'c =140Kg./cm?2

[+ i

USUSUSUN NUSUSUSUN
0.15 0.40 0.40 0.40

‘ 0.50 L VARIABLE (1.40 - 2.80) Lo,so ‘

I o SENALIZACION VERTICAL - ALZADO

DETALLE 01_ CRUCE DE CICLOVIA:

PISO DE ASFALTO ESCALA :1/25
ESC:1/30 l
S L ; R-1: Sefial de PARE —mmmmg | R2: Ceda el paso
T—Mo‘r —— S PLANCHAF'G' Esta sefial dispone que el ciclista A : y Esta sefial dispone que el ciclista
L L — T —t y ot debe detenerse antes de cruzar la \7/ ceda el paso al cruce peatonal.
0.32 m// s Via .
050 w@i@rlllllllllllllllzzé: 3
CIf%, /A
0.80 ‘
1.00 0.45
4+ PERNODE oG 5 x 5 T R-42B: Obligatorio descender de la
C/VOLAND Y TUERCA . s -
e P ) R-42: Ciclovia ( bicicleta
1 A A % Notifica a los usuarios la Esta sefial dispone que el ciclista
. . , 0.45 . . .y
L —r o existencia de una via tiene la obligacion de descender de
T i L PLANTA exclusiva para el transito la bicicleta y circular a pie por un
015 ESCALA 1/5 CICLOVIA de bicicletas. tramo o punto especificado.
1.40 PERNO DE F°G° 5" x 3/8"
C/VOLAND Y TUERCA B —
0.17 W\
X .60 . .
P-46A: Cruce de P-46B: Ubicacion de
— T Ciclovia Cruce de Ciclovia
| | ] J;L 01 Esta sefial advierte al Esta sefial indica al
M Conductor la proximidad conductor el lugar o
‘ . de un cruce de ubicacion del cruce de
1 n n n n
PINTADO SENALIZACION S j; \/ CICLOVIA". - : CICLOVIA".
zall T COLOR BLANCO i 1 POSTE DE TUBO - 0.56 0.85
l AREA BARRA = 1.70 M2 r FeNo 3"X3mm !‘Z') 0.39
\ %0.2149.124]%.}%.12)«4—0.214%0.184; g
x < /\ P-3A: Curvay Contra - curva
78 Rop F 2 048 Pronunciada a la Derecha
1.20 ~ .
‘/_ \ ] ] °f e = | Esta sefial advierte al
’_L :)“‘ 2o Conductor la proximidad de PROYECTO: PROPUESTA DE DISENO DE CICLOVIA PARA FACILITAR LA MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE
[ '\_ | P f 120 PERNO DE_F°G° 5" x 3/8 0.15 una curva y contra curva AV. JORGE BASADRE GROHMANN TRAMO OVALO CUZCO HASTA CALLE
\ bl eromp TR o4s horizontal pronunciada hacia la GRANADA DE LA CUDAD DE TACNA, 2019
L b i
A\ 4l U] UL pi NS derecha.
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TUBO DE FIERRO GALVANIZADO
DE @ = 2"X2mm (TUBO 6M)

TUBO DE FIERRO GALVANIZADO DE @ =
2"X2mm (TUBO 6M)

SEPARADOR DE CICLOVIA
Delimita y protege a los ciclistas, fabricado en caucho reciclado, Lado Perpendicular,
resistente pero elastico lo que minimiza el dafio en caso de caidas del evita la invasidn del NN
ciclista, y con reflectantes para favorecer su visibilidad. Cuenta con el carril. i Banda reflectante. n—
lateral inclinado del lado del ciclista, para evitar que haya obstaculo Lado del ciclista "/‘
brusco que le haga caer en caso de salirse del carril, y con la cara ! inclinado para evitar e /
totalmente perpendicular del lado de la pista para evitar que los vehiculos 4 caidas. wylt
invadan la ciclo-via. | 4 ‘
\
PROPIEDADES
- Formas suaves sin aristas. ) . ‘ ‘ FIERRO CORRUGADO DE 0.15 FIERRO CORRUGADO DE
- De goma para evitar los dafios en caso de impacto. i ‘ ; | 38" 3/8"
- Alta visibilidad, franja de material reflectante para mejorar su visibilidad, CIMIENTO DE CONCRETO e : . 1
especialmente de noche. — R = Lo S
- Fabricado con caucho reciclado 100%. fc =140 kg/c”&%o ’j co DADOQ DE CONCRETO 030 | " | DADO DE CONCRETO
- No decolora, Total resistencia a los rayos UV. LR I R I 1 0.40 X 0.30M . { 0.40 X 0.30M
- Alta resistencia para exteriores, Inoxidable. e ‘ 1 B el
- Disefio especifico para evitar caidas a los ciclistas “
0.10
+ t_ SOLADO 1_ SOLADO
Dimensiones: 545x120x110mm 0.40 0.30
Peso: 4150gr.
DETALLE DE CICLOPARQUEADERO
DETALLE
ESC. 1/20
CIMIENTO DE CONCRETO TUBO DE FIERRO GALVANIZADO DE @ =
fic = 140 kg/cm?2 2" X 2mm (TUBO 6M)
0.55 |
A *| [ VS
0.30 - ' (@) _—
B ] i B
4A

0.40

Fabricado con caucho Reciclado
(Tachones reflectores)

Franja reflectora (AMARILLO)
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Pegamento Epoxico
F° ¢orrugado de 5/8"

Pegamento Epoxico

$0000000000000000()

F° corrugado de 5/8"/

Perforacion con taladro Perforacion con taladro

Pegamento Epoxic

CORTE LONGITUDINAL DE TACHONES REFLECTORES
ESC 1/5
Fabricado con caucho Reciclado Fabricado con caucho Reciclado Fabricado con caucho Reciclado
Franja ReflectoraJAmariIIo \ (Tachones reflectores ) Franja Reflectora /-\Jmarillo (Tachones reflectores ) Franja Reflectora Amarillo (Tachones reflectores )
) ) g
O . 1 2 O . 1 2 O . 1 2 %g:?, B SIS
J J SRR J §§:; -~ ,
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ESCALA:17000
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PLANO TOPOGRAFICO DEIORIFOION Jmgow
ESC: INDICADA LIMITE DE PROPIEDAD 1
MURO DE CONTENCION [
LOSA DE CONCRETO [
VEREDA L
CUNETA [
CANAL PROYECTO: N i
"PROPUESTA DE DISENO DE CICLOVIA PARA FACILITAR LA MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE
PUENTE B AV. JORGE BASADRE GROHMANN TRAMO OVALO CUZCO HASTA CALLE
R — GRANADA DE LA CIUDAD DE TACNA, 2019
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