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Resumen

La presente tesis tiene como objetivo “Disefiar el Terminal Terrestre
Interprovincial e Internacional al Altiplano para contribuir a la
Formalizacion y Ordenamiento del Transporte de pasajeros en la
Ciudad de Tacna”, ubicado en el distrito de Alto de la Alianza, cuyo
objetivo es proporcionar a la ciudad de Tacna una nueva infraestructura
de un Terminal Terrestre adecuado, que lograria entre otras cosas
formalizar y ordenar el transporte de pasajeros, esto se logré estudiando
y comprendiendo la situacién actual de la ciudad de Tacna, orientada al

transporte Interprovincial e Internacional de pasajeros.

El presente proyecto se ha pensado, para poder resolver la
problematica de los Terminales informales al Altiplano que existen en la
ciudad y que en la actualidad no puede acoger ningun Terminal
Terrestre.

Se han determinado los items de andlisis para la identificacion de las
determinantes cuya interrelaciéon con las condicionantes nos definiran
los objetivos funcionales, programacion arquitecténica y disefio del
proyecto arquitectonico. El método de investigacion que se siguio fue

Cuantitativa - No Experimental.

El disefio del Terminal logra un adecuado paquete funcional, con
criterios de disefio enfocados en la seguridad del usuario, evitando
conflicto vehicular y busca un lenguaje arquitectdénico que se integra al
cono norte de la ciudad. Por esta razon, se llega a desarrollar una Tesis

que concientiza a un Pais mas integrado, a través de la Arquitectura.

Palabras claves: Terminal terrestre, pasajeros, transporte,
ordenamiento del transporte de pasajeros, formalizacion del transporte

de pasajeros, Interprovincial e Internacional.
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Abstract

The present Thesis has as objective; "Design the Interprovincial and
International Terrestrial Terminal to the Altiplano to contribute to the
Formalization and Ordering of the Transportation of passengers in the

City of Tacna".

Located in the Alto de la Alianza district, which objective is to provide the
city of Tacna with a new infrastructure of an adequate Terrestrial terminal,
which would achieve, among other things, formalize and order passenger
transport, this was achieved by studying and understanding the current
situation from the city of Tacna, oriented to Interprovincial and
International passenger transport.

The present project has been designed in order to be able to solve the
problem of the informal terminals to the Altiplano that exist in the city and

which currently cannot accommodate any Terrestrial Terminal.

The elements of analysis have been determined for the identification of
the determinants whose interrelation with the conditioning factors will
define the functional objectives, architectural programming and design of
the architectural project. The research method followed was Non-

Experimental Quantitative.

The design of the Terminal achieves an adequate functional package,
with design criteria focused on user safety, avoiding vehicular conflict and
seeking an architectural language that is integrated into the northern cone
of the city. For this reason, a thesis is developed that raises awareness in

a more integrated country, through Architecture.

Keywords: Land terminal, passengers, transport, passenger transport
ordering, formalization of passenger transport, Interprovincial and

International.
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Introduccion

El ser humano desde sus inicios ha buscado la manera de expandir sus
fronteras, ubicAndose cada vez en lugares mas lejanos y ha presentado
la necesidad de transportarse a través de diversos medios, para

mantener la conexion entre las ciudades.

El presente trabajo de investigacion toma una muestra de la realidad de
la ciudad de Tacna, para lo cual usa como punto base el sistema de
transporte de pasajeros hacia la zona alto andina. La investigacion se
basa en el diseflo de una infraestructura necesaria en la ciudad de
Tacna; ademas, contribuye positivamente a solucionar problemas

relacionados con el sistema de transporte que se padece en la ciudad.

El sistema de transporte regional de pasajeros hacia la zona alto andina
de la ciudad de Tacha se encuentra descuidada y desatendida, al no
tener un espacio para que la poblacion reciba este servicio. Si biene
existe un terminal interprovincial dentro de la ciudad (Terminal Terrestre
Collasuyo) que cumple la funcién actual de transporte de pasajeros
hacia la zona alto andina, este cuenta con una infraestructura deficiente,
presentando conflictos funcionales en su concepcién, los cuales son
agravados por los reducidos espacios de venta embarque Yy

desembarque que no abastece la demanda de pasajeros.

El proyecto de la propuesta esta pensado para ser desarrollado sobre
un terreno de 2ha 1520.990 m2 de superficie, sobre el que se distribuy6
las edificaciones y los espacios abiertos, necesarios para el

funcionamiento del terminal.

Asimismo, el proyecto funcionaria como servicio complementario de la
carretera Tacna — Collpa La Paz. Este proyecto permitiria también unir
al pais de Bolivia y Peri en menos de 4 horas, permitiendo reactivar el
comercio en sur del Peru, que seria de beneficio para ambos pueblos

hermanos al proyectar un mayor turismo de pasajeros de dichos paises.
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El proyecto brindara un servicio integral a través de un disefio y
equipamiento de calidad, el cual lograra satisfacer la demanda de
pasajeros proyectada en los proximos afios con un nivel de servicios
adecuados. Esto permitira reducir el trafico y contaminacién, eliminar la
proliferacién de los paraderos y comercios informales de la ciudad, y a
su vez reducir los costos de las empresas de transporte y asi poder
disminuir el costo de los pasajes permitiendo tener un mayor flujo de
pasajeros, beneficiando la calidad de vida de los pobladores de la
ciudad de Tacna.

La presente investigacion esta estructurada por 4 capitulos. El primero
identificé el problema (descripcion de la realidad problematica); en el
segundo se detalla la metodologia de investigacion; en el tercero se
desarrollan las bases teoricas y normativas; y finalmente, se presenta

la propuesta de disefio.
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Capitulo I: Generalidades

Planteamiento del Problema

1.1.1. Descripcién del problema.

En el Perd los problemas de los terminales terrestres que
brindan el servicio de transporte interprovincial de pasajeros,
presentan en la actualidad muchas deficiencias, ya sea en la
prestacion del servicio, la infraestructura, el confort, la inseguridad
e informalidad entre otros factores. Asimismo, la Superintendencia
de Transporte Terrestre de Personas, Carga y Mercancias
(SUTRAN), inform6 que existen alrededor de 742 terminales
formales en todo el pais asimismo sefiala que solo en Lima operan

al menos 26 terminales informales.

Tacna es una ciudad con una apropiada ubicacién geogréfica,
lo cual ha permitido un sostenido intercambio comercial y socio

cultural con las ciudades vecinas de llo, Moquegua, Puno y Arica.

Segun el Censo Nacional del afio 2017, la poblacion de Tacna
asciende a 329 mil 332 habitantes, dicho conteo poblacional ha
observado cambios referidos al incremento del numero de
habitantes por kilbmetro cuadrado, estos cambios estarian
asociados a la evolucion demografica del componente de
fecundidad, al proceso de urbanizacion (rural/urbano) y a la
inmigracion por la contribucion de Puno la cual es superior a la del

mismo departamento de Tacna (INEI, 2017).

Esta situacion no es reciente dado que la ciudad ha
experimentado desde el afio 1940 un constante crecimiento, en
muchos casos con tasas de crecimiento superiores a la capital del
pais, lo cual se debe fundamentalmente a la inmigracién por la
contribucién de la zona Altiplanica (de 8,500 a 17,400), la cual es
superior a la del mismo departamento de Tacha (de 1,700 a 3,800
personas) (INEI, 2017).
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Tabla 1.

Peru: Tasa de crecimiento promedio anual de la poblacién censada, segun
departamento, 1940-2017 (porcentaje)

DEPARTAMENTO  1940-1961 1961-1972 1972-1981 1981-1993 1993-2007 2007-2017

TOTAL 2,2 2,9 2,5 2,2 1,5 0,7
Amazonas 2,9 4,6 3,0 2,4 0,8 0,1
Ancash 15 2,0 1,4 1,2 0,8 0,2
Apurimac 0,5 0,6 0,5 14 0,4 0,0
Arequipa 1,9 2,9 3,2 2,2 1,6 1,8
Ayacucho 0,6 1,0 11 -0.2 15 0,1
Cajamarca 2,0 1,9 1,2 1,7 0,7 -0.3
Prov. Cons. Del Callao 4,6 3,8 3,6 3,1 2,2 1,2
Cusco 11 14 1,7 1,8 0,9 0,3
Huancavelica 1,0 0,8 0,5 0,9 1,2 -2.7
Huénuco 1,6 2,1 1,6 2,7 11 -0.6
Ica 2,9 31 2,2 2,2 1,6 1,8
Junin 2,1 2,7 2,2 1,6 1,2 0,2

La libertad 2,0 2,8 2,5 2,2 1,7 1,0
Lambayeque 2,8 3,8 3,0 2,6 1,3 0,7
Lima 4,4 5,0 3,5 2,5 2,0 1,2
Loreto 2,8 2,9 2,8 3,0 1,8 -0.1
Madre de Dios 54 3,3 4,9 6,1 35 2,6
Moquegua 2,0 3,4 3,5 2,0 1,6 0,8
Pasco 2,0 2,3 2,0 0,5 15 -1
Piura 2,4 2,3 3,1 1,8 1,3 1,0
Puno 11 11 1,5 1,6 11 -0.8
San Martin 2,6 3,0 4,0 4,7 2,0 1,1
Tacna 2,9 3,4 4,5 3,6 2,0 i3
Tumbes 3,7 2,9 3,4 3,4 1,8 1,2
Ucayali 6,8 5,9 3,4 5,6 2,2 1,4
Prov. De lima 1 5,2 5,7 3,7 2,7 2,0 1,2
Regioén Lima 2 2,0 1,9 1,9 1,3 15 0,8

Nota: Fuente INEI, 2017
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Peru: Poblacion censada, segun Departamento,2017(miles)
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%

Lima 9,485.40 32,3
Provincia de

Lima 1 8,575.00 29,2
Piura 1,856.80 6,3
La Libertad 1,778.10 6,1
Arequipa 1,382.70 4,7
Cajamarca 1,341.00 4,6
Junin 1,246.00 4,2
Cusco 1,205.50 4,1
Lambayeque 1197.3 4,1
Puno 1,172.70 4,0
Ancash 1,083.50 3,7
Prov. Const.

Del callao 994.5 34
Regién Lima

2 910.4 3,1
Loreto 883.5 3,0
Ica 850.8 2,9
San Martin 813.4 2,8
Huanuco 721 2,5
Ayacucho 616.2 2,1
Ucayali 496.5 1,7
Apurimac 405.8 1,4
Amazonas 379.4 1,3
Huancavelica 347.6 1,2

Pasco
Tumbes
Moquegua

Madre de
Dios

254.1
224.9
174.9

141.1

Nota: Fuente INEI, 2017

0,9
0,8
0,6

0,5
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DEPARTAMENTO 1940 1961 1972 1981 1993 2007 2017
TOTAL 6207 967 9906 746 13538 17 005 22 048 27 412 29 381
208 210 356 157 884
Amazonas 65 137 118 439 194 472 254 560 336 665 375993 379 384
Ancash 424 975 582 598 726 215 826 399 955 023 1063459 1083519
Apurimac 258 094 288 223 308 613 323 346 381 997 404 190 405 759
Arequipa 410772 388 881 529 566 706 580 916 806 1152303 1382730
Ayacucho 358 991 410772 457 441 503 392 492 507 612 489 616 176
Cajamarca 494 412 746 938 919 161 1026444 1259808 1387807 1341012
Prov. Cons. Del 82 287 213540 321231 443 413 639 729 879 679 994 494
E?JI;?:(()) 486 592 611972 715 237 832 504 1028763 1171403 1205527
Huancavelica 244 595 302 817 331 629 346 797 385 162 454 797 347 639
Huénuco 234 024 328 919 414 468 477 650 654 489 762 223 721 047
Ica 140 898 255930 357 247 433 897 565 686 711932 850 765
Junin 338 502 521 210 696 641 852 238 1035841 1225474 1246038
La libertad 383 252 582 243 783 728 982 074 1270261 1617050 1778080
Lambayeque 192 890 342 446 514 604 674 442 920 795 1112868 1197 260
Lima 828 298 2031051 3472564 4745877 6386308 8442409 9485405
Loreto 152 457 272 933 375 007 482 829 687 282 891 732 883 510
Madre de Dios 4 950 14 890 21 304 33 007 67 008 109 555 141 070
Moquegua 34 152 51614 74 470 101 610 128 747 161 533 174 863
Pasco 90 353 138 369 176 580 212 145 226 295 280 449 254 065
Piura 408 605 668 941 854 972 1125865 1388264 1676315 1856809
Puno 548 371 686 260 776 173 890 258 1079849 1268441 1172697
San Martin 94 843 161 763 224 427 319751 552 387 728 808 813 381
Tacna 36 349 66 024 95 444 143 085 218 353 288 781 329 332
Tumbes 25709 55812 76 515 103 839 155 521 200 306 224 863
Ucayali 16 154 64 161 120 501 163 208 314 810 432 159 496 459
Prov. De lima 1 562 885 1632370 2981292 4164597 5706127 7602940 8574974
Region Lima 2 265 413 398 681 491 272 581 280 680 181 839 469 910431

Nota: Fuente INEI, 2017

Esta caracterizacion migratoria ha permitido un constante

intercambio comercial y social que articulan las dindmicas

culturales entre la ciudad costera de Tacnay el Altiplano, teniendo

un creciente proceso de influencia de la cultura peruana en la

region Altiplanica acelerando el crecimiento econémico del sur del

Perq, la cual se puede dimensionar en comercio 22.7% y turismo

10,9% en la region de Tacna (Lépez, 2016)..
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En el afio 2018 se registraron 1,645,464 ingresos y 1,652,537
salidas de peruanos por los puestos de control. En el mismo
periodo se registré 1,820,441 ingresos y 1,944,318 salidas de
extranjeros. Asimismo, se registra un numero de ingresos de
56,625 visitantes a nuestro pais segun la Camara Nacional del
Turismo del Peri (CANATUR,2019), llegan a Tacna por sus

servicios y atractivos turisticos.

Del mismo modo anualmente se registran 409.390 ingresos y
320.496 salidas de pasajeros al Altiplano segun los datos
estadisticos de las Boletas de Embarque (Terminal Terrestre
Collasuyo, 2019), la misma que se vera incrementada
considerablemente si incluimos a los pasajeros que usan los otros

servicios de transporte formal e informal.

La informalidad del transporte ha crecido de forma acelerada
en la ciudad de Tacna segun datos de la Direccion Regional de
Transporte (Informalidad en Transporte de Pasajeros en el Sur,
2014), la ilegalidad en el sector alcanza un promedio del 65% ,
esta situacion ha elevado la inseguridad para los usuarios y
también la cantidad de accidentes, en la region de Tacna, esto se
explica en que existen 3 mil 113 unidades formales de las cuales
1789 son informales , es decir vehiculos que circulan sin permisos
ni seguros, evadiendo controles y al margen de la ley (Ministerio

de Transportes y Comunicaciones, MTC, 2004).

La situacion descrita ha dado lugar que actualmente la ciudad
de Tacna cuente con cinco (5) terminales diferenciados de
acuerdo a su destino, tres (3) Interprovinciales representado por
el terminal Manuel A. Odria, Terminal Terrestre los Incas y el
terminal Terrestre Collasuyo, un (1) Interurbano representado por
el terminal Francisco Bolognesi y un (1) Internacional
representado por el Terminal Manuel A. Odria los cuales no
atienden al total de las unidades de transporte de pasajeros en la
ciudad, situacién contradictoria si tenemos en cuenta la existencia

de cinco (5) paraderos informales como lo son: la Salida Tarata,
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Paradero Mosca, Mercado Central (cocheras),Paradero a llo y
Paradero informal del Terminal Collasuyo , dicha situacion
negativa otorga una imagen generalizada del desorden urbano e
informalidad del servicio de transporte de pasajeros, que
trasgrede derechos laborales, evade impuestos, y vulnera
requisitos técnicos de seguridad exponiendo la integridad y vida

de los usuarios.

El servicio de transporte de pasajeros al Altiplano tuvo un
origen espontdneo mediante pequefias asociaciones de
transportes ubicadas en la Avenida Industrial cerca de la feria
boliviana y ferias comerciales de productos de contrabando.
Como respuesta a esa necesidad en el afio 2005 la Municipalidad
Distrital del Alto de la Alianza creo el terminal Terrestre Collasuyo,
el cual no soluciona de manera integral el problema del transporte
de pasajeros al Altiplano y las actividades complementarias que
este tipo de servicio exige en la actualidad.

El Terminal Terrestre Collasuyo ubicado en el Cono Norte de
la ciudad de Tacnha, estuvo a punto de cerrar a inicios del afio
2019, la municipalidad distrital completé las gestiones para
conseguir el saneamiento del terreno y subsanar las
observaciones a la infraestructura del terminal, logrando renovar
temporalmente las autorizaciones para su funcionamiento
exigidas en la normativa del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones. Dicho esto el terminal terrestre carece de una
adecuada infraestructura para el servicio de transporte terrestre
Interprovincial e Internacional, presentando conflictos funcionales
en su concepcion , los cuales son agravados por los reducidos
espacios de venta, embarque y desembarque que no abastece la
demanda de pasajeros, dando lugar a los desequilibrios en la
cobertura espacial de los servicios de transporte, asi como los
servicios complementarios al pasajero, mediante la aparicién de
paraderos informales ubicados en zonas de ingreso a la ciudad ,
gue no cuentan con instalaciones 6ptimas para dar un buen

servicio a los usuarios generando ineficientes operaciones,
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confusion a los viajeros y molestia no solo a estos sino también a

las zonas residenciales aledafnas.

La situacion descrita manifiesta la necesidad de contar con
una infraestructura de servicios de transporte terrestre con
servicios complementarios especializados, que cumplan con
estandares de calidad, confort y seguridad, resolviendo la
demanda actual y la futura proveniente de la Sierra de Tacna,
Altiplano Nacional e Internacional (Bolivia) con la consolidacion de
los proyectos viales emblematicos de la region como alternativa
de solucion a la problematica antes mencionada, contribuyendo a
la formalizacion y ordenamiento de transporte de pasajeros de la
ciudad de Tacna.

1.1.2. Formulacién del problema.

1.1.2.1. Pregunta general.

.Como el diseio del Terminal Terrestre
Interprovincial e Internacional al Altiplano contribuira
a la Formalizacién y Ordenamiento del Transporte de

pasajeros en la Ciudad de Tacna?

1.1.2.3. Preguntas especificas.

- ¢Cudl es la situacion actual de la Infraestructura del
servicio de transporte al Altiplano en la ciudad de

Tacna?

- ¢De qué manera contribuird la Formalizacién vy
Ordenamiento del servicio de transporte de

pasajeros al Altiplano?

Justificacion e Importancia de la Investigacion

La presente investigacion se desarrolla en el escenario de la

problematica de una infraestructura para el transporte de personas a
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nivel Interprovincial e Internacional. Al ser Tacha una ciudad que agrupa
y acoge a un sector proveniente de las zonas del altiplano, aqui existe
un continuo desplazamiento de la poblacién desde y hacia las distintas
partes. En la actualidad la infraestructura del terminal terrestre
Collasuyo presenta distintos problemas espaciales , funcionales y
deficiencias en la infraestructura ,lo cual dificulta el buen funcionamiento
de la distribucién interna, provocando desorden en el exterior de la
infraestructura , esto se debe al aforo de las personas , al mal estado y
a la informalidad generada por los distintos sucesos en el entorno del
terminal, lo cual nos lleva a proponer un nuevo disefio arquitectonico
del terminal Interprovincial e Internacional de pasajeros al altiplano que

cumpla todos los estdndares de calidad y confort para el usuario

Con este trabajo de investigacion se busca beneficiar a las personas
gue continuamente realizan viajes hacia las zonas alto andinas del
departamento de Tacna, generar una nueva economia a la poblacion
localizada en el entorno inmediato a la zona donde se encuentra
ubicada la infraestructura, solucionando el conflicto del mal uso de la via
publica con un adecuado reordenamiento y formalizacibn de los
paraderos informales, se busca dotar un espacio adecuado para que el
transportista tenga un desenvolvimiento de sus actividades y finalmente
a la Ciudad de Tacna mejorando la imagen urbana con un adecuado
ordenamiento urbano brindando soluciéon al caos que impera por
consecuencia de no contar con un espacio donde se pueda desempefiar

un ordenado transporte de pasajeros Interprovincial e Internacional.

El presente trabajo busca dotar de una propuesta de proyecto, que
ayude a solucionar dichos problemas, a la vez se obtendra informacion
necesaria para poder dar solucién a otros problemas urbanos que
puedan existir dentro de la Ciudad de Tacna partiendo de una

problematica de transporte de pasajeros.

Finalmente, con esta propuesta se beneficiard a la poblacion
visitante, turista, local, nacional y extranjera, al disponer de una

edificacibn complementaria de transporte terrestre moderna con
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servicios complementarios al embarque y desembarque de pasajeros

ylo carga, permitiendo mejorar las condiciones de transito en la ciudad.
Objetivos de la Investigacidn
1.3.1. Objetivo general.

Disefio de un Terminal Terrestre Interprovincial e Internacional
al Altiplano para contribuir a la Formalizacién y Ordenamiento del

Transporte de pasajeros en la Ciudad de Tacnha.
1.3.2. Objetivos especificos.

- Disefar una infraestructura de Terminal Terrestre al altiplano en
la ciudad de Tacna, para los ambitos Interprovincial e
Internacional, aplicando las caracteristicas determinadas en la
presente investigacion.

- Integrar dentro del terminal, todas las funciones que ofrece los
paraderos informales, con el objetivo de ordenar y formalizar el

transporte de pasajeros en la ciudad de Tacna.
1.4.1. Alcances.

El tema se va a desarrollar considerando la situacion actual
del transporte ya que la oferta y demanda se encuentra en
constante cambio ascendente por el crecimiento poblacional de la

ciudad de Tacna.

Este terminal se ubicard en la zona norte de la ciudad,
albergando autobuses que se dirigen y provienen de la zona Alto

Andina.

Segun la complejidad del proyecto arquitecténico es una
intervencion a nivel de manzana, la propuesta en su totalidad se

llevara a nivel de proyecto.

El proyecto esté situado en el Departamento de Tacna, Provincia

de Tacna, Distrito Alto de la Alianza, ser& delimitado por:
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- Por el norte: Calle Sanchez Cerro
- Por el Sur: Calle Haiti, Calle Gregorio Albarracin
- Por el Este: Calle Gregorio Albarracin

- Por el Oeste: Calle Emancipacion

1.4.2. Limitaciones.

Demora en la entrega de datos confiables: Con relacién a la
disposicién y entrega de informacion sobre la infraestructura
actual los tramites y gestiones en la Municipalidad Distrital de Alto
de la Alianza es pausada e intermitente.

Localizacion: El terreno destinado para el terminal terrestre
colinda con edificaciones municipales de uso comercial y de
equipo mecanico, que constituyen interferencias al presente
estudio y que seran evaluados durante el desarrollo del mismo sin
generar problemas de congestionamiento del transito interno y

externo.

Hipo6tesis y Variable

1.5.1. Formulacién de la hipétesis principal.

El disefio arquitecténico del Terminal Terrestre Interprovincial e
Internacional al Altiplano, contribuira a la formalizacién y

ordenamiento del transporte de pasajeros en la ciudad de Tacna.

1.5.2. Variables y definicién operacional.

1.5.2.1 Variable Independiente.

1.5.2.1.1 Denominacion de la variable Independiente.
Terminal Terrestre Interprovincial e

Internacional al Altiplano.
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1.5.2.1.2 Indicadores de la variable Independiente.

Tabla 4.

Indicadores de variable Independiente

VARIABLE TERMINAL TERRESTRE INTERPROVINCIAL E
INTERNACIONAL AL ALTIPLANO

@ Normatividad.

x

8 Funcionalidad.

S Sistema Constructivo.

[a) o

z Zonificacion.

zZ Reglamento Nacional de Edificacion — Norma A.110
8 Transporte y Comunicacion.

a Reglamento Nacional de Edificacion — Norma A.010
%J Condiciones Generales de Disefio.

w Reglamento Nacional de Edificacion — Norma A.030
a Hospedaje.

< Reglamento Nacional de Edificacion — Norma A.070
< Comercio.

O

]

w

20 lineamientos y Propuestas para el Establecimiento de
Terminales (PROTRANSPORTE).

Nota: Elaboracién propia.

1.5.2.2. Variables Dependiente.

1.5.2.2.1. Denominacién de la variable dependiente.

- Formalizacién y Ordenamiento de Transporte

1.5.2.2.2. Indicadores de la variable dependiente.

Tabla 5.
Indicadores de variables Dependiente

VARIABLE FORMALIZACION DE TRANSPORTE -
ORDENAMIENTO DE TRANSPORTE

Certificacion Indeci / Defensa Civil / Emergencias.

Actividad turistica comercial.

Registro de operadores de transporte de pasajeros.

INDICADORES

Presencia de instituciones de control vehicular, de
pasajeros y mercancias (MTC-PNP-SUNAT).

Nota: Elaboracion propia
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Capitulo Il: Metodologia de la Investigacidn

Tipo de Investigacién

La presente investigacion se plante6 “Disefo arquitecténico del terminal
terrestre Interprovincial e Internacional al Altiplano” para comprobar esta

hipétesis se uso el tipo de investigacion Cuantitativa.

La investigacion cuantitativa utiliza la seleccion de informacion para
probar o verificar hip6tesis utilizando técnicas estadisticas que
dependen de la medicibn numérica, que permitiria al investigador
establecer patrones de comportamiento y probar los diversos
fundamentos tedricos que explicarian estos patrones (Hernandez
Sampieri, 2010). La metodologia de investigacion cuantitativa se
caracteriza porque (Bryman, 1988):

e Las teorias y conceptos existentes son el punto de partida de la
investigacion, y el propdsito de esta Ultima es confirmar o no

verificar la veracidad de teorias y conceptos.

¢ Lainformacién que se origina en la investigacion cuantitativa se
considera, como tangible, rigurosos y confiable, estos
descriptores recomiendan que la informacién tenga una gran
exactitud, han sido reconocidos mediante los procedimientos

sistematicos y que otro especialista pueda verificarla facilmente.

Finalmente, la metodologia cuantitativa no se concentra en investigar,
describir o explicar, un Unico fendbmeno, sino mas bien en hacer
inducciones de un ejemplo para la poblacién, evaluando la relacion
entre los aspectos de las observaciones de la prueba o las variables

(Hernandez Sampieri, 2010).
Disefio de Investigacion
No experimental.

Se elaboraro la investigacion con el siguiente esquema metodoldgico:
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Figura 1.

Disefio Metodoldgico.

TITULO: “DISENO DEL TERMINAL TERRESTRE INTERNACIONAL E INTERPROVINCIAL
AL ALTIPLANO, PARA CONTRIBUIR A LA FORMALIZACION Y ORDENAMIENTO DEL

TRANSPORTE DE PASAJEROS EN LA CIUDAD DE TACNA - 2020”
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Nota: Elaboracion propia.
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Poblacion y Muestra

2.3.1. Poblacién (universo).

La poblacién esta establecida dentro del &mbito de estudio, el
cual esta inmersa en la problematica existente: la ciudad de

Tacna.
Figura 2:

Esquema de Poblacién y muestra

e / \ Muestreo
[ | Probabilistico e

I'. { ] R B o
A 1 | Inferencia S .
~ \ Estadistica

Nota: Elaboracion propia.

El tamafio de la poblacién se dara en relacion a la proyeccion
estimada de usuarios directos e indirectos que utilizan el servicio
de transporte terrestre Interprovincial con una poblacion
aproximada de 700 personas, las cuales son atendidas en el
Terminal Collasuyo por las 19 empresas reconocidas que brindan
el servicio y que en total cuentan con 76 unidades de transporte,
asi también como los paraderos informales en distintos puntos de
la ciudad con una poblacion atendida aproximada de 600

personas.

Asi mismo también se ha identificado a través de las labores
de campo una actividad comercial y turistica boliviana en la ciudad
estimada en 152 personas al dia que hacen uso de servicios de

transportes particulares.

Los usuarios, de acuerdo a los trabajos realizados en campo

se estiman en una poblacion aproximada de 1,480 personas al
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dia, entre los cuales se presentan turistas, hacionales e
internacionales, visitantes y la poblacion local que realizan el

servicio de transporte a la region del Altiplano.
Los actores que utilizan los servicios de transporte al altiplano son:

Tabla 6.

Mecanica operacional/Poblacional

GRUPO POBLACION
Comercio y Turismo Boliviano 152
Terminal Collasuyo 700
Empresas Informales 600

Nota: Fuente Administracion del Terminal Collasuyo, 2019)

En el siguiente cuadro muestra el calculo de pasajeros del

terminal Collasuyo en el afio 2019.

Tabla 7.

Célculo de pasajeros

CALCULO DE PASAJEROS 2019
Monto por Ticket de Embarque diario s/.700.00
Costo de Ticket por Unidad s/.1.00

DIARIO
Pasajeros /dia 700.00
MENSUAL
Pasajeros /mes 21,000.00
MENSUAL
Pasajeros /afio 252,000.00 Dentro del Terminal
Collasuyo
HORA PUNTA
Pasajeros hora punta 0.35 Pasajeros /dia
Pasajeros hora punta 0.35 700.00
Pasajeros hora punta 245.00

Nota: Fuente Administracion del Terminal Collasuyo, 2019
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Hallamos la cantidad de pasajeros a los que esta destinado el
proyecto, que incluye ademas de los que usan el terminal, los

servicios de transporte informal y Turismo - Comercio Boliviano.

Tabla 8.

Cantidad de pasajeros — Proyecto

TERMINAL SERVICIO DE TURISMO - PROYECTO
COLLASUYO TRANSPORTE COMERCIO
INFORMAL BOLIVIANO

Pasajeros 700.00 628.00 152.76 1,480.76
/dia

Pasajeros 21,000.00 18,840.00 4,582.67 44,422.67
/mes

Pasajeros 252,00.00 226,080.00 54,992.00 533,072.00
/afio

Nota: Elaboracién propia

Se determina que son 533 072.00 pasajeros al afio, que
responden a los tres rubros analizados, dentro y fuera del
terminal, el afio 2020.

Este es el grupo de personas a quien dirigiremos las encuestas
seleccionadas estratégicamente de la poblacion, obteniendo un
total de 1,480.76 personas/dia, de este valor obtendremos la

muestra.
2.3.2. Muestra.

Dada la magnitud de la poblacién de pasajeros nacionales e
internaciones, la investigaciéon tuvo un caracter de observacion y
revision documentaria, asi como también, se analizaron las
estadisticas de turismo en la ciudad de Tacna enfocado a los

turistas visitantes que se dirigen a la zona alto andina.

La muestra la constituyen las personas que hacen uso de las

empresas de transporte de pasajeros Interprovincial, Internacional
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al altiplano, formales e informales de la ciudad de Tacna, las
cuales, segun el calculo estadistico y el margen de error,
recomienda la toma de informacién de 1,480.76 personas, como

muestra representativa

Tabla 9.

Muestra Poblacional

GRUPO POBLACION MUESTRA PORCENTAJE
Comercio y Turismo 152 15 10%
Boliviano

Terminal Collasuyo 700 70 10%
Empresas Informales 600 60 10%

Nota: Elaboracién propia

Debido a la pandemia y por ser un foco infeccioso las puertas del
terminal cerraron sus puertas con el fin de reforzarla seguridad y
los protocolos de sanidad en todas las areas del terminal. Por lo

cual no ha sido posible tener contacto con las agencias.
Para determinar la muestra, se utilizo la siguiente formula:
Foérmula:

noo= = P i A :
(H.- 1) " E2+ OF = 22

n = Tamafo de Muestra

Z = 1.96 (Nivel de confianza)

N = 1,480 (Poblacion determinada)

Q = 0.5 (Poblacion que no cuenta con la caracteristica)
E = 5% (Grado de error)

n= 1.480 * 0.52* 1.962
(1.480 - 1) * 0.052+ 0.52* 1.962

n= 1.480*0.25"3.84
1.479*0.0025+ 0.25* 3.84
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n= 1.420
4.6575
n= 304.88

e n =304.88 equivalente a 305 muestras

2.4. Instrumentos

- Encuesta Virtuales (Ver Anexo 01, 02 y 03)

- Revision Documentaria (Ver Anexo 07)

- Toma de informacion de paginas web (Reglamento Nacional de
Edificaciones, MINCETUR, INEI, CENSOS, MPT)

2.5. Técnicas y Procedimientos

Técnica: encuesta

Instrumento: cuestionario de encuesta aplicada a usuario
transportistas y administrativo.

1. ¢;Como calificaria el servicio que presentan las empresas de

transporte terrestre del Terminal Collasuyo?

Tabla 10.

Resultado de calificacion del servicio

RESPUESTA CANTIDAD PORCENTAJE %
Muy malo 288 76%
Malo 39 13%
Regular 18 6%
Bueno 15 5%
Muy Bueno 0 0%
TOTAL 305 100%

Nota: Elaboracién propia.
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Figura 3.
Esquema Resultados de Calificacién de servicio.

CALIFICACION DEL SERVICIO DE
TRANSPORTE

300
200

100
yr__~
y — — P

Muy Malo  Regular Bueno Muy
Malo Bueno

CANTIDAD %

Nota: Elaboracion propia.

e El servicio que presenta las empresas de transporte del terminal
Collasuyo segun las encuestas realizadas es “Muy Malo” con un
13%, “Regular” con un 6% y "Bueno" con un 5% con esto se

considera mejorar este servicio.

2. ¢Considera conveniente la actual ubicacién de las agencias de

transporte y/o paraderos?
Tabla 11.

Resultado de consideraciones de la Ubicacién.

RESPUESTA CANTIDAD PORCENTAJE %

Si 17 6%
No 288 94%
TOTAL 305 100%

CONSIDERACION DE LA UBICACION DEL
TERMINAL COLLASUYO

-
300
200
1
0o A
0
Si No

Cantidad %

Figura 4: Esquema Resultados de consideracion de la ubicacion.
Elaboracion propia.
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e Gran porcentaje de las personas piensa que la ubicacion de las
agencias de transporte y/o paraderos actuales no es conveniente
con un 94% y es conveniente con un 6%, actualmente (uso via
publica) atenta contra su integridad, exponiéndolo a accidentes y/o
peligros fatales ya que crea un conflicto tanto vehicular y peatonal

esto genera inseguridad en el servicio.

3. ¢Quéesloque mas ledesagradade las agencias de transportes
o paraderos del Terminal terrestre Collasuyo?

Tabla 12.

Resultado de agencia de transporte o paraderos.

RESPUESTA CANTIDAD PORCENTAJE
%
El caos vehicular y ruido que produce en la zona 103 34%
La inseguridad e incomodidad que se le brinda al 83 27%
pasajero para embarcar o desembarcar
Falta de servicios complementarios como SS. HH, 13 4%
cafeteria, etc.
La insalubridad y maltrato a los pasajeros 57 19%
Todos los anteriores 42 14%
Ninguna 7 2%
Total 305 100%

Nota. Elaboracion propia.

AGENCIA DE TRANSPORTE O PARADEROS DEL TERMINAL

TERRESTRE
120 A—
100 _A—
80
60 —
40 '
20 a— A—
0
N\ e ) 3 o >
N > O > \O N
S & &l Ay
A\ N 2 © o N
4@ (,)Q’Qo 2 'b\\) o\
(J,bo* & R &

Cantidad %

Figura 5. Resultado de agencia de transporte o paraderos. Elaboracién propia.
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La mayoria de los encuestados con el 34% les desagrada el caos
vehicular en hora punta, de igual manera el 27 % con la inseguridad
e incomodidad que se le brinda al pasajero a la hora de embarcar o
desembarcar, el 19 % no les gusta la insalubridad y el maltrato a los
pasajeros, el 4% cree que hace falta servicios complementarios, el

14% le desagrada todas las anteriores y a ninguno con el 2%.

. De ejecutarse el proyecto Terminal Terrestre Collasuyo para la

ciudad de Tacna ¢ Usted estaria de acuerdo?

Tabla 13.
Resultado de ejecucion del proyecto.

RESPUESTA CANTIDAD PORCENTAJE %
Si 172 56%
No 133 44%
TOTAL 305 100%

Nota: Elaboracion propia.

EJECUCION DEL PROYECTO TERMINAL
TERRESTRE COLLASUYO

200 A

100

) Cantidad %
Si No

Figura 6. Esquema Resultados del proyecto terminal terrestre Collasuyo.
Elaboracion propia.

El resultado a esta pregunta fue favorable, para buscar una solucion
a este tipo de servicio de transporte, con la propuesta de un terminal
terrestre para el servicio hacia la zona alto andina de Tacna, con un
56%, esto genera una vision favorable para la propuesta

arquitectonica.
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5. ¢Qué servicios complementarios le gustaria encontrar en el

futuro Terminal Interprovincial e Internacional Collasuyo?

Tabla 14.

Resultado de implementacion de servicios complementarios.

RESPUESTA CANTIDAD PORCENTAJE %
Hospedaje 45 15%
Agencias bancarias 38 12%
Of. De informacion Turistica 21 7%
Agencias Turistica 26 9%
Restaurantes 47 15%
SS. HH+ vestuarios 34 11%
Tiendas comerciales 85 28%
Otros 9 3%
Total 305 100%

Nota: Elaboracién propia.
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Figura 7. Resultados de implementacién de complementarios. Elaboracion
propia.

e Los resultados de esta pregunta fueron favorables, ya que los
encuestados proponen servicios complementarios necesarios para
un buen confort, en la infraestructura del terminal terrestre liderando

con el 28% las Tiendas Comerciales

6. ¢Aprobarias un nuevo sistema de embarque y desembarque de

autos y minivan en el Terminal Terrestre Collasuyo?
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Tabla 15.
Resultado de un nuevo sistema de embarque y desembarque

RESPUESTA CANTIDAD PORCENTAJE %

Si 293 96%
No 12 4%
TOTAL 305 100%

Nota: Elaboracion propia.

NUEVO SISTEMA DE EMBARQUE Y DESEMBARQUE DE
AUTOS

300
200

100
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Cantidad %

Figura 8. Esquema Resultados un nuevo sistema de embarque y desembarque.
Elaboracion propia.

e La mayoria de los encuestados aprueban un nuevo sistema de
embarque desembarque de autos y minivan en el terminal terrestre

Collasuyo con el 96% para mas seguridad y el 4% en desacuerdo.

La encuesta se ha desarrollado con la colaboracion de 305 usuarios en
el Terminal Collasuyo, las cuales han sido encuestadas las empresas de
transporte y transportistas informales, con el objetivo de conocer la
situacion y comportamiento actual de la informalidad en la zona, de esta
manera identificar que parametros necesarios para implementar el
ordenamiento y la formalizacion en la nueva infraestructura del Terminal
Collasuyo. Se obtuvo diferentes opiniones de los usuarios del transporte
interprovincial sobre los servicios complementarios que buscan en un
Terminal Terrestre. Las entrevistas realizadas a las empresas informales,
logran recopilar informacién acerca de cuales serian las areas béasicas en

una edificacion de este uso.
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Capitulo lll: Marco Teorico

Antecedentes de la Investigacidn

Sobre el presente trabajo de investigacion, se ha revisado diversos

trabajos similares como se presentan a continuacion:
3.1.1. Antecedente 01.

Nathalie Valdez Alvarez (2019) realiz6 la investigacion
“TERMINAL TERRESTRE DE PASAJEROS EN LA CIUDAD DE
TACNA?”, en la Universidad Ricardo Palma.

El trabajo se registra en el campo de la arquitectura, disefiando
una moderna infraestructura que coberture al servicio de
transporte de pasajeros Nacionales e Internacionales para
potencializar a la Ciudad de Tacna.

El Terminal Terrestre de pasajeros logisticamente ofrece los
servicios necesarios dirigido al transporte de pasajeros,
regularizando el sistema de paraderos informales teniendo en
cuenta el uso de los servicios complementarios para satisfacer las

necesidades de los pobladores de la ciudad.

La estructura urbana vial y el transporte de la ciudad de Tacna,
presenta distintos problemas de congestiébn urbana en sus
principales Calles, Avenidas, Nodos e Intersecciones gracias al

inadecuado disefo de las vias en la ciudad.

La necesidad y objetividad de plantear una nueva
infraestructura de Terminal Terrestre del Altiplano, con cierto
desarrollo y caracteristicas necesarias para un adecuado
funcionamiento y regularizacion de los servicios de transporte
dentro de la Ciudad de Tacna, es una propuesta que se encuentra

orientada a la formalizacion y ordenamiento del transporte de
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pasajeros, la cual brinda los servicios necesarios para el
transporte y da a conocer que el proyecto sera de envergadura y

util para las necesidades de la Ciudad.

Por tanto, se espera crear una adecuada infraestructura de un
Terminal Terrestre, potencializando un desarrollo y nuevo
aprovechamiento de la plataforma logistica que ofrece el sistema

de transporte para una mejora de calidad en la Ciudad.

Relacion con el presente trabajo de investigacion, el objetivo
que se busca en ambos temas es brindar una infraestructura
dirigida al desarrollo y servicio del transporte de pasajeros en la
ciudad, donde se compartan los intereses y beneficios de la
poblacion y asi solucionar la probleméatica existente que se
percibe en el transporte terrestre, regularizando la formalizacion

de los paraderos informales existentes en la ciudad.

El presente trabajo de investigacién de Terminal Terrestre del
Altiplano, a diferencia de este proyecto que se basa en el
Transporte de estructura urbana vial, propone desarrollar un
Terminal Terrestre de Transporte Interprovincial e Internacional,
en la que se busca no solo una necesidad a nivel nacional sino
también a generar a nivel internacional con Bolivia y que de esta

manera se formalice y ordene el transporte en la ciudad de Tacna.
Antecedente 02.

Rodriguez Alfaro (2016) realiz6 la investigacion: “TERMINAL
TERRESTE EN EL DISTRITO DE CAJAMARCA PROVINCIA DE
CAJAMARCA- CAJAMARCA” en la Universidad Antenor
Orrego.

En la Ciudad de Cajamarca, no se dan las condiciones y
alternativas necesarias para llevar a cabo el desarrollo adecuado
del servicio de Transporte Nacional e Interprovincial. Esta

carencia esta trayendo consecuencias negativas para la poblacion
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en general y en las empresas de Transportes, que se vienen

originando de manera no autorizada los servicios informales.

Lo cual se ve obligado a realizar el embarque y desembarque
de pasajeros y mercancias en paraderos no autorizados, por la
falta de irregularidades que se vienen dando en los terminales
muchas veces improvisados, generando dispersos
estacionamientos de pasajeros en la ciudad de Cajamarca, por
falta de una adecuada infraestructura de Terminal Terrestre en

donde a su vez el usuario genera demanda econdmica y turistica.

Relacién con el presente trabajo de investigacion, el objetivo
que se busca en ambos temas es identificar la problematica
existente y poder brindar la soluciébn adecuada y necesaria,
referente al ordenamiento del sistema de transportes de
pasajeros, tanto embarque y desembarque, estableciendo como
objetivo especifico, lograr las condiciones adecuadas para
funcionamiento, disefiando una infraestructura de Terminal
Terrestre dirigida al desarrollo y servicio del transporte en la

ciudad.

En relacion al trabajo de investigacion el Terminal Terrestre
del Altiplano, a diferencia de este proyecto se basa en la
formalizacion de pequefias empresas de Transporte que no
cuentan con licencia de funcionamiento, proponiendo terminar con
la informalidad en los sectores de transporte elevando la categoria

y calidad de la infraestructura.
Antecedentes histdricos.

3.1.3.1 Evolucion histérica sobre terminal terrestre de
pasajeros.

Terminal terrestre de pasajeros a nivel Mundial.
El tranvia, el metro, el suburbano, y, en general, todas las
versiones de ferrocarril metropolitano tienen mucho que ver en el

proceso de los terminales terrestres que hoy conocemos y en ese
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sentido deben formar parte de la ciudad de la misma forma que
las calles, los paseos, los parques o los edificios singulares.

Deben ser espacios pensados para que los ciudadanos los usen.

Espacios atractivos para fomentar el uso del transporte
publico, pero también espacios que permitan establecer una
relacién de afectividad entre las personas y su entorno de la
misma forma que sucede con el resto del tejido urbano o con los
propios edificios que nos sirven de residencia o en donde
desarrollamos nuestras actividades o satisfacemos nuestras

necesidades de servicios o de relacion personal.

Tabla 16.

Linea de tiempo sobre transporte de pasajeros a nivel Mundial

LINEA DEL TIEMPO SUCESO

En el afio 1830 Aparicion de los terminales terrestres a
partir de la invencion del autobus (bus en
inglés) en Londres, Inglaterra.

En el afio 1920 Llego a los Estados Unidos de
Norteamérica, se empezé a desarrollar la
construccion de terminales por el resto de
los paises.

En el afio 1993 La mayor estacion del mundo es la Estacion
Central de Buses de Tel Aviv en lsrael,
abierta en 1993, que ocupa una superficie
de 44 000 m2

Nota: Elaboracion propia.

-Terminal terrestre de pasajeros a nivel de América.

e Hasta la década de 1920, América del Norte adn tenia una
gama de opciones de transporte: tranvias, bicicletas, carros
tirados por caballos, automoviles eléctricos, automaoviles de
gasolina, los trenes interurbanos y los trenes de larga
distancia. se desarrolla la construccién de terminales por el
resto de los paises.

e La mayor de Latino América es la Terminal Central de

Autobuses de Pasajeros de la Ciudad de Puebla en la capital
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Poblana de México. La inauguracién de la terminal se dio en
1988, iniciando con un flujo de 50,000 pasajeros. Esta es una

de las terminales de autobuses mas grandes de Latinoamérica.

ebla —México. Elaboracion propia.

- Terminal terrestre de pasajeros a nivel nacional

El Perd cuenta con un sistema de transporte terrestre
basicamente a través de carreteras las cuales conectan a todas
las capitales de departamento y la mayoria de las capitales de
provincia. En las ciudades capitales de todos los departamentos
del Perl cuentan con un terminal terrestre para el transporte de
pasajeros de categorias nacional, regional e internacional en
algunos casos, esto ha permitido un flujo de pasajeros mas

confortables.
- Terminal terrestre de pasajeros a nivel regional

La Region Tacna cuenta con una infraestructura de transporte
diversificada: sistema de carreteras, sistema de linea férrea,
sistema de lineas aéreas y sistema de medios de comunicacion
masivos. La infraestructura de transportes se organiza en la
ciudad capital y se orienta hacia el mercado exterior (nacional e
internacional); hacia el interior la infraestructura es deficiente
porque deja aislado a muchos nudcleos poblacionales, en
condiciones deprimentes, no obstante que generan riqueza para
beneficio de la ciudad capital y del pais. El transporte de pasajeros

hacia las zonas alto andinas del departamento se encuentra
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desatendido al no contar con una infraestructura (terminal

terrestre) que cumpla esta funcion de espacio dinamizador.

Actualmente, Tacna tiene 05 Terminales Terrestres publicos,

categorizados de la siguiente manera:

=
PRy

Figura 11. Terminal Terrestre Interdistrital Bolognesi - Costo de Tacna.
Elaboracion propia.
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Fla 12. Terminal Terrestre Nacional Collasuyo - Sierra
Elaboracion propia.

Figura 13. Terminal Terrestre Internacional Manuel A. Odria - Arica, Chile.
Elaboracion propia.

Figura 14. Terminal Terrestre Los Incas. Elaboracion propia.
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3.1.4. Bases teodricas.

Para la presente seccidon abordaremos tedricamente la
variable independiente de estudio: Terminal Terrestre

Interprovincial e Internacional al Altiplano.

Leiva (2015) define a los terminales terrestres como
instalaciones publicas o privadas que permite el ingreso y la salida
de la poblacién, es, por tanto, un punto de integracion y

complementacion del servicio de transporte terrestre.
Clasificacién del transporte:

- Transporte Interurbano: medio movil que sirve para el
desplazamiento de personas entre distrito o centro poblados
de la provincia localizados fuera de la ciudad.

- Transporte Regional: medio movil que sirve para desplazar a
personas entre ciudades o centros poblados de provincias
diferentes.

- Transporte Nacional: medio moévil para desplazar a personas

entre ciudades. Son de alcance interdepartamentales.

- Transporte Internacional: medio maovil que traslada personas

fuera del pais.

Segun el Reglamento Nacional de Edificaciones (RNE) Norma
A.110, del Ministerio de Transportes y Comunicaciones se trata
de una edificacibn complementaria del servicio de transporte
terrestre interurbano o interprovincial, que permite el embarque y
desembarque de pasajeros y de carga (Ministerio de Transportes

y Comunicaciones, 2006).

Asimismo, el Reglamento Nacional de Administracién de
Transporte - Decreto Supremo N°009-2014-MTC, vuelve a
referir la complementariedad de este tipo de infraestructura para

la integracion y movilidad de las personas.
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Para el acontecimiento del transporte de mercancias, es aquel
gque se ejecuta en vehiculos propios o tomados en arrendamiento
financiero para usos especificos, por personas naturales de la
zona o sus alrededores, cuya actividad o giro principal no es el
transporte de mercancias y siempre que los intereses a
transportar sean de su propiedad o para su consumo O

transformacion.

Por diferencia, se considera transporte a cuenta propia de
mercancias aquel servicio que es prestado en el ambito provincial
para el reparto y distribucion exclusiva de bienes en vehiculos y
propiedad del fabricante de los mismos (Ministerio de Transportes
y Comunicaciones, 2004).

Hernandez A. (2014) nos dice que “También llamado
desorden vial o congestion vehicular a la limitacién de un flujo
vehicular que se ve congestionado debido al desorden de
demanda de las vias, esto produce el incremento en los tiempos

de viaje - caos vehicular’ (Hernandez, 2014).

Segun Lépez (2016) “se debe cumplir con las necesidades de
los pasajeros y transportistas, con sus objetivos y con las
actividades complementarias requeridas dentro de esta
infraestructura como: salud, higiene, seguridad, comunicacion,
alimentacién y funcionalidad, y a su vez el terminal terrestre tiene
que ser un medio que evite el flujo vehicular de buses dentro de

la ciudad”.

Segun Miguel Rivera la informalidad se ve reflejado en el
desorden, la inseguridad, la calidad de los servicios, lo cual se
agrava en las provincias. La informalidad en el transporte terrestre
de pasajeros es un factor que influye negativamente para que las
empresas privadas inviertan en la renovacion de su flota vehicular
y en la construccion de nuevos terminales terrestres en el pais. En
un sector donde no existe una adecuada regulacién para
participar en el ofrecimiento del servicio y en el que ademas se

permite que los infractores puedan negociar con el afectado la
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solucion al incidente producido buscando obviamente mejores
beneficios para ellos, se puede concluir que existen mas

elementos para que se incentive la informalidad (Rivera, 2017).

Para la presente seccidn abordaremos teéricamente las variables
dependientes de estudio: Formalizacibn y Ordenamiento de

Transporte.

Segun Nicolas Gutman, nos dice que “La formalizacion se
refiere al grado en el que los trabajos de una organizacion estan
estandarizados, y en el que las normas y procedimientos guian el
comportamiento de los empleados. Si un trabajo estd muy
formalizado, entonces la persona que lo realiza tiene poco poder
de decisién en cuanto a lo que realizara, cuando se hara y como
lo hara. En organizaciones con un alto grado de formalizacion se
encuentra descripciones de trabajo explicitas, existen
considerables normas organizacionales y procedimientos
claramente definidos que abarcan los procesos de trabajo”
(Escuela Técnica ORT, 2016).

Segun el Instituto Superior de Logistica Internacional, nos dice
que “Para este proceso se emplea el término regularizacion
(regularizaciéon de trabajadores, regularizaciéon de asentamientos)
(Formalizacién, 2020). Se comprende facilmente la importancia de
esta Ley, sometida a continuos cambios precisamente por su
incidencia en aspectos basicos de la economia nacional, si se
tiene en cuenta que es la norma principal encargada de regular la
gestion del transporte por carretera, en general. Como tal, cubre
aspectos tanto de ordenacion de servicios publicos de traslado de
viajeros, como transporte de mercancias y normas de acceso a la
profesibn de transportista” (Instituto Superior de Logistica

Internacional, 2013).

En la presente investigacion que se realiza ,se toma en cuenta
los distintos fundamentos tedricos que respaldaran nuestro
trabajo, complementando el problema a ser estudiado,

integrandose la teoria con la practica y permitiendo contrastar
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ideas y aclarar dudas en la investigacién, llegando a la conclusion
de aplicar y dar solucion a los problemas latentes en el transporte
pero haciendo énfasis en la seguridad del usuario , lo cual nos
lleva a identificar un gran porcentaje de informalidad en el
transporte y la necesidad de brindar una nueva infraestructura

para el Terminal Terrestre del Altiplano.
3.1.5. Terminal terrestre.

Segun el reglamento de transporte y comunicaciones se define,
como una edificacion complementaria del servicio de transporte
terrestre, que cuentan con instalaciones y equipamientos para el
embarque y desembarque de pasajeros y/o carga de acuerdo a
sus funciones (Reglamento Nacional de Administracion de
Transportes, 2014)

Por otro lado, un terminal terrestre cumple un papel importante
dentro del transporte publico constituyendo un elemento clave

para el buen funcionamiento del sistema de buses en una ciudad.
3.1.6. Transporte de pasajeros.

3.1.6.1 Infraestructura de transporte regional.

A continuacion, Se desarrollaran definiciones relacionadas al
tema de investigacion, puntualizando la fuente de donde viene

para generar validez a nuestra investigacion.
- Lainfraestructura de transporte.

Es la parte fisica de las condiciones que se requieren para
dar aplicacién al transporte, es decir se necesitan de vias,
carreteras y terminales para el transporte terrestre urbano,

provincial, regional e internacional.
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3.1.7. Importancia del sistema de transporte terrestre.

El transporte surge de la necesidad del traslado de personas,
bienes y mercancias entre distintas regiones, por medio de
sistemas que permitan su desplazamiento adecuado hacia su
destino, todo ello constituye en sector transporte, por esta razon,
el sector de transporte tiene asignado una ineludible
responsabilidad en el desarrollo socioeconémico permitiendo la
integracion local, regional, nacional e internacional, la facilidad
comercial generando nuevos ingresos y la reduccién de la

pobreza.

Por esta razén se optara por los medios de transportes
necesarios que brinden un adecuado servicio, ademas de una
planificacién que estudie la demanda de movilidad de personas,
gue determine lineamiento reglamentos para el ordenamiento del

transporte.
3.2.  Antecedentes de la Conceptuales
3.2.1. Conceptos bésicos.

Aduana. Oficina publica en costas, fronteras y aeropuertos, para
registrar los géneros y mercancias que se importan o exportan, y
cobrarlos derechos que adeudan. (Diccionario Enciclopedico,
2001).

Desembarque. Se entiende la accién de descargar de los medios
de transporte en que llegaron al recinto aduanero, las mercaderias
procedentes del exterior o de otras Aduanas de pais. (Direccion
Nacional de Aduanas, 1999).

Destino. Encadenamiento de los sucesos considerado como
necesario. Circunstancias de serles favorables o adversa esta
manera de ocurrir los sucesos a personas o cosas. Consignacion
de una cosa o de un sitio para un fin. (Diccionario Enciclopedico,
2001).



Embarque. Sacar de la nave lo embarcado. Salir de una
embarcacion. Dejar de pertenecer a la dotacion de un buque.

(Diccionario Enciclopedico, 2001).

Empresa de transporte. Organiza el transporte de mercancias de
un usuario sin prestar directamente el servicio de transporte. Esto
puede variar segun el tipo de transporte de mercancias, se
contratan servicios de transporte por ferrocarril, navio, camion,

embarcacion fluvial o avién. (El Diccionario de Transporte, 2020).

Formalizacion del transporte. Es la herramienta para promover la
formalizacion del transporte terrestre y la seguridad vial,
convirtiéndolo en impulsor del desarrollo y progreso, en beneficio
de los usuarios en las vias. (Diccionario Enciclopedico, 2001).

Hospedaje. Alojamiento y asistencia que se da a una persona.
Cantidad que se paga por estar de huésped. (Diccionario
Enciclopedico, 2001).

Infraestructura de Transporte. Soporte fisico para el
funcionamiento de un mercado dedicado al transporte de
personasy cosas, interrelacionando la economia social y territorial

de una poblacién.

Movilidad. Conjunto de movimientos que se producen en la
ciudad, a través de diferentes medios: vehiculos privados y

publicos, en bicicleta o a pie, etc.

Normatividad. Tiene como finalidad el mejoramiento de las
condiciones del entorno en el que el ser humano se desenvuelve

y en el que realiza sus actividades cotidianas.

Ordenamiento del transporte. Agiliza el transito y vela por la
seguridad de los cientos de pasajeros y conductores que

diariamente utilizan la via. (Diccionario Enciclopedico, 2001).
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Origen. Principio, nacimiento, manantial, raiz y causa de una
cosa. Patria, pais donde uno ha nacido o tuvo principio la familia,

o de donde una cosa proviene. (Diccionario Enciclopedico, 2001).

Pasajero. Que pasa de prisa 0 dura poco que pasa O va
caminando de un lugar a otro. Lugar por donde pasa

continuamente mucha gente. (Diccionario Enciclopedico, 2001).

Terminal. Lugar, edificio, etc. Que es de un tiempo origen y final

de algun servicio de transporte. (Diccionario Enciclopedico, 2001).

Terminal terrestre. Desplazamiento realizado en una carretera
abierta al publico con un vehiculo. (Diccionario Enciclopedico,
2001).

Terrapuerto. Infraestructura en la que se turnan las salidas de
autobuses mediante horarios definidos a diferentes sitios
programados, las cuales se colocan en déarsenas en las que
asciende y desciende los pasajeros desde los andenes.
(Diccionario Enciclopedico, 2001).

Turista. Afijacibn a viajar por placer, deporte o instruccion.
Organizacién de los medios conducentes a facilitar los viajes.

(Diccionario Enciclopedico, 2001).

Transporte Internacional. Se presta fuera de los limites del pais,
teniendo como origen el territorio nacional y como destino un pais

extranjero o viceversa. (Diccionario Enciclopedico, 2001).

Transporte interprovincial. Este se presta dentro de los limites del

territorio nacional. (Diccionario Enciclopedico, 2001).

Usuario. Que usa ordinariamente una cosa. Del que tiene derecho
a usar de cierta cosa, con determinadas limitaciones. (Diccionario
Enciclopedico, 2001).

Visitante. Ir a ver a uno en su casa. Ir a un templo por devocion.

Registrar en las aduanas los géneros o mercaderias, para el pago
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de los derechos o para ver si son de licito comercio. (Diccionario
Enciclopedico, 2001).

Sistema constructivo. Conjunto de elementos, materiales,
técnicas, herramientas y equipos que se usan para una
construccién. Podemos decir que son sus caracteristicas.

(Diccionario Enciclopedico, 2001).

Zonificacion. Se considera un criterio basico de disefio que
permite mediante su uso adecuado que los diferentes espacios
gue conforman un todo arquitectonico, se relacionen en forma
l6gica y racional satisfaciendo las necesidades internas y externas
del espacio de comunicacion. (Diccionario Enciclopedico, 2001).

3.2.2. El transporte.

El transporte es una actividad del sector terciario, entendida como
el desplazamiento de objetos, animales o personas de un lugar
(punto de origen) a otro (punto de destino) en un vehiculo (medio
0 sistema de transporte) que utiliza una determinada

infraestructura (red de transporte).
Los elementos que conforman el transporte son:

Estructura. Es donde se lleva a cabo la actividad, como son las
rutas para el transporte terrestre, los ductos para el transporte de
hidrocarburos, los cables para el transporte eléctrico y los canales

de navegacion, entre otros.

Vehiculo. Es el que permite el traslado rapido, como la bicicleta,

el automoévil, los camiones, los barcos, y muchos mas.

Operador. Se trata de la persona que conduce o guia el vehiculo

que transporta

Servicios. Hay algunos servicios que permiten que la actividad del
transporte sea llevada a cabo de manera segura como es el caso

de los seméaforos.



57

Para disefiar y operar un sistema de transporte se utilizan los
conceptos de oferta y demanda. Para que el sistema sea
eficiente, la demanda debe utilizar al maximo la infraestructura
gue se tiene, en donde solo pocas veces podra superar a la

oferta.
3.2.3. Clasificacién del transporte.
Segln el ambito de operacién.

Nacional. El autorizado para efectuar transporte entre distintos

puntos del territorio nacional.

Internacional. El autorizado para efectuar transporte con el

exterior del territorio nacional, es decir, entre naciones.

Mixto. El autorizado para efectuar transporte, tanto entre distintos

puntos del territorio nacional, como con el exterior.
3.3.  Antecedentes Contextuales
3.3.1. Estudio de casos.

Se analizé un caso de terminal Terrestre Internacional y Terminal

Terrestre Nacional;
A. Terminal Terrestre Plaza Lima Norte.

El Gran Terminal Terrestre Plaza Norte es uno de los
principales terrapuertos de Perd y el mas importante de Lima.
El terminal fue inaugurado en el afio 2010 y posee una
moderna infraestructura que opera las 24 horas del dia,
permitiendo a las empresas de transporte ofrecer el mejor

servicio a los pasajeros que visitan sus instalaciones.
Ficha Técnica.

e Disefiador: Arg. Carlos Chinen

e Ubicacion: Independencia - Lima
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e Equipo: “Elemental” — Ing. Erasmo Wong, Arg. Doris
Yuri, Arg. Helbert Miguel

e Area de Terreno: 33,013 m2

e Area Construida: 23,927m2

e Ao Proyecto: 2009

Ubicacion.

Esta ubicado entre las Avenidas Tupac Amaru, Panamericana
Norte y Tomas Valle, donde las dos primeras son unas de las

avenidas mas transitadas de Lima.

Por otro lado, El Terminal de Plaza Norte se ha ubicado en el
sector especificado por el Plan de Desarrollo Metropolitano de

Lima, lo que lo convierte en uno de los tres Grandes terminales

que debe tener la ciudad.

Figura 15. Ubicacién del Terminal Terrestre Plaza Lima Norte. De Google Earth,
2014.

Datos Generales.
e La circulacién vial no cubierta es de 16,141 m2

e Tiene una capacidad para albergar a 66 buses
interprovinciales, transporta entre 4 a 5 millones de

pasajeros al afio.
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Sistema vial.

Tomas Valle

Figura 16. Emplazamiento del Terminal Terrestre Plaza Lima Norte.
De Google Earth, 2014.

La avenida Tupac Amaru presenta una seccion arterial en dicha
area; sin embargo, en la actualidad los carriles principales se han
destinado al uso del metropolitano. Aun asi, los buses pueden

maniobrar.

La avenida Tomas Valle presenta una seccién colectora con una
berma central amplia donde existe una ciclovia. Ademas, conecta

al terminal con la Panamericana.

- e b

Figura 17: Av. Tupac Amaru. De Google Earth, 2014

Terreno.

La propiedad pertenece actualmente a la corporacion Wong y el
proyecto se planific6 con el C.C. Plaza Norte, por lo que

mantienen una fuerte conexioén en los flujos de personas.
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Figura 18. Av. Tomas Valle. Tomado de Googke Earth,
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Figura 19. CC Plaza Norte. Tomado de Google Earth, 2014

Por otro lado, el terreno presenta un desnivel de 3.00 metros
aproximadamente entre las avenidas Tomas Valle y Tuapac
Amaru. Sin embargo, el desnivel no se percibe. El ingreso por
Tomas Valle lleva al primer nivel, mientras que el ingreso de

Tupac Amaru permite el ingreso al segundo nivel.
Conceptualizacion de la propuesta.
Forma.

La forma de paralelepipedo alargado responde al terreno, la
conexion con el Centro Comercial y a la funciéon adecuada de

ubicacion de andenes para los buses.
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Figura 20. Terminal Terrestre Plaza Norte

Volumen.

Tiene una volumetria de 3 niveles, con un espacio central de
mayor altura. Ademas, cuenta con dos volimenes verticales en
los extremos que funcionan como accesos peatonales. Existe un
volumen propuesto aun no construido en el que se ubicara el
hotel. La escala del edificio esta acorde tanto con el peatén como
con el centro comercial en el que se ubica, es proporcional con

relacion a los buses.
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Figura 21. Terminal Terrestre Plaza Lima Norte — Volumen. Tomado de
Google Earth, 2014.

Espacialidad.

Se aprecia un espacio central ancho y de doble altura en el nivel
del ingreso de las mismas proporciones para las salas de espera
y desembarque de pasajeros. La ubicacién del mobiliario y la

posicion de las tiendas permiten un flujo limpio y libre.

B e — '«rl -———-—.ﬁ—"
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Figura 22. Terminal Terrestre Plaza Lima Norte — Mobiliario. De Google
Earth, 2014.

Relaciéon con la ciudad.

Estacion
Metropolitano

Terminal Fiori

Centro Bancario

Figura 23. Terminal Terrestre Plaza Lima Norte — Entorno. Tomado
de Google Earth, 2014

Contexto Social, Econémico, Histérico y Cultural.

En las cercanias del terreno se encuentran vestigios de la cultura
Rimac, denominada Huaca Aliaga, dentro de los perimetros de la
UNI. Sin embargo, no ha tenido repercusién en el disefio de
proyectos aledafos.
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En lo social, los distritos de Independencia, Los Olivos, San Martin
y Comas, tienen un antecedente histérico de migracion desde la
década de los 50 por parte de las provincias del norte del Pera.
Inicialmente, fueron sectores de invasion adoptando el término de
cono norte. Sin embargo, con el paso del tiempo la capital se ha
ido descentralizando gracias a la fuerte autonomia que presentan
los sectores periféricos, de modo que ya se han consolidado y

forman parte de la trama urbana de Lima Metropolitana.

Finalmente, en lo economico las avenidas principales que
colindan con el terminal son de caracter industrial y comercial, por
lo que, se observan una serie de comerciantes de muebles,
industrias madereras, mercado mayorista, y por la Panamericana
Norte un polo comercial debido a los grandes centros comerciales

gue presenta.
Zonificacion.

El Terminal Terrestre se ubica en un éarea de comercio
metropolitano; sin embargo, la Panamericana tiene uso industrial

y el frente de la Tapac Amaru es de vivienda.

-S A ‘_I_"( . ~ _u

8 “\lﬁg =
) E:f:
".E‘?-f" 1

Figura 24. Plano de Zonificaciéon del Terminal Terrestre Plaza Norte.
Tomado de Google Earth, 2014.



Altura de edificacion del entorno

Figura 25. Altura de Edificacién del Entorno. Tomado de Google Earth,
2014
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Areas libres.
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Figra 6. Terminal Terrestre Plaza Lima Norte - Areas Libres.
Tomado de Google Earth, 2014.

Medio ambiente.
Analisis climatolégico.

El proyecto aprovecha la forma longitudinal para captar la
iluminacion natural el mayor tiempo por la fachada norte. El primer
nivel, tiene iluminacién natural a través de las mamparas, mientras
que el segundo nivel se ilumina del techo. En cuanto a la
ventilacién, la fachada sur y oeste permite el ingreso de los flujos
de aire, permitiendo la circulacion por el interior del edificio y

saliendo por el este.

Figura 27. lluminacién y ventilacién natural. Asoleamiento del terreno,
plano meteoroldgico, ingreso del flujo de los vientos
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Aspectos Funcionales.

La linealidad del proyecto estd justificada de acuerdo a la
ubicacién de los buses y del hall central en el que se ubican las
circulaciones a la zona de embarque y desembarque de los
pasajeros. El hall se encuentra acompafado de las empresas de
transporte que brindan sus servicios. Las dimensiones y
capacidad de estas, se encuentran en proporcion a la demanda

del terminal.

Paquetes Funcionales.

Area de espera

Zona de encomiendals

Zona de mantenimient

A4

Zona de buses

Sala VIP

Embarque

Desembarque

0 ERAE ES R
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Administracion

Figura 28. Primera Planta - Terminal Terrestre Plaza Lima Norte.
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Duchas y S.S.H.H.

Acceso tercer nivel

Z. de ventas y agencias

Counter de Informes

Acceso de embarque

Salida de desembarque

Desembarque Comedor Z. De Taxis Cocina Cafetines Estacionamiento

Figura 29. Segunda Planta — Tercera Planta — Zona de Encomiendas

El primer nivel, es el area de embarque y desembarque; por lo
tanto, el ingreso es restringido solo a las personas que realizaran
el viaje o los que retornan. El problema es el ingreso a la zona vip,
gue tiene que atravesar por el area de embarque y desembarque

para llegar a él.

El segundo nivel, tiene los tres ingresos del Terminal
conteniendo el area de ventas, protegiendo a los usuarios del
primer nivel. Un total de 133 md&dulos de venta.



http://www.andina.com.pe/Espanol/Noticia.aspx?id=0146YdYCOkQ
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El tercer nivel, aun no presenta el patio de comidas; sin embargo,

si cuenta con area de duchas.

Circulaciones Diferenciadas.

Ingreso/salida| | Ascensores | |Circulaciones Ingreso Circulaciones

Horizontales| | Encomienda Verticales

Circulaciones
Buses

Ingreso/salidal

De Buses

Figura 30. Circulaciones Diferenciadas
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Elevacion.
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Figura 31. Terminal Terrestre Plaza Lima Norte - Elevacion

Entorno.

Figura 32. Centro Comercial Plaza Norte

Figura 33. Entorno Tupac Amaru, ed.+3 p. Entorno Tomas Valle, ed.+5 p.
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Aspectos Tecnoldgicos.

Sistema constructivo.

El sistema constructivo se basa en columnas, vigas, placas, losas
de concreto, muros cortina y alucobond en la fachada, con
acabados de piso ceramico. El lenguaje es muy semejante al del
centro comercial Plaza Norte. “El proyecto esta compuesto por
una estructura mixta de concreto y acero. Este ultimo funciona
como soporte de las bases colaborantes que permitié agilizar el
plazo de construccién”. Se utilizaron 2000 planchas de cemento
Superboard en el exterior, con una estructura de acero
galvanizado estructural de 0.89 x 0.38 x 0.90, y por el interior

planchas de yeso cartén de %" de ST.

En esta obra se concursé con diferentes procedimientos
constructivos y el sistema drywall de Eternit fue el que reunia los
mejores resultados tanto como para la rapidez de su instalacién

COMO por su aislamiento térmico y costos.
Conclusion.

Se destaca la separacion del espacio publico y comercio en
un nivel y el area de pasajeros en otro distinto, para tener un mejor

control y seguridad.

Se determina que el proyecto ha sido ubicado en un terreno
privilegiado, ya que, esta dentro del area propuesta por el Plan de
Desarrollo Metropolitano de Lima. Ademas, tiene un facil acceso
con el Aeropuerto Jorge Chavez, la Panamericana Norte y el
metropolitano. Las vias pueden amortiguar el impacto en los
ingresos y salidas de los buses, pese a los nuevos usos de los
alrededores. El terreno tiene un area aproximada de 33,000

metros cuadrados y capacidad de 66 buses.

Tiene como forma solo una nave longitudinal, la cual responde
con la circulacion entre los servicios del Centro comercial y la

Estacién del Metropolitano. La volumetria mantiene una forma
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lineal, pero aumenta la altura en los ingresos para enmarcarlos y
darle protagonismo. Ademas, las circulaciones del primer nivel
estan bien iluminadas por las mamparas y las del segundo a

través de los techos.

Esta dentro de un uso de Comercio metropolitano con
industria, viviendas y un mercado en el perimetro. Las alturas no
son problema, ya que, las viviendas son las mas altas y solo llegan
a cinco pisos, mientras que el Terminal solo tiene altura de tres.
Las circulaciones son adecuadas ya que responden a la forma
longitudinal, desplazando lo comercios a lo largo en ambas caras.
Las circulaciones de los buses responden adecuadamente a los
ejes de giro, ademas las andenerias permiten que los usuarios

puedan circular de manera segura.

El aspecto constructivo y tecnologico presenta los acabados
mas actuales como uso de estructuras metalicas en los techos y
columnas de concreto; ademas, el uso de alucobond para las

fachadas. Esto permite que la construccion sea a corto plazo.

Estacién Internacional de Autobuses de Cérdoba, Espafia.

La estacién de autobuses de Cdordoba Esta cerrada por un muro
de planta cuadrangular de ciento diez metros de lado por seis
metros de alto. El muro exterior estd construido con sillares de
granito gris Mondariz de 50 cm de ancho y de largo variable, el
peso aproximado de cada sillar es de unas 12 Tm. El muro le da
un aspecto rotundo y elegante a esta construccion. En el interior
esté el edificio de servicio de la estacion, tiene planta rectangular,

con acabados interiores y exteriores en estuco a la cal.
Ficha Técnica.

e Disefiador: Arg. Cesar Pértela
e Ubicacion: Avenida de la Libertad S/N, Cérdoba-Espafia
e Equipo: “Elemental” — Ing. Erasmo Wong, Arg. Doris Yauri

e Arg. Helbert Miguel
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e Areade Terreno: 33,013 m2
e Area Construida: 23,927m2
e Afo Proyecto: 1998

Ubicacion.

La estacion se encuentra en la ciudad de Cérdoba, Espafia.
Teniendo contacto con cuatro avenidas, siendo la avenida Via

Augusta, una de las principales de toda la ciudad, ya que

cruza toda la ciudad y va paralela al metro.

Figura 34. Ubicacién de la Estacion de Autobuses de Cérdoba. Tomado de
Google Earth, 2014.

Datos Generales.

e Elterreno del proyecto tiene un &rea total de 11,343.72m?
e Un &area construida de 13,067.41m? distribuidos en un
sétano y dos niveles.

e La circulacion vial no cubierta es de 2,952m?.
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Sistema vial.

S
I

Figura 35. Sistema Vial. Adaptado de Google Earth, 2014.

La avenida Via Augusta, pese a su gran importancia de caracter
expresa, solo tiene seccion de arterial y va en un sentido. El otro

sentido va del otro lado de la linea.

El Jirén Escritor tiene seccién de calle local y es de doble sentido.

Por él ingresan los buses.

El Jirdn Tartesos tiene seccion local y solo se usa en dos sentidos.
En esta calle se presenta una bahia donde estan las rampas de
ingreso y salida al estacionamiento del sétano.

El jirbn Arqueol tiene seccién de colectora, tiene doble sentido y
solo se presenta en la cuadra del Terminal. Por dicha calle salen
los buses.

Figura 36. Av. Via Augusta. Tomado de Google Earth, 2014
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Figura 39. Jiron Arqueol. Tomado de Google Earth, 2014.

Terreno.

El terreno forma parte de un grupo de propiedades manejadas por
el Ayuntamiento de Cérdoba. Ubicado en un punto estratégico, ya
gue esta frente a la Estacion de Buses Metropolitana y la Estacion
Ferrocarril del Oeste. Por otro lado, “El solar intervenido
documenta el trazado de un acueducto romano utilizado hasta,

practicamente, nuestros dias”.
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Figura 40. Ubicacién del Terreno. Tomado de Google Earth, 2014.

Conceptualizacion de la Propuesta.
Forma.

El Arquitecto César Portela eligio la forma de “U” en la estacion
para poder contener los flujos de las circulaciones en un nucleo.
Ademas, la "U” se conecta con un paralelepipedo que contiene
las funciones administrativas y de venta. El terreno es enmarcado
por un cerco de 6.00 metros de alto que delimita al patio de

maniobras del exterior.

Figura 41. Estacién de Autobuses de Cérdoba

Volumen.

Se compone de dos volimenes. Un rectangular alargado,
compacto de dos niveles y otro curvo de dos niveles el cual



76

permite una mejor circulacién de los buses. Ambos, inscritos en

un cuadrado. Surge una falta de énfasis en los ingresos.

Figura 42. Volumen de la Estacion de Autobuses de Cérdoba

Espacialidad.

El espacio resaltante de dicha terminal es el hall de circulacién
lineal que une los médulos de transporte y conecta a su vez al

area de embarque de manera directa.

Los pasillos contienen las areas de espera y los modulos de
ventas estan empotrados a lo largo del volumen rectangulo. El

ingreso, presenta una doble altura que le da protagonismo interno.

Figura 43. Interior de la Estacién de Autobuses de Cérdoba



Entorno.

Relacion con la Ciudad.
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Figura 44. Relacién con la Ciudad. Adaptado de Google Earth, 2014.

Contexto Social, Econémico, Histérico y Cultural.

El terreno estid sobre las ruinas de Cercadillas, las cuales
aparecen en el terreno del frente. Por lo tanto, el disefio del
Terminal ha sido parametrado por la posicion de los
Acueductos Romanos. “El tramo localizado en la Estacion de
Autobuses participa de los dos sistemas de conduccién
romana, la circulacion libre por canal y la circulacion bajo

presion, generalmente mediante tuberias de plomo.

Se entiende, que la estructura cuadrangular, debido al
cambio de sistema es o actlla como una cabeza de sifon, a
partir de la cual, el agua circularia bajo presion. El motivo para
la disposicion de este tipo de soluciones puede ser doble, por
un lado, la necesidad de mantener la cota del agua, y por otro
la de salvar algun tipo de obstaculo, vaguada o similar.

Era un sistema que se utilizé en raras ocasiones sobre todo
por la elevada presion alcanzada por el agua que obligaba a un
esfuerzo muy considerable de célculo y materiales costosos

como el plomo”.
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Zonificacion.
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Figura 45. Plano de Zonificacion de la Estacién de Autobuses de Cérdoba

El plano de zonificacion muestra que el terreno del Terminal esta
dentro de una zona de Equipamiento Comunitario dedicado al
Area de Transporte y Comunicaciones. Ademas, se aprecia que
presenta manzanas protegidas como patrimonio histérico en las
lejanias. En cuanto a la Vivienda, aparecen Plurifamiliares de
color mostaza y manzanas cerradas de melon. Finalmente, se

aprecia una gran area destinada a parques y jardines.
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Altura de edificaciones del entorno.

Figura 46. Altura de Edificaciones del Entorno

Areas libres.

B irea

Centros
Publicos

M Alamedas

Figura 47. Areas Libres

Medio ambiente.
Analisis climatolégico.

Los cuadros muestran que la ciudad se encuentra en un area de
temporadas constantes de lluvia. Por otro lado, el movimiento del
sol se presenta inclinado hacia el sur, contrario al Peru.
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Figura 48. Andlisis Climatolégico

Figura 49. Asoleamiento y Vientos

Aspectos Funcionales.

El area de andenes de embarque y llegada de pasajeros se realiza
a nivel de la calle, donde circulan los buses de manera radial. Los
ambientes de la terminal se desarrollan en un primer y en un
segundo nivel se ubican servicios complementarios y areas de
ventas. En el centro del area de embarque y desembarque se
sitia un ambiente de vegetacion donde se aprecian los restos de
las ruinas. Ademas, el so6tano se usa solo como estacionamiento

de vehiculos privados y en él se aprecian mas restos de las ruinas.
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Oficinas

Figura 50. Sétano.
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Figura 51. Plano Planta - Primer Nivel
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Circulaciones Diferenciadas.

Vehiculos
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L o3 E N : n : Circulaciones
-3 =) T I NN

Figura 52. Circulaciones Diferenciadas

Circulaciones de
Buses

Circulaciones
Verticales

Figura 53. Circulaciones Diferenciadas.
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Entorno.

Figura 54. Entorno de Via Augusta, ed. 3 pisos - Entorno Jirén Escritor,
plaza estacionamiento

Figura 55. Entorno de Jir6n Tartesos, ed. 4 pisos - Entorno Jirdn, casas de
2 pisos

Aspectos Tecnolégicos.
Sistema constructivo.

Su sistema constructivo: columnas, muros de concreto. Se usa el
concreto expuesto como elemento principal de la fachada. Emplea
una cobertura en base a cascara de concreto en la zona de los
buses. Los muros perimetrales son de piedra de dimensiones

similares a la de los tapiales.
Conclusioén.

Se destaca la planta circular que es muy util para terrenos
pequefos, donde se ocupa la mayor area para buses y se genera

un nucleo central de circulacion.

Tiene como forma una planta compuesta por un rectangulo

longitudinal en el ingreso y una planta circular en el area de buses,
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dando provecho al pequenio terreno. La volumetria es geométrica,
tomado un paralelepipedo longitudinal de dos niveles de altura,
unido a un cilindro de un nivel, pero se alinea con el rectangulo.
Ambos inscritos en un cuadrado que es el marco perimetral. Por
otro lado, las circulaciones se tornan congestionadas, debido al

poco ancho y funciones que se dan de manera lateral.

El patio de maniobras permite que los buses puedan girar
correctamente. Ademas, existe una andeneria que permite el flujo

seguro de los usuarios.
. Terminal de buses de Osijek.

El proyecto del terminal de buses de Osijek es el resultado de
una alianza publico privada para desarrollar este equipamiento en
formato de concesion considerando los mejores resultados en
términos de propuesta de arquitectura para un edificio que fuera

de bajo costo de construcciéon y mantenimiento.
Ficha Técnica.

¢ Disefador: Predrag Rechner , Bruno Rechner
¢ Ubicacion: Osijek, Croacia

o Areade Terreno: 21.199 m2

e Area Construida: 11,066 m2

e Ao Proyecto: 2007

Ubicacion.

El terminal de transporte urbano esta situado al este, el lado méas
contractual del terreno longitudinal: la estacién de tranvia, cinco
plataformas para los autobuses de transporte urbano, parada de

taxis, una gran plaza dominada por la superficie de la cubierta y el


http://www.archdaily.com/tag/rechner
http://www.archdaily.com/tag/rechner
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alto muro oblicuo que apunta hacia la entrada del edificio y

también separa las plataformas de acceso externo.

Figura 56. Ubicacion Osijek, Croacia

Figura57. C. Terminal de Buses

Terreno.

El edificio se sitta con naturalidad en el vacio urbano que genera
el terminal cuyos bordes se manejan con altos grados de
transparencia, como obligando al complejo a hacerse cargo de
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dos frentes: el patio de maniobras y estacionamiento de buses y
el de los accesos. La ligera curvatura de la cubierta insintGa la idea

de entregarse a un viaje placentero.

arhitaktl.hr

Figura 58. Ubicacion del Terreno
Sistema estético formal.

La estacion de autobuses de Osijek, estd concebida bajo una
modernidad extrema, tanto en el disefio y la idea, asi como en el

rendimiento y la funcion.
Conceptualizacion de la Propuesta.
Forma.

El concepto responde a los estdndares de terminales de
transporte terrestre y aéreo europeos de escala equivalente
desarrollados por la arquitectura contemporénea: espacios
despejados de facil comprension y dominio visual, diferenciacion
de las areas de espera y andenes, transparencia y confort. El
edificio se sitta con naturalidad en el vacio urbano que genera la
terminal cuyos bordes se manejan con altos grados de
transparencia, como obligando al complejo a hacerse cargo de
dos frentes: el patio de maniobras y el estacionamiento de buses
y el de los accesos.
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Figura 60. Vista General de la Terminal. Tomado de Arquitectura y
Acero.

Figura 61. Vista Digital. Tomado de Arquitectura y Acero.
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Volumen.

El disefio volumétrico del terminal es un prisma rectangular
alargado que se caracteriza a por una modernidad extrema tanto
en el disefio y la idea, asi como en el rendimiento y funcion el
mismo responde a los estandares de terminales de transporte
terrestre europeos de escala equivalente desarrollados por la
arquitectura contemporanea dejando espacios despejados de
facil comprensién y dominio visual, diferenciacion de las areas de

esperas y andenes, transparencia y confort.

——

Figura 62. Volumen del Terminal. Tomado de Arquitectura y Acero

Aspectos Funcionales.

Por su longitud, el edificio de la estacion de autobuses construido
en paralelo a la carretera de acceso intrazonal, "encierra" 16
plataformas de autobuses que se encuentran ubicado en la parte

posterior del edificio.

N o ——— — -

A“‘ ; ; -.‘._ e

Figura 63. Planta baja del Terminal de Busés Osijek. Elaboracion
propia
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En planta baja se desarrollan las zonas de boleteria,
administracion, cafeteria, locales comerciales y baterias
Sanitarias, los pasajeros acceden a las plataformas desde el
edificio de la estacion. En planta alta se desarrolla cafeterias,

locales comerciales y areas de espera para los usuarios.
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Figura 64. Planta Alta. Tomado de Arquitectura y Acero

Su estacionamiento es subterrdneo con una capacidad de 251

vehiculos tiene una relacion directa con el edificio y el area externa

del mismo.
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Figura 65. Planta del area de estacionamiento subterraneo. Tomado de
Arquitectura y Acero
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Aspectos Tecnoldgicos.
Sistema constructivo.

La estructura es simple y robusta: un subsuelo de hormigén
armado alberga los estacionamientos en una grilla basica de 8,0m
x 8,0m sobre la que se apoya la estructura del edificio conformada
por una trama longitudinal de una doble crujia de columnas
circulares de 320mm de acero también a 8,0m unidas entre si por
sendas vigas de celosia. Los cerramientos exentos de la
estructura generan tanto los pasillos interiores como andén de
abordaje a los buses. Los revestimientos son neutros: aluminio y
cristal. El resultado es simple y creible, consistente con la escala
del lugar.

Figura 66. Corte A-A" del Terminal de Osijek. Tomado de Estudio y
Disefio Sostenible, 2015

Figura 67. Fachada del Terminal Osijek. De Estudio y Disefio Sostenible,
2015
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El revestimiento del edificio crea la sensacién de ser una

estructura liviana debido al acristalamiento en sus fachadas.

Figura 68.

Estructura del Terminal de Buses de Osijek

Nota: Tomado de Arquitectura y Acero.

Figura 69.

Tecnologia del Terminal de Buses de Osijek

Nota: Tomado de Arquitectura y Acero

La cubierta ligeramente ondulada rodea todo el edificio, sobre
todo en la plataforma de autobuses y el acceso de los buses, sus
fachadas son totalmente acristaladas, permitiendo Ila

permeabilidad entre el espacio interior, y el espacio exterior.
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Figura 70.

Cubierta Ondulada del Terminal

Nota: Tomado de Arquitectura y Acero

3.3.2. Andlisis y diagnostico del distrito de Alto de la Alianza.

Para el analisis y diagnostico del Distrito Alto de la Alianza en
relacion a la ciudad de Tacna se ha empleado como fuente de
informacion el Plan de Desarrollo Concertado 2012-2021 y el Plan

de Desarrollo Urbano de Tacna 2015-2025.

Figura 71.

Municipalidad Distrital Alto de la Alianza

Nota: Tomado de Google Earth Pro

Tabla 17.
Ubicacion
UBICACION
Pais Pert
Region Tacna
Provincia Tacna
Distrito Alto de la Alianza

Nota: Elaboracion Propia
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Figura 72.

Ubicacién del Distrito Alto de la Alianza

PROVINCIA Y REGION: TACNA CASCO URBANO]
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DISTRITO: ALTO DE LA ALIANZA|

Nota: Tomado de Berrios, 2015

3.3.2.1 Ubicacion Geogréfica.

El Distrito de Alto de la Alianza, se ubica al extremo sur
occidental del pais y al norte de la Ciudad de Tacna,

cuenta con una extension de 407,56 km2.

Tabla 18.

Ubicacion Geogréfica

LIMITES
POR EL NORTE Departamento de Tarata
POR EL SUR Distritos de Tacna
POR EL ESTE Distrito de Ciudad Nueva
POR EL OESTE Distrito de Sama

Nota: Elaboracion Propia
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- Diagnéstico.

e El Distrito Alto de la Alianza se encuentra ubicado en la
Provincia y Regién de Tacna.

e A pesar de que la extension del Distrito Alto de la
Alianza es de 407,56 km”, el caso urbano comprende
apenas un 5% de su extension aproximadamente.

e EIl casco urbano del Distrito, limita con el Distrito de
Tacna, Ciudad Nueva, y se encuentra sumamente

préximo al Distrito de Pocollay.

3.3.2.2 Aspecto Socio Demografico.

Evolucion y crecimiento poblacional.

El Distrito Alto de la Alianza presenta un incremento
poblacional predominantemente por la migracion del
Campo a la Ciudad de pobladores provenientes de la zona
alto andina, atraidos por las oportunidades de trabajo en la

actividad comercial.

Tabla 19.

Evolucién y crecimiento poblacional

DISTRITOS POBLACION POR ANOS
1981 1993 2007 2013 2017
Tacna 97173 117 168 94 428 93 818 101 550
Alto de la 1 26 872 35439 36 906 39 946
Alianza
Ciudad 1 26178 34 231 38 400 41 565
Nueva
Pocollay 1359 10 445 17 113 19 836 21 468
Gregorio 1 1 68 989 90 789 98 271
Albarracin
Total 98532 180663 250 200 293 784 302 800

Nota: Tomado de Censos Nacionales 2017 Xl de Poblacion y VI de Vivienda,
INEI 2017.
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- Distribucion poblacional.

La poblacion urbana del Distrito Alto de la Alianza en el
afio 2007 estaba constituida por 35 439 habitantes esto
representaba el 14.36% de la poblacion total de la Ciudad

de Tacna.

Figura 73.

Distribucion poblacional
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Nota: Tomado de Censos Nacionales 2017 Xl de Poblacién y VI de
Vivienda, INEI 2017.

- Densidad poblacional.

El Distrito Alto de la Alianza presenta una alta densidad
poblacional con 103.78 habitantes por km2, cifra que esta
relacionada con la migracién de personas provenientes de
otros departamentos en su mayoria a lo que se suma
también el proceso de evolucion de la poblacion, la tasa de

fecundidad y el proceso de urbanizacion.
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Figura 74.
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Nota: Tomado de Censos Nacionales 2017 XI de Poblacién y VI de Vivienda,
INEI 2017.

- Migracion.

El Distrito Alto En el Distrito Alto de la Alianza encontramos
gue el 66.10 % de la poblacién total del Distrito es
migrante, en donde el 48.18% proviene de la regiéon Puno,
el 32.55% de la region Tacna, el 3.71% de la region
Arequipa, el 2.53% del Cusco y el 2.37% de Moquegua.

Figura 75.
Migracion
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Nota: Tomado de Censos Nacionales 2017 XI de Poblaciony VI de
Vivienda, INEI 2017.
- Diagnostico.
El crecimiento del Distrito Alto de la Alianza
presenta un incremento poblacional

predominantemente por la migracion del campo a



Tabla 20.

3.3.2.3
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la ciudad, principalmente de pobladores de zonas

alto andinas que buscaban mejores oportunidades.

Aspecto econdmico productivo.

Actividad industrial.

La Regi6én de Tacna presenta una disminucion de la
actividad industrial que influye en la disminucién del PBI,
sin embargo, el distrito muestra un crecimiento industrial

en base a la pequefia y micro empresa.

Actualmente el Distrito cuenta con una zona auxiliar al
Parque Industrial que, por sus caracteristicas de ubicacion
y suelo, se convierte en una zona propicia para el
desarrollo de la micro industria; esta zona auxiliar del
Parque

Industrial, lotes

esta zona cuenta con 53
disponibles (13,2% en funcionamiento y 11,3 % en

construccion.

Aspecto Econémico Productivo

SECTOR PRODUCCION TACNA PROD.
NACIONAL
2002-2004 2005-2007 2008-2010 2011 2002-2011  2002-2011
Agropecuario 3,40 1,80 2,70 9,40 3,30 4,30
Pesca 3,30 -67.6 -44.3 111,00 -30.2 5,00
Mineria 11,00 -4.2 -5.3 -8.2 -0.6 4,30
Manufactura 2,40 10,20 6,30 5,10 6,10 6,30
Construccién 1,70 15,90 3,30 3,60 6,50 9,80
Comercio 3,10 6,60 6,50 7,70 5,60 7,00
Trans. Y 5,00 9,50 6,00 6,30 6,80 7,90
com.
Otros 4,50 6,00 7,00 5,40 5,80 6,30
servicios

Nota: Tomado de Banco Central de Reserva del Per(, 2013
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- Diagndstico.

Se estima que la industria, turismo, comercio y servicio;
son las principales actividades que generan la dinamica
economica en el Distrito alto de la Alianza. Esto trae como
consecuencia el desplazamiento activo de la poblacion en
general hacia el distrito antes mencionado, generando
problemas espaciales, de trafico y de seguridad. Por lo
tanto, debido a su demanda es conveniente preocuparse
por mejorar la calidad de sus servicios y su infraestructura

vial.

- Actividad Turistica.
Este tipo de actividad se realiza de tipo turismo compra,
aunque en los Ultimos afios se viene incrementando el
turismo recreacional mediante los diversos equipamientos
recreativos como; el Parque de la Familia, el Parque
Jurasico y el Parque Recreativo Acuatico. Otro tipo de
turismo lo generan las diferentes ferias de ropa usada que
congrega a una afluencia de turistas tanto nacionales

como internacionales.

Figura 76.

Parque de la Familia
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- Actividad Comercial y de Servicio.

Este tipo de actividad se da de manera formal e informal,
en establecimientos o como ferias temporales instaladas

en via publica como:
Ferias Informales.

e Feria del Altiplano o Feria Boliviana.

Figura 77.

Magnitud de la Feria del Altiplano

<7

Nota: Elaboracion propia.

La asociacion de comerciantes de la feria del
Altiplano se encuentra ubicado en la Av. Jiron de la
Union.

Inicia por la Av. Internacional y finaliza por la Calle
Tdpac Amaru. La feria del Altiplano solo se instala
los lunes y martes, dentro de esta feria se vende todo
tipo de mercaderia: ropa, calzado, productos
agricolas y de primera necesidad, hasta alimentos

preparados.
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e Asociacion de comerciantes 2001 “Cachineros”.

Figura 78.

Asociacion de comerciantes 2001-Cachineros
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Nota: Elaboracién propia

La asociacion de comerciantes 2001 “Cachineros “se
encuentra ubicado en la Calle Canada, inicia por la
Av. Circunvalacion Norte y finaliza por la Calle Haiti.
La feria se instala solo los jueves y sabados dentro
de la feria se vende objetos y prendas de segundo

uso.
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e f[eria “Los incas”

Figura 79.

Nota: Elaboracion propia

La asociacion de comerciantes de la feria de los
Incas, se encuentra ubicado en la Av. Circunvalacion
Norte, inicia por la Calle N. 09 y finaliza por la Calle
N.13, la feria de los incas se instala de lunes a
viernes, dentro de la feria solo se vende prendas de

vestir.

Las ferias informales causan desorden en las
avenidas y molestias a las personas que viven en las
viviendas aledafas, algunas de las consecuencias
mas comunes de la economia informal son las

siguientes:

- Pérdida de ingresos en impuestos por parte
del Estado.
- Retraso en los proyectos de

modernizacion laboral del pais.
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- Generacion de empleos en negro, lo cual trae
problemas de adaptacion social para el
empleado.

- Limitaciones del crecimiento econdémico y
PBI del Pais.

Ferias Formales.

Los servicios que brinda el Distrito Alto de la Alianza son
talleres de mecanica, soldadura, electricidad, locutorios,
internet, restaurant, hospedajes y otros; de acuerdo a las

licencias de funcionamiento otorgados por la municipal.

Figura 80.

Centro Comercial Internacional Polvos Rosados

Nota: Elaboracién propia

Figura 81.

Feria del Altiplano

Nota: Elaboracion propia
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- Diagnéstico:
Se estima que la industria, turismo, comercio y servicio;
son las principales actividades que generan la dindmica

econdmica en el Distrito alto de la Alianza.

Esto trae como consecuencia el desplazamiento activo
de la poblacibn en general hacia el distrito antes
mencionado, generando problemas espaciales, de trafico
y de seguridad. Por lo tanto, debido a su demanda es
conveniente preocuparse por mejorar la calidad de sus

servicios y su infraestructura vial.

3.3.2.4 Aspecto fisico espacial.

- Evolucion Urbana.

La evolucion urbana del Distrito Alto de la Alianza se
caracteriz6 por un incremento considerado de la poblacion
proveniente principalmente de la Region Puno y de la zona
andina de Tacna que generé que la expansiéon urbana del

Distrito se diera hacia las faldas del cerro Intiorko.

En la década de los 60 empezd el surgimiento del
distrito con el Centro Poblado La Esperanza que después
se convertiria en la capital del distrito; asimismo en la
década de los 70 se fueron formando nuevos Centros
Poblados ubicados en la zona auxiliar al Parque Industrial
entre ellos tenemos a C.P San Martin y C.P. Alto de la

Alianza.
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Figura 82.

Evolucion Urbana

B Década 60's . Década70's Década 80's

Nota: Elaboracion propia

Asi mismo a partir de la década de los 80 la evolucion
urbana se da hacia las faldas del cerro Intiorko en donde
encontramos diferentes Asociaciones de Vivienda que
carecen de diferentes equipamientos, en este sector
encontramos a la Asociacion de Vivienda La Florida, San
Pedro, Sefior de los Milagros, Virgen de la Asunta, Ramén
Copaja, La Cooperativa Jorge Basadre y Gregorio
Albarracin, Asociacion Tupac Amaru, San Juan de Dios,
San Pedro y San Pablo, Manuel A, Odria y Juan Velasco
Alvarado.

- Estructura Urbana.
El area urbana del Distrito Alto de la Alianza ocupa en la
actualidad un area de 240 has. y esta Delimitada por el
Norte con el cerro Intiorko, por el Sur con el Distrito de
Tacna, por el Este con el Distrito de Ciudad Nueva y la
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Provincia de Tarata y Por el Oeste con la Carretera

Panamericana Sur.

El area urbana cuenta con 38 asociaciones de vivienda los
cuales se encuentran distribuidos mediante ejes

estructurales de la siguiente manera:

Figura 83.

Estructura Urbana
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Nota: Elaboracion propia

e Ejes Integradores:
El Distrito Alto de la Alianza presenta a la Av. Jorge
Basadre Grohmann, la Av. Internacional y a la Av.
Tarata como 3 ejes integradores del distrito que lo
articulan con los distritos de Ciudad Nueva, Pocollay,

Tacna y Gregorio Albarracin.

e Ejes Articuladores:

- Prolongacion Avenida Pinto.
- Avenida el Sol.

- Avenida Canada.

- Avenida Gregorio Albarracin.
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- Calle Micaela Bastidas.

e Ejes Colectores:

- Avenida la Cultura.

- Prolongacion Avenida Patricio Meléndez.
- Avenida Intiorko, Calle Chavin.

- Jirén de la Unidn, Calle Haiti.

- Calle Luis M. Sanchez Cerro.

- Calle Eleodoro Camacho.

- Calle Jorge Chavez, Calle Intiorko.

- Calle Manuel Melitén Carbajal.

- Infraestructura Vial.

El Distrito Alto de la Alianza tiene una estructura urbana
gue obedece a un proceso de evolucién irregular a través
de invasiones y de forma longitudinal en las faldas del
cerro Intiorko, esto sumado a la topografia abrupta que
presenta el distrito hace que la infraestructura vial no tenga
una continuidad uniforme en cuanto a la forma y seccién

de las vias.

Figura 84.

Infraestructura Vial
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Nota: Tomado de Ministerio de Vivienda, Construccion y Saneamiento 2014-2023.



107

- Caracterizacion geogréfica del flujo de transporte en

la ciudad.
a) Ciudades con tres accesos.

Sera improbable que se produzcan situaciones
de equilibrio en la distribucion de flujos por lo
que la localizacion se establecerd en los
accesos con mayores volimenes de flujo y
ubicados en los cuadrantes urbanos atendidos
por dichos accesos.

Tacna se encuentra clasificada como una ciudad con
tres accesos asimismo por la ubicacién del acceso hacia
la zona Alto andina favorece la actual localizacion donde
se encuentra el Terminal Collasuyo, ya que dicho acceso
se encuentra ubicado en el distrito de Alto de la Alianza. El
cual es accesible gracias a las vias de articulacion

Internacional, Interregional, Interprovincial y Arteriales.

La funcién de la red vial primaria es permitir la
interconexion de la ciudad hacia el sistema nacional de
carreteras, y permitir la interconexion de los diferentes
sectores de la ciudad entre si, buscando la consolidacion

del modelo de desarrollo urbano propuesto.

Tabla 21.

Clasificacion de vias Internacionales

VIAS INTERNACIONALES - (VIN)

N° Nombre De Vias

1 Carretera Panamericana Sur y Norte
2 Via nuevo ingreso a Tacha

3 Av. Celestino Vargas

Nota: Tomado de Equipo Técnico PAT-PDU 2014-2023
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Tabla 22.

Clasificacién de vias Interprovinciales

VIAS INTERREGIONALES - (VIR)
N° Nombre De Vias
1 Carretera Costanera Sur

Nota: Tomado de Equipo Técnico PAT-PDU 2014-2023

Tabla 23.

Clasificacién de vias Interprovinciales

VIAS INTERNACIONALES - (VIP)

N° Nombre De Vias
1 Av. Tarata
2 Carretera Tacna-Tarata

Via interprovincial proyectada 1

Nota: Tomado de Equipo Técnico PAT-PDU 2014-2023



Figura 85.
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Infraestructura Vial de Alto de la Alianza

Nota: Elaboracién propia

Vias de Integracién Regional. Son vias que
permiten la integracion de diversos centros
poblados, provincias y distritos dentro de la
region de Tacna, las vias que pertenecen a

esta categorl'a son:

La Carretera Panamericana que conecta el
Distrito de Alto de la Alianza con la Provincia
Jorge Basadre Grohmann y sus distritos. La
Carretera a Tarata que se articula con la
Provincia de Tarata y Candarave y sus
distritos. Asimismo, la avenida Jorge
Basadre y su conexién con la Av. Celestino
Vargas conecta el Distrito Alto de la Alianza

con la carreta Tacna Collpa la Paz.
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e Vias Principales: Son aquellas que articulan
las actividades principales del centro
urbano, ya sea  centro politico
administrativo, grandes equipamientos,
areas de acopio y comercializacion, entre
otros, dentro de este rango de vias
tenemos: Av. Jorge Basadre Grohmann,
Av. Internacional, la Av. Tarata y la Av.
Pinto.

e Vias de Integracion Nacional: Son aquellas
vias que permiten la articulacion del Distrito
Alto de la Alianza con el resto del Pert y sus
regiones, dentro de este rango de vias
encontramos la Carretera Panamericana
cuya conexion con el distrito es mediante la

Av. Jorge Basadre Grohmann.

e Articulacion Vial: En cuanto a la articulacion
del Distrito Alto de la Alianza podemos decir
gue tiene una conexién directa con la
Carretera Panamericana Norte y la
Carretera a Tarata, asimismo también esta
articulado a distritos como Ciudad Nueva,
Pocollay, Tacna y Gregorio Albarracin

mediante vias interurbanas.

- Ambito General de Influencia.

e Uso de Suelo
Segun el Plan de Desarrollo Urbano PDU
“2015-2025”, aprobado por O.M. N°0019-
2015-MP, se observa que el terreno
presenta una zonificacion de servicios

publicos complementarios.



Figura 86.

Uso de Suelos
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Nota: Tomado de Ministerio de Vivienda, Construccion y Saneamiento 2014-2023.

Figura 87.
Usos de Suelo distrito Alto de la Alianza

uso uso uso uso
RESIDENCIAL COMERCIAL INDUSTRIAL INDUSTRIAL
El sector El sector El sector El
residencial del  comercial del industrial del  equipamiento
distrito ocupa distrito ocupa  distrito ocupa recreativo
un area un area un area tiene un area
aproximada de aproximada aproximada aproximada
100 Has. de 23 Has. de 11Has., de 23 Has.
distribuidos en dedicada ala distribuidos
38 industria tipo  en espacios
asociaciones vivienda recreativos
de vivienda, taller, en pasivos y
esto a su vez donde la activos.
se distribuye mayor parte
en 8391 se encuentra
viviendas. en el sector

Este del
distrito.

USO SERVICIOS PUBLICOS Usos
COMPLEMENTARIOS ESPECIALES
SALUD EDUCACION
El El Este tipo de
equipamiento equipamiento uso de suelo
de salud tiene  educativo tiene un area
un area tiene un area  aproximada
aproximada de aproximada de 6.3 Has.
0.6 Has. de 13 Has.

Nota: Tomado de Municipalidad distrital Alto de la Alianza, 2011.
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- Equipamiento Urbano

En el conglomerado urbano se encuentran un total de 1
244,31 ha, destinadas a zonas de recreacion publica, usos
especiales y servicios publicos complementarios. Del total
el 40,25 % (513,35 ha) cuenta solo con asignacion de uso
de suelo, pero no cuentan con infraestructura
implementada. De acuerdo al cuadro presentado
predomina el equipamiento eriazo con 38.28%, seguido de
equipamiento recreativo eriazo con 11.22% y de otros usos
con 12.47%.

Figura 88.

Equipamientos
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Nota: Tomado de Municipalidad distrital Alto de la Alianza, 2011.
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Figura 89.

Equipamientos

Nota: Tomado de Ministerio de Vivienda, Construccion y Saneamiento 2014-2023.

Figura 90.

Equipamientos del Distrito de Alto de la Alianza

Nota: Elaboracion propia.
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El sector VII, distrito del alto de la Alianza cuenta con los
equipamientos de comercio, educacion, recreacion, salud,

otros usos.
3.3.3. Analisis y diagnéstico de Variable Independiente.

El analisis de la variable independiente “Disefio arquitectdnico
de un Terminal Terrestre Interprovincial e Internacional de
Pasajeros del Altiplano” se realizé en el sector VII del Distrito de

Alto de la Alianza.

Figura 91.

Esquema de ubicacion sector VII Alto de la Alianza

Nota: Elaboracion propia.

El Terminal Terrestre Interprovincial e Internacional del Sector
VIl se analiz6 y diagnostico, de acuerdo a la dimensién Terminal

Terrestre y Pasajeros.
- Modelos Operacionales de Areas Extremas.

Plataformas independientes con canales unidireccionales:
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Consiste en la implementacibn de un sistema de
plataformas independientes (bahia e islas de estacionamiento
de embarque y/o desembarque) asi como el desarrollo de las
operaciones de los buses en los canales viales internos del
complejo los cuales son recorridos en un solo sentido
desembocando en dichas plataformas emplazadas en el
sentido de recorrido de dichos canales este sistema permite el
estricto ordenamiento de las circulaciones de los buses en
operacion y facilita la maniobrabilidad de las diferentes
operaciones; presentan accesibilidad independiente requieren
de amplitud y disponibilidad fisica .

Figura 92.

Plataforma independiente con canales unidireccionales

Nota: Tomado de Google 2014.

Plataformas independientes con canales bidireccionales:

Sistema similar al antes descrito presentando diferencias en el
desarrollo de las operaciones de los buses en los canales
viales internos del complejo los cuales se dan en ambos

sentidos, presentan accesibilidad compartida.
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Figura 93.

Plataforma independiente con canales bidireccionales

Nota: Tomado de Google 2014.

Plataformas multi-operacionales y canales unidireccionales:

Este sistema permite que las operaciones de los buses en
servicio tanto en embargue como en desembarque se dé en
una sola plataforma cuyas islas de estacionamiento se
emplazan a la bahia respectiva segun sea el caso, presentan
accesos independientes para los buses en operacion de salida
asi como para los que se encuentran en operaciones de
llegada los cuales ingresan a un area de reten previa, este
sistema no es recomendado en terminales que presentan un
gran indice de operaciones en horas pico, se presentan en

areas menores a 6 hectareas de amplitud fisica.



117

Figura 94.

Plataforma multi-operacionales y canales unidireccionales

Nota: Tomado de Google 2014.

Plataformas multi-operacional y canales multidireccionales:

Este sistema permite que las operaciones de los buses en
servicio tanto en embargue como en desembarque se dé en
una sola plataforma cuyas islas de estacionamiento se
emplazan preferentemente de forma ortogonal a la bahia
respectiva segun sea el caso, presentan un solo acceso para
las diferentes operaciones los cuales ingresan a un area de
reten previa, este sistema se da en terminales interurbanos de
ambito intra-regional, se presentan en areas menores a 4

hectareas de amplitud fisica.

Figura 95.

Plataforma multi-operacional

Nota: Tomado de Google 2014.
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- Modelos Operacionales de Servicios Internos.

Independencia  Funcional de  Servicios (embarque,

desembarque-boletaje):

Referidos al desarrollo de los aspectos espacio-funcionales de
estas areas, emplazandose recurrentemente en naves
independientes articuladas por las &reas de boletaje en disefios
horizontales y en disefios verticales independizadas por los

diferentes niveles.

Figura 96.

Embarque, desembarque - boletaje

Nota: Tomado de Google 2014.

El desarrollo funcional de este sistema se da recurrentemente
en una nave dividida en tres canales en la cual las areas de
embarqué y desembarque se emplazan adyacentes al area de
boletaje la cual ocupa en canal central de dicha nave para
disefios horizontales en disefios verticales las areas de boletaje
se presentan en una nave independiente y las areas de

embarque y desembarque comparten un nivel adyacente.
- Opciones de partido para un edificio terminal:

Las soluciones son esencialmente dos: Se dispone en una

plaza abierta 0 en la planta baja de los edificios comerciales.
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En la calle privada: se disefian de dos formas:

a) El andén se carga a una de las aceras de la calle, lo que
representa circulacion en un sentido, el trazo de las calles
circundantes debe ser adecuada para lograr fluidez. Las
filas forman a lo largo de la calle. Cuenta con cobertizo para

pasajeros y taquilla de la linea.

Figura 97.

Anden de carga

Nota: Tomado de Google 2014.

b) Los andenes se disponen en ambas aceras con un carril de
circulacion en medio y de un solo sentido. El edificio central
se disefia de tal manera que no obstruya la visibilidad.

Figura 98.

Andenes visibles

T - CMRL

Nota: Tomado de Google 2014.
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- Con vestibulo central:

En torno a un vestibulo central se distribuye las concesiones,
salas de espera y taquillas, los cajones de estacionamiento de
autobuses quedan en un andén perpendicular al centro del

edificio.

El transito se aglutina entorno a este espacio central en una
sola direccion, lo que permite concentrar las instalaciones para

el pasajero en un edificio.

Figura 99.

Vestibulo central

Nota: Tomado de Google 2014.

- Forma de andén:

Tiene la caracteristica primordial de que los andenes se
disponen en una plaza central abierta. Los andenes se agrupan

en forma de calle con un ancho de 6,00 my 1,80 m para acera.

El acceso de autobuses es uno solo, no asi la salida. Es un
edificio central, con fachada a la calle donde se concentran las
oficinas, concesiones, taquillas y los servicios a los pasajeros.
Los andenes pueden ir cubiertos.
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Figura 100.

Forma del anden

——

Nota: Tomado de Google 2014.

- Estaciones con accesos y salidas en marcha atras:

Se localiza en vias secundarias amplias y con retranqueo
suficiente para que los autobuses no obstruyan la visibilidad y

la circulacion.

- Los vehiculos pueden entrar en reversa para salir en forma

directa:

Cuando se emplea esta solucion, las dimensiones del cajon
son 4,00 m de ancho x 14,00 m de longitud. La separacion
entre autobls debe ser de 1,50 m en esta solucion, los
autobuses quedan a cubierto por la prolongacion de la
marquesina a la calle y el andén de carga y descarga queda

hacia la fachada del edificio principal.
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Figura 101.

Direccion de vehiculos

Nota: Tomado de Google 2014.

- Fachada hacia el frente:

En esta solucion se aprovecha la fachada para acomodar ahi
las concesiones; al centro se dispone el andén de carga y
descarga de pasajeros, cuenta con puerta de entrada y una de
salida. El estacionamiento de autobuses de reserva queda al
fondo, la circulacién de vehiculos es en forma de circulo. Esta

solucién es aplicable terrenos con retranqueo.

En “L”: Esta forma disminuye el recorrido del peaton pues el
vestibulo de acceso queda dispuesto en esquina y conduce al
acceso de los andenes, la taquilla, sala de espera, concesiones

y servicios quedan repartidos en las dos alas.

Figura 102.

Terminal Terrestre de Bogota

s * 'Y B P

Nota: Tomado de Google 2014.
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- Lineal: EIl vestibulo permite que las concesiones queden al

frente.

Figura 103.

Terminal Terrestre de Guayaquil

Nota: Tomado de Google 2014.

- En “U”: Esta disposicion alarga el recorrido del peaton para

acceder a los andenes y concesiones.

Figura 104.

Terminal Terrestre de Venezuela

S S
Nota: Tomado de Google 2014.
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- En circulo: Las concesiones tienen las mismas oportunidades
del vestibulo principal y los usuarios tienden a distribuirse mas

facilmente.

Figura 105.

Terminal forma circular

Nota: Tomado de Google 2014.

3.3.3.1 Dimension ‘“terminal terrestre”.

En el presente estudio surge la iniciativa de plantear
una alternativa de solucién desde un punto de vista
arquitectonico y urbano aplicando nuevas técnicas para
concertar las diferentes modalidades de transporte
terrestre a largo plazo, generando multiples beneficios
tales como: seguridad ciudadana, nuevo eje comercial,
ordenamiento urbano, mejor atencion al turista, mejor
control vehicular, entre otros. Esto disminuira los
desequilibrios en la cobertura espacial de los servicios
de transporte y los servicios complementarios al

usuario, siendo socialmente aceptable y beneficioso.
- Componentes del Terminal Terrestre:

El Terminal de Transporte Terrestre para Pasajeros se

compone de tres unidades basicas, las cuales son:

a) Unidades de Transporte:
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Viene a ser las zonas de los terminales donde se
realizan las operadoras de salida y llegada de los
vehiculos, asi como ascenso y descenso de
pasajeros y carga y descarga de equipajes Yy

encomiendas.
b) Unidades Administrativas:

Zona en donde se realizan las actividades de
administraciéon y direccion del terminal y empresas

de transporte.
¢) Unidades de Servicio:

Zona en donde se realizan todas aquellas actividades
relacionadas con el mantenimiento y seguridad del

terminal.

Andlisis de la infraestructura de terminales Terrestres

en Tacna:

El Reglamento Nacional de Administracion en el
Articulo 34 regula la clasificacion de la infraestructura
complementaria de transporte, estableciéndose una
clasificacion de acuerdo al ambito de competencia al
gue se encuentren sometidos los transportistas que
emplean dicha infraestructura; es decir, Terminales
Terrestres de ambito provincial, Terminales de ambito
Nacional y Regional y finalmente Terminales para el

servicio de transporte internacional.

Asi mismo, la ciudad de Tacna cuenta con diferentes

terminales los cuales son presentados a continuacion.
Por su ambito territorial:

Servicio de Transporte Provincial: Aquel servicio que

ofrece el traslado de personas y/o mercaderias solo al
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interior de la provincia de origen. Esta a su vez se

subclasifica en:

a) Urbano: Aquel que se realiza al interior de una

ciudad o centro poblado.

b) Interurbano: Aquel que se realiza entre ciudades o

centros poblados de una misma provincia.

- Terminal Francisco Bolognesi:

Figura 106.

Terminal Francisco Bolognesi

- L-3% *a {5 A
"m-;.a.‘l'! RIS “'»\'I\

U by TaL1

Nota: Tomado de Google 2014.

Se encuentra ubicado en la provincia de Tacna, en la
misma ciudad homénima, situado en la avenida
Circunvalacién S/N. Desde este terminal, parten los
omnibus es hacia el interior de la region y las playas del

litoral tacneno.

Presta su servicio de buses al interior de la region,
desde este punto se toman buses que van hacia
diversos destinos del interior de Tacna, y en verano
hacia las playas del litoral tacnefio. El horario de
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atencion es de 4:00 am a 11:00 pm. Sus destinos son:

Locumba, Candarave, Tarata, Inclan, TicacoPutina.

Servicio de Transporte Nacional: Aquel servicio que ofrece el

traslado de personas y/o mercaderias entre provincias ubicadas

en diferentes regiones.

a)

Figura 107.

Terminal Manuel A. Odria - Nacional

Se encuentra ubicada en el distrito de Tacna
entre la AV. Panamericana y la Prolongacion
Hipdlito Unanue.

Terminal Manuel A. Odria-Nacional

Nota: Tomado de Google Earth Pro

Esta infraestructura, creada hace méas de 30
afios, ofrece todo lo que el viajero necesita para
aguardar mientras inicia su recorrido, ya que el
terminal cuenta con servicios basicos (bafios,
restaurantes, agencias, atencion al turista, etc.).
El terminal tiene dos pisos y, a su entrada, hay
un hermoso mural con elementos

representativos de la historia de Tacna.
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Figura 108.

Terminal Terrestre A. Odria fachada-Nacional

El Terminal Terrestre de Tacna cuenta con:
Salas de espera, Zona de boleterias, Servicios
higiénicos, Restaurantes, Diversas tiendas para
comprar lo que necesites para tu viaje: snacks,
medicinas, souvenirs, Locutorio (teléfonos e
Internet), Cajero y casas de cambio, Médulo de
atencion al turista, Diversos agentes de
seguridad. Si bien no hay guarda equipajes,
existen locales que ofrecen este servicio.

Figura 109.
Terminal Manuel A. Odria Distribucién
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Nota: Elaboracion Propia.
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El estado de la infraestructura

Interiores:

Las &reas destinadas a la venta de boletos y la
zona de espera de los pasajeros del terminal
han quedado reducidas debido a la gran

demanda que se presenta.

Terminal Manuel A. Odria-Interior

Figura 111.

'Nbc‘)ta: Elaboracién Propia.

Exteriores:

las areas destinadas al ingreso vy
estacionamiento de los vehiculos de los
usuarios del terminal vienen funcionando casi al

borde de su capacidad.

Terminal Manuel A. Odria -Exterior

Nota: Elaboracion Propia.

Las é&reas destinadas a las operaciones de los
buses, tanto las &reas de reserva como las
bahias de estacionamiento, se presentan
deterioradas y con la falta de sefalizacién
correspondiente, asi como saturadas en sus

dimensiones.



130

Figura 112.

Terminal Manuel A. Odria-Exterior Buses

Nota: Elaboraciéon Propia.

Desde este terminal los destinos mas frecuentes

son: Puno, Arequipa, Lima, llo, Moquegua.

Tabla 24.

Rutas de transporte de pasajeros

Rutas de Transporte Terrestre de Pasajeros

Ruta (Origen y Destino) Erggrggas
INTERDEPARTAMENTALES
Tacna — Puno 20
Tacna — Arequipa 14
Tacna - Lima 14
Tacna —llo

Tacna — Moquegua

Nota: Tomado del Plan vial departamental participativo

b) Terminal Terrestre los Incas

Se encuentra ubicado en el distrito de Alto de la
Alianza entre las Av. Jorge Basadre y la Av.

Gustavo Pinto.

Inici6 actividades comerciales en 1996 en la
ciudad de Alto De La Alianza, provincia de

Tacna, departamento de Tacna.
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Terminal Terrestre los Incas

Nota: Elaboracién propia.

Figura 114.

Se encuentra ubicado en el distrito de Alto de la
Alianza entre las Av. Jorge Basadre y la Av.
Gustavo Pinto, inici6 actividades comerciales en
1996 en la ciudad de Alto De La Alianza,
provincia de Tacna, departamento de Tacna.

Es un punto auxiliar al Terminal Collasuyo.

El estado de la infraestructura Interiores:

Sus instalaciones, se encuentran en un estado
precario. Los espacios para la venta de boletos
como la sala de espera y los accesos a las
bahias de embarque son espacios adaptados y

con condiciones de seguridad deficientes.

Terminal Terrestre los Incas — Interior

Nota: Elaboracién propia
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Exteriores:
El patio de operaciones es una explanada
abierta sin la sefializacion ni los requerimientos

de seguridad suficientes.

Figura 115.

Terminal Terrestre los Incas — Exterior

Nota: Elaboracion propia

Entorno:

Se encuentra congestionado por los ambulantes
y el trafico vehicular que presenta de via,
ademas de no presentar un canal auxiliar para
la salida y maniobralidad de los buses de salida

0 ingreso.

Figura 116.

Terminal Terrestre los Incas — Exterior

Nota: Elaboracion propia
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Estado de unidades de servicio:

El servicio se brinda por medio de vehiculos del
tipo bus. Estas unidades son vehiculos
comprados en su mayoria de segundo uso y
acondicionados para este sistema de

transporte.

Unidades de Servicio

Nota: Elaboracién propia

Tabla 25.

Tiene destinos variables, como, por ejemplo,
Desaguadero, July, llave, Puno, Arequipa,

Moquegua, Juliaca, Cuzco, etc.

Rutas de Transporte Terrestre de Pasajeros

Rutas de Transporte Terrestre de Pasajeros

Ruta (Origen y Destino)

N.° de Empresas

Tacna — Desaguadero 2
Tacna — July 2
Tacna — llave 2
Tacna — Puno 2
Tacna — Arequipa 2
Tacna — Moquegua 2
Tacna — Juliaca 2
Tacna — Cuzco 2

Nota: Tomado de Plan Vial Departamental Participativo.
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Servicio de Transporte Internacional: Aquel servicio que
ofrece el traslado de personas y/o mercaderias entre
territorio nacional y territorio extranjero, los cuales son
regidos por convenios internacionales suscritos por el

Estado Peruano.
c) Terminal Manuel A. Odria - Internacional

Se encuentra ubicado en el distrito de Tacna
entre la Av. Panamericana y la Prolongacion
Hipdlito Unanue. Este servicio de transporte
internacional tiene como punto de partida el
T.T.” Manuel A. Odria” y como punto de llegada
el Terminal Rodoviario de Arica — Chile.

Esté dentro de los mas antiguos en el pais para
concentrar a varias empresas de transporte de
pasajeros. Fue construido en 1989. Cuenta con
salidas internacionales a Chile y Argentina.

Desde la carretera Panamericana Sur.

Figura 118.

Terminal Terrestre Internacional

Nota: Elaboracién propia

El Terminal Terrestre Internacional de Tacna

cuenta con:



Figura 119.
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Salas de espera, Zona de boleterias, Servicios
higiénicos, Restaurantes, Diversas tiendas para
comprar lo que necesites para tu Vviaje,
souvenirs, Locutorios, Cajeros y casas de
cambio, Médulo de atencion al turista, Diversos

agentes de seguridad y guarda equipajes.

El estado de la infraestructura Interiores:

Las &reas que se prestan para la espera al
abordaje de los pasajeros a quedado reducida
debido a la gran demanda y a los productos que

se comercializan.

Terminal Terrestre Internacional

Nota: Elaboracion propia

Exteriores:

Las areas destinadas al ingreso vy
estacionamiento de los vehiculos de los
usuarios del terminal han quedado reducida

debido a la gran demanda que se presenta.
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Figura 120.

Terminal Terrestre Internacional - Exterior

N

Nota: Elaboracién propia

El servicio se brinda a través de 31 empresas
peruanas que cuentan con un total de 221
unidades, asi mismo existen empresas chilenas
autorizadas en las diferentes modalidades de
transporte entre Arica — Tacna :102 taxis
colectivos, 19 bus y minibds, 5 vehiculos de
turismo ,4 autos y 1bus que se suman a un total

de 131 autorizaciones.

- Servicio de Transporte Informal en la ciudad de Tacna:

Son servicios del traslado de personas y/o mercaderias
gue se presta sin apego a las normas que reglan la
actividad. En la ciudad se ubican paraderos informales
en distintas zonas, estas son: Paradero informal del
Terminal Collasuyo, Paradero de salida Tarata,
Paradero Mosca, Paradero a llo, Mercado Central

(cocheras).
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Figura 121.

Ubicacion de paraderos Informales - Mapa de Tacna

LEYENDA

Nota: Elaboracién propia Serealenee

Informales

a) Paradero informal del Terminal Collasuyo:

Se encuentra ubicado en el ingreso principal del
terminal utilizando la Av. Emancipaciény la calle
Yapeyu, estas vias publicas se utilizan como
estacionamientos. No cuenta con infraestructura

y mucho menos con servicios basicos.
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Figura 122.

Ubicacion de paradero I_nformal del Terminal Collasuyo

LEYENDA

Av.Emancipacién

7| Calle Yapeyu

Nota: Elaboracién propia

Estado de unidades de servicio:

El servicio se brinda por medio de vehiculos del
tipo minivan. Estas unidades son vehiculos
comprados nuevos y de segundo uso. Los
duefios de estos vehiculos lo acondicionan para

el uso de transporte de las personas.

Tiene como destino, Moquegua, Puno,

Arequipa, Juliaca, Cuzco, entre otros.
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Figura 123.

Calle Yapevu - Paradero Informal

Nota: Tomado de Google Earth Pro

Figura 124.

Av. Emancipacion - Paradero Informal

S \

Nota: Tomado de Google Earth Pro

b) Paradero Salida Tarata

Se encuentra ubicado en la Av. Tarata .la calle
Paracas y la calle los Uros, estas vias publicas
se utiizan como estacionamientos, Este
paradero no cuenta con infraestructura y mucho

menos con servicios basicos.
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~Ubicacion de paradero Informal
M I NCAS N7 i
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Nota: Elaboracion propia

Figura 126.

Calle Uros - Paradero Informal

Nota: Tomado de Google Earth Pro

Salida Tarata

. ..,_\_h(:. !
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LEYENDA |
I'hv.-Tarata-:
Calle Uros

Calle Paracas
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Figura 127.

Calle Paracas - Paradero Informal

Nota: Tomado de Google Earth Pro

Figura 128.

Av. Tarata - Paradero Informal

— i

Nota: Tomado de Google Earth Pro
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Estado de unidades de servicio:

El servicio se brinda por medio de autos y
camiones. Estas unidades son comprados
nuevos y de segundo uso. Los duefios de estos
vehiculos lo acondicionan para el uso de
transporte de personas y carga.

Tiene como destino, Candarave, Tarata,
llabaya, Torata, Moquegua, Puno, Arequipa,
etc.

Entorno:

Se encuentra congestionado por el comercio
ambulatorio y el trafico vehicular que presenta la
avenida.

Figura 129.

Nota: Tomado de Google Earth Pro
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Figura 130.
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Paradero Mosca

Se encuentra ubicado en el ingreso de la cuidad
de Tacna en la Carretera Panamericana Sur en
la asociacion de vivienda la Florida en la calle la
Azucena, los Rosales y los Claveles, estas vias
publicas se utilizan como estacionamientos al
frente de las viviendas causando molestias a los

Vecinos.

Ubicacion de paradero Informal Mosca

T -
SRETEA paBARENEANE 2Ss

LEYENDA
MINIVAN
AUTOS

Nota: Elaboracion propia.

WERCADD ()
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Figura 131.

Calle la Azucena - Paradero Informal

Nota: Tomado de Google Earth Pro

Figura 132.

Calle los Rosales - Paradero Informal

Nota: Tomado de Google Earth Pro

Este paradero cuenta con una agencia que es
alquilada por una vivienda aledafa para brindar
servicios a los conductores, no cuenta con
infraestructura para los autos y mucho menos

con servicios basicos para los pasajeros.

Figura 133.

Agencia de Paradero Informal Mosca

(=]

Nota: Tomado de Google Earth Pro
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Estado de unidades de servicio:

El servicio se brinda por medio de autos y
minivan. Estos vehiculos lo acondicionan para el
uso de transporte de personas y encomiendas.
Tiene como destino, Moquegua, llo, Puno,

Arequipa, Cusco, Desaguadero, etc.

Figura 134.

Medio de transporte - Minivan

Nota: Tomado de Google Earth Pro

Figura 135

Medio de transporte - Autos

Entorno:
Se puede observar el comercio ambulatorio en
carretas y la venta de comida en la intemperie.
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Figura 136.

Comercio ambulatorio del paradero Mosca

Nota: Tomado de Google Earth Pro

d) Paraderoallo
Se encuentra ubicado en la Av. Sausini,
Enfrente del terminal Hermanos Flores y en el
Pje. Internacional. Estas vias se utilizan como
estacionamientos de autos con destino a llo. El
paradero no cuenta con infraestructura
adecuada para los autos y mucho menos con

servicios basicos para los usuarios.

Figura 137.

Ubicacion del paradero Informal llo

7

LEYENDA

Nota: Elaboracion propia
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Figura 138.

Nota: Elaboracién propia

Figura 139.

Av. Saucini - Paradero Informal

Nota: Tomado de Google Earth Pro

Estado de unidades de servicio:
Los duefios de estos vehiculos lo acondicionan
para el uso de transporte de personas. El

servicio se brinda por medio de autos.

Figura 140.

Medio de transporte - Autos

Nota: Tomado de Google Earth Pro
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Entorno:
Se encuentra el comercio ambulatorio y el trafico

vehicular en hora punta.

Figura 141.

Comercio Ambulatorio del paradero llo

Nota: Elaboracion propia

Figura 142.

Comercio Ambulatorio del paradero llo - Av. Internacional

Nota: Tomado de Google Earth Pro

e) Mercado Central (cocheras)
Se encuentra ubicado en la Calle Francisco
Cornejo a espaldas del mercado central que
hacen uso de terminal informal y funge de
cochera, en pleno centro de la ciudad heroica.
No cuenta con la infraestructura adecuada
tampoco cuenta con los servicios basicos para

brindar a los usuarios.
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Figura 143.

Ubicacion de paradero Informal del Mercado Central

Nota: Elaboracién propia

Estado de unidades de servicio:

El servicio se brinda por medio de autos
Particulares y minivan. Los duefios de estos
vehiculos lo acondicionan para el uso de
transporte de personas. Tiene como destino,

Tacna — Arica, Arica — Tacna.

Entorno:
Se encuentra en una zona comercial por ello hay

congestién vehicular en hora punta.
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Figura 144.

Comercio ambulatorio - Calle Carlos Metraud
Wacees 0 o . —

Nota: Tomado de Google Earth Pro

Figura 145.

Comercio ambulatorio - Calle Francisco Cornejo

Nota: Tomado de Google Earth Pro

3.3.3.2 Dimensién “pasajeros”

Los pasajeros estan conformados por la poblacion

viajera de Tacna, turistas nacionales y extranjeros y el
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personal que labora en las instalaciones del Terminal

Terrestre Nacional e Internacional de Tacna.

Figura 146.

Carreta al Altiplano - Nacional
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Nota: Elaboracion propia

Se establece como uno de los propésitos de la
instancia el fortalecimiento de la integracion fronteriza
entre Pera y Bolivia para mejorar la conectividad de los
ciudadanos y mejorar sus condiciones de vida. Esta via
es importante para la mejora de turismo, transitabilidad
y seguridad vial facilitando el comercio, asi como el
transito de personas y vehiculos hacia la costa del

Pacifico.
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a) Carretera 36A — 36B

Comienza por la salida de Tacha, la carretera
Panamericana Sur se conecta con la carretera 36A y
seguidamente se conecta con la carretera 36B. Esta
carretera comienza desde la ciudad de Tacna y pasa

por la ciudad de Moquegua con destino hacia Puno.
b) Carretera 38

Comienza desde la ciudad de Tacna por la carretera 38
pasa por el Distrito de Estique Pampa seguidamente
por el Distrito de Tarata, Challapalca, Mazocruz y

finalmente con la ciudad de Puno.

Figura 147.

Carreta al Altiplano - Internacional
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Nota: Elaboracién propia

a) Carretera 38

Comienza desde la ciudad de Tacna por la carretera 38
pasa por el Distrito de Estique Pampa seguidamente
por el Distrito de Tarata, Challapalca, Mazocruz, la
ciudad de Desaguadero punto fronterizo con Bolivia y

finalmente con la ciudad de la Paz.
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b) Carretera 40 — 43 Tacna la Paz

Se establece como uno de los propdsitos de la instancia
el fortalecimiento de la integracién fronteriza entre Peru
y Bolivia para mejorar la conectividad de los ciudadanos
y mejorar sus condiciones de vida. Esta via es
importante para la mejora de turismo, transitabilidad y
seguridad vial facilitando el comercio, asi como el
trdnsito de personas y vehiculos hacia la costa del
Pacifico. Tiene como objetivo fortalecer la integracion
Peruano-Boliviana, y para que esta via se constituya en
una importante ruta para el comercio bilateral y el
transito de personas y de vehiculos hacia el Océano
Pacifico.

El eje vial Tacna-La Paz es una de las conectividades
mas importantes entre Bolivia y Peru, ya que permite
una salida directa y la mas corta desde la capital de
Bolivia hacia la ciudad de Tacna. En su recorrido, la
carretera atraviesa el departamento de Tacna en PerU
y el departamento de La Paz en Bolivia. Este territorio
cuenta con una superficie de 150 mil Km2 donde viven

cerca de tres millones y medio de personas.

Este eje vial de integracibn se compone por dos
proyectos carreteros de la Cartera del COSIPLAN del
Grupo de Proyectos 5 del Eje Interoceanico Central. En
Peru une la ciudad de Tacna con Collpa, en la frontera
con Bolivia, y en ese pais, conecta el Hito IV con la
ciudad de La Paz. Ambos proyectos han sido divididos
en tramos para la implementacion de las obras

necesarias para su pavimentacion.

En el caso peruano, la carretera Tacna — Collpa tiene 4
tramos, encontrandose el primero de ellos, hasta el

kilometro 43,6. El segundo tramo tiene una longitud de
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50,4 Km. El tercer tramo es de 52,2 Km. El Gltimo tramo

hasta la frontera con Bolivia es de 41,2 Km.

En Bolivia, la carretera La Paz — Hito IV también se
encuentra dividida en cuatro tramos y el primero de
ellos esta pavimentado hasta el Cruce Ferroviario
Capiri. El segundo tramo, entre Capiri y Central Chama
es de 25,25 Km. EIl siguiente prevé pavimentar 27,44

Km entre Central Chama y Nazacara.

c) Carretera Internacional

Comienza desde la ciudad de Tacna por la carretera
Internacional seguidamente por el pais chileno por la
ciudad de Arica por la ruta 11 continuando asi por la
carretera Patacamaya — Tambo Quemado del pais
Boliviano hacia la ciudad de la Paz.

3.3.4. Andlisis y diagnostico de variable dependiente.

Ordenamiento y formalizacién de transporte.
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3.3.4.1 Ordenamiento de transporte.

Figura 148.

Ubicacion de paraderos informales en la ciudad de Tacna

BT
o

Nota: Elaboracion propia

Actualmente en la ciudad de Tacna se encuentran diversos
paraderos informales, donde los usuarios optan por un
servicio de transporte de ambito regional.

Estos paraderos Informales son ruta facil donde los
ciudadanos apresurados toman un "colectivo" para

trasladarlos a distintas ciudades por un precio mas alto, en



156

menor tiempo de viaje (menos horas que en bus), sin sacar
boleto, sin llevar cinturon de seguridad, sin control del

equipaje y, en algunos casos, hasta sin SOAT.

Figura 149.

Zona insegura de paradero informal

Nota: Tomado de Google Earth Pro

Figura 150.
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Se va a realizar el ordenamiento de los diversos paraderos
informales de la ciudad donde las calles, pistas y locales
de cocheras son utilizados para transportar personas a sus
destinos, de manera que no brindaban los servicios
adecuados a los usuarios. Es por ello que se va a reubicar

en la nueva propuesta de terminal brindando asi, mayor
seguridad, confort y garantia al usuario.

Figura 151.

Plano de Ubicacién de zona de autos
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Nota: Elaboracion propia

Figura 152.
Plano clave de zona de autos
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La zona de autos se encuentra ubicado en el tercer nivel

de la planimetria, entre la calle Manuel Sanchez Cerro y

la avenida Emancipacion.

Dentro de la infraestructura encontramos el area de

boleteria ahi se encontrara locales de comercio, un area

de espera, venta de boletos, servicios higiénicos, teléfonos

y cajeros automaticos. Seguidamente se conectara

mediante un puente con el &area de embarque Yy

desembarque de autos.

A continuaciéon, muestra de modelos:

Promover el disefio de un terminal Terrestre y regular
su funcionamiento.

Desarrollar  actividades de  planificacion vy
regularizacion del trasporte informal a nivel provincial

evaluando su cumplimiento.

Autorizar la ubicacién y funcionamiento de los

paraderos y terminales terrestres.

Coordinar con la policia de transito el apoyo y la
colaboracién en los programas de control del servicio

de trasporte publico de pasajeros.

Mejorar el conocimiento de las motivaciones de los

usuarios en la eleccion de su forma de desplazarse.

Implementar campanas institucionales de
comunicacion y concientizacién respecto de la

importancia del transporte publico.
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e Equipos especiales con la participacion de los
organismos de gestion de transporte y las fuerzas
policiales.

e La seguridad de los usuarios debe garantizarse en

todo momento.

Con este estudio se quiere un ordenamiento de los
distintos paraderos informales de diversos puntos y la
funcionalidad que cumplen brindando asi, mayor
seguridad y garantia al usuario dentro de una propuesta

de infraestructura del terminal.

3.3.4.2 Formalizacién de Transporte.

Para formalizar este servicio. La disposicién debera ser
autorizada por el Ministerio de Transportes Yy
Comunicaciones, para la circulacibn nacional o
interregional; mientras que por los gobiernos locales y

regionales en los @mbitos interprovincial e interdistrital.

La medida alcanza a las unidades vehiculares tipo sedan,
station wagon, asi como las 'van' o combis, que superan

los ocho asientos.

En Tacna, el servicio de transporte de auto colectivo
informal opera desde afios y muchas son las medidas
ejercidas para erradicarlo. Con los gobiernos regionales, a
través de operativos conjuntos con la Superintendencia de
Transporte Terrestre, Carga y Mercancias (Sutran) y
el Ministerio Publico y, por los gobiernos locales, a través

de los inspectores de transportes.

En la ciudad los buses formales han dejado de trabajar
como medida de las autoridades para evitar el contagio de

la COVID-19; sin embargo, esto no ha dejado de lado a los


https://rpp.pe/politica/congreso/congreso-aprueba-proyecto-de-ley-que-formaliza-el-servicio-de-taxis-colectivos-noticia-1265749
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informales que insisten en realizar el servicio muchas
veces sin contar con las medidas de prevencion

adecuadas e incrementando la tarifa del servicio.

La observacion principal contra el servicio es la falta de
garantias para brindar un transporte seguro y, en tiempos
del coronavirus, seria la ausencia de medidas de

prevencion para evitar el contagio.

En la ciudad de Tacnha existe terminales informales que
carecen de una infraestructura de servicios que cumplan
las normas (SUTRAN) y por ellos no cuentan con el
registro del Ministerio de Transporte y Comunicaciones
(MTC).

Tenemos en cuenta la existencia de cinco (5) paraderos

informales como lo son:

a) Paradero informal del Terminal Collasuyo
b) Salida Tarata

c) Paradero Mosca

d) Paraderoallo

e) Mercado Central (cocheras)
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Figura 153.

Ubicacién de paraderos informales en la ciudad de Tacha

Nota: Elaboracién propia
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Figura 154.

Paradero informal del Terminal Collasuvo

Nota: Tomado de Google Earth Pro

Figura 155.

Paradero informal - Salida Tarata

Nota: Tomado de Google Earth Pro

Figura 156.

Paradero informal - Mosca

Nota: Tomado de Google Earth Pro
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Figura 157.

Paradero informal - Mercado Central (cocheras)

Nota: Tomado de Google Earth Pro

Figura 158.

Paradero informal - llo

Nota: Tomado de Google Earth Pro

Ante esta situacion en muchos casos los minivans o
colectivos viajan dentro y fuera de la ciudad dependiendo
del caso, tienen una tarifa mayor con el argumento de que
llegaran mas rapido a destino, son muy demandados por

la poblacion en dias feriados.
Clasificacion vehicular:

La norma precisa que los automaviles a los que se refiere
la Ley N° 28972, son los de la clasificacion vehicular M1,



164

con carroceria sedan o station wagon, establecida por el
Decreto Supremo N° 058-2003-MTC.

En los alcances de la ley, se incluye a las unidades de
clasificacion M2 para zonas rural y urbana, establecida por
el Decreto Supremo 058, vehiculos con mas de 8 plazas,
excluida la del conductor, cuya masa maxima no supere
las 5 toneladas, disefiados y fabricados para transporte de

pasajeros.

Los vehiculos de clasificacion M1 y M2 autorizados deben
cumplir con las condiciones técnicas y de seguridad que
se establezcan en el reglamento de la ley y fijen las
autoridades competentes.

La ley establece también una disposicion transitoria en la
gue se precisa que la prestacion del servicio se debe
realizar cumpliendo los lineamientos de bioseguridad
frente a la COVID-19. Por lo tanto, deberan seguir los
lineamientos emitidos por el Ministerio Salud (Minsa), los
protocolos sanitarios sectoriales del MTC y con los planes
de vigilancia y control de la COVID-19, en tanto se

encuentren vigentes (Ver anexo 04, 05, 06)

Estas normas y procedimientos ayudaran a los
conductores contar con sus documentos en regla y su vez
puedan formalizar el transporte de pasajeros a otras
ciudades, integrando a la nueva propuesta del terminal. Lo
cual beneficiara a los usuarios donde tendra seguridad en

Su viaje.

Conformidad con Normas Urbanas:

La localizaciéon de un Terminal de Transporte Terrestre
debe ser objeto de un estudio detallado, y debe responder
a una estrategia de desarrollo urbano establecida por los

gobiernos locales, segun la Ley Organica .En este sentido,
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aunque la construccién y/o operacion del terminal
responde a una iniciativa privada, o publica, la localizacion
de los terminales debe estar en linea con los Planes
Urbanos de la municipalidad o regién metropolitana en
donde se quiera implementar el mismo, el cual debe definir
zonas estratégicas para su ubicacion, y de esta manera

dar un ordenamiento al territorio urbano.

Nuestra ciudad dentro del plan director establece politicas
generales de desarrollo urbano, propuestas de estructura
urbana, expansion urbana, sectorizacion urbana,
equipamiento urbano, zonificacion y sistema vial; y una
propuesta genérica de implementacion de este Plan.
Referente al tema de Terminales de Transporte
encontramos incorporado a éste dentro de las estrategias
de desarrollo de reordenamiento y modernizacion del
transporte terrestre, ferroviario y aéreo el proyecto de
implementacién, Promocién, consolidacion del Sistema de

Terminales Terrestres.

Asi mismo en aspectos institucionales se determina el
régimen administrativo de las instituciones dedicadas al

transporte de pasajeros en Tacna, el cual es el siguiente:

Figura 159.

Régimen de instituciones dedicadas al transporte de pasajeros en
Tacna
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Nota: Elaboracion propia

En conclusion, como se puede ver los terminales

informales indicados anteriormente no son reconocidos
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por falta de una infraestructura y carecen de ordenamiento
y formalidad al brindar el servicio de transporte de

pasajeros.
3.4. Anadlisis del Lugar
3.4.1. Aspecto fisico espacial del sitio.

A. Ubicacién y localizacién.

Figura 160.
Mapa de ubicacion de la Provincia de Tacna
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Nota: Tomado de Google Maps

La provincia de Tacna es una de las cuatro provincias que
conforma la region, posee un area de 8204.10 km2. Se ubica en
al sur de la misma vy limita al norte con las provincias Jorge
Basadre y Tarata, al Oeste con el Océano Pacifico, al este y al
Sur con la Republica de Chile y también al Este con la Republica
de Bolivia. La provincia Tacna a su vez se subdivide en 10
distritos: Tacna, Alto de la Alianza, Calana, Ciudad Nueva,
Coronel Gregorio Albarracin Lanchipa, Inclan, Pachia, Palca,

Pocollay y Sama.
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Figura 161.

Mapamundi

Nota: Tomado de Google Maps

Figura 162.

Mapa del Pera

Nota: Tomado de Google Maps
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Figura 163. Figura 164.

Mapa politico de Tacna Mapa de la Provincia de Tacna

@
Nota: El area sombreada indica la Nota: El area sombreada indica el
Provincia de Tacna. Tomando de Gooale distrito de Alto de la Alianza.

Tomado de Google

UBICACION GEOGRAFICA: Figura 165.

Area de intervencion
Pais: Peru
Regidon: Tacna
Provincia: Tacha
Distrito: Alto de la Alianza
Sector: VII

Region Geografica: Costa

Nota: Adaptado de Google

""""""""""""""""""""""""""""""" o
PREMISA DE DISENO: !

El reconocimiento de la ubicacion del terreno ayudara a identificar los diversos |
aspectos naturales, urbanos, espaciales y constructivos para el proyecto. 1
:

1

1

1

1

- El proyecto se realizara en el Sector VIl del distrito de Alto de la Alianza, el
cual se encuentra totalmente consolidado.

[———=—=—=—======
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B. Areay perimetro del terreno.

Figura 166.

Plano de area de estudio
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Nota: Elaboracion Propia.

Descripcion del area de intervencion:

El 4rea de intervencion se encuentra ubicado en la Provincia de
Tacna, distrito de Alto de la Alianza, y colinda estratégicamente con
4 calles de mediano transito (Calle Sanchez Cerro, Calle Haiti,
Avenida Gregorio Albarracin y Emancipacion).

Colindantes:

- Por el Norte: En linea quebrada de 02 tramos de 61,9 ml. y
39.98 ml. Colinda con la Calle Sdnchez Cerro.

- Por el Sur: En linea quebrada de 04 tramos de 7.89 ml., 6.65
ml, 8.65 mly 8.44 ml. Colinda con la Calle Haiti.

- Por el Este: En linea quebrada de 03 tramos de 18.32 ml,
236.72 ml, y 57.05 ml Colinda con la Avenida Gregorio
Albarracin.

- Por el Oeste: En linea quebrada de 03 tramos de 48.13 ml, 6.34

mly 272.16 ml. Colinda con la Avenida Emancipacion.
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Area: 21520.99 m2
Perimetro: 786.45 ml

C. Topografia

La topografia del terreno tiene una terraza moderadamente plana

en el extremo Este, paralelo a la Avenida Gregorio Albarracin.

El resto del terreno presenta una topografia con pendientes
pronunciadas, originadas por la accién erosiva de rios de las
vertientes, con una composicion del suelo visible de roca. El terreno

tiene una forma irregular (triangular)

Figura 167.

Plano Topogréfico

La topografia favorece las visuales al momento de disefar,
considerando el uso de diferentes plataformas de pendiente leve
en su disefio y las redes de evacuacion de agua y desagle, asi
mismo el uso de rampas para permitir la accesibilidad interna,
considerando el nivel de la pista y veredas.
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La zona de estudio presenta unidades morfoldgicas de la fisiografia
de la Costa, constituida por una topografia pronunciada, estas

formas de relieve son moderadamente ondeadas con vegetacion

muy seca.
Figura 168.
Perfil Eje A-A
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Nota: Elaboracién Propia

Figura 169.
Perfil Eje B-B
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Nota: Elaboracién Propia
Figura 170.
Perfil Eje C-C
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Nota: Elaboracion Propia
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Figura 171.
Perfil Eje D-D
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PREMISA DE DISENO:
Plataformas

Uso de Plataformas que se adapten al terreno. El desnivel entre

plataforma serd de maximo 1.00 ml, y minimo de 0.60 ml

Los relieves que presenta la zona de estudio comprenden una
topografia pronunciada con altitudes entre los 600 y 614 metros

sobre el nivel del mar.

Figura 172.

Zona de estudio

PREMISA DE DISENO:
Rampas

El pasaje peatonal interno planteado, debera estar provisto de rampas
gue permitan la conexion con las viviendas y entre las plazoletas que lo

conforman. La pendiente de las rampas sera de 12% como maximo.
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PREMISA DE DISENO:
Pistas - vereda

I :
! 1
! 1
! 1
! 1
! 1
! 1
i Considerar el desnivel maximo de 0.15m con respecto a la vereda y la |
1
1 . .
! pista, para poder plantear los accesos internos que son parte del i
! 1
| i

proyecto.

D. Estructura urbanay uso de suelo.

Estructura urbana

El contexto Urbano que forma parte el terreno a estudiar, pertenece
a la jurisdiccién del Distrito de Alto de la Alianza. El sector VII se
encuentra consolidado en su mayoria, presentando en mayor

porcentaje una ocupacion residencial.

Figura 173.
Plano de Sector - Distrito Alto de la Alianza

PREMISA DE DISENO:
Se realizara la investigacion del Sector VII del Distrito Alto de la Alianza.
La Zonificacion del area del estudio enmarca como Otros Usos.

Se considerara la zonificacion de Vivienda Taller ya que es compatible
con nuestro tipo de suelo UO (Otros Usos) para obtener parametros
urbanisticos que nos ayude en el disefio de la propuesta arquitectonica

como el porcentaje de area libre entre otros.
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Uso de suelo Figura 184.

Plano de zonificacién y uso de suelos de la Regién de Tacna

El terreno a intervenir esta zonificado segun el Plan de Desarrollo Urbano de la

RESIDEMCIAL DEMSIDAD ALTA

se articule con su entorno. RESIDEMCIAL DENSIDAD BAJA o

=~ | - ] 7 ey i

ciudad de Tacna 2015 — 2025, como Otros usos y Comercio, como se observa en S e e Tt e o
el siguiente plano de zonificacion y usos de suelo. e, Wepee . an TR
S o (EER i T )
De esta manera si cumple con las caracteristicas para poder desarrollar el 2 Lt il o N :'-_-- et (e W e TR R
2 LR - T o 1 i= | o T ]

L TR __.-.l-|- T k e TR T "..-:'
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Nota: Elaboracién Propia
Figura 174.

Compatibilidad de uso de suelos — region de Tacna

Altura de Coeficiente de
USO DEL SUELO TIPOLOGIA DE DENSIDAD LOTE FRENTE Edificaciérs (3m x Edificacion Area Area Estacionamiento
EDIFICACION MINIMO MINIMO nivel Edificada Libre
Hab/Ha m2 m m m m2 % Un
Culturales,
establecimientos
institucionales
representativos del sector
privado, nacional o Estas zonas se regiran por los parametros correspondientes a la
OTROS USOS | OU extranjero, establecimientos zonificacion residencial o comercial predominante en su entorno. ,
religiosos, grandes complejos - S.P.(*) S.P.(*) No exig.
deportivos y de espectaculos
COMERCIO Cl Uso comercial 330 Hab. /ha. Zonificacion compatible con R2, R3, C1, C2 S.P. (*¥) S.P. (**) No exig

Nota: Tomado de Municipalidad Provincial de Tacna — Parametros Urbanisticos
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1.5 Identificacion de Potencialidades del Terreno y su entorno

POTENCIALIDAD EN VIAS Y TRANSPORTE:

Las vias que bordean el area de estudio se encuentran totalmente asfaltadas, permitiendo el acceso rapido al area de estudio.

Ruta de Transporte publico
Carretera Tarata

El terreno estudiado presenta una ubicacion estratégica que permite PREMISA DE DISENO:
| la rapida y franca accesibilidad, ya que se encuentra relacionada con |
| la Carreta Tarata (Av. Tarata), cual es la via que conecta a Tacna con |

| la zona alto andina de la region.

: :
1 1
i Cabe resaltar que la Av. Emancipacion ubicada al Sur E
i Este del terreno es exclusiva para el ingreso al !
! conjunto de terminal terrestre, mientras que la Av. |
1 Gregorio Albarracin ubicada al Nor Oeste del terreno |
! sera exclusiva para el ingreso y salida de los buses |
! interprovinciales e internacionales. 1
1 1

i Posee un acceso directo desde la Av. Emancipacion y Av. Gregorio |
i Albarracin las cuales se cruzan perpendicularmente con la Calle Haiti |
| y la Calle Sanchez Cerro en donde se obtiene accesos indirectos.

Figura 178. Calle Sanchez Cerro

Nota: Figuras 185, 186, 187, 188, tomadas de
Google Maps.
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POTENCIALIDAD EN NODOS:

Las avenidas Emancipacion
iy  Gregorio  Albarracin |
| consideradas vias urbanas |
| principales constituyen asf | )
| mismo, las vias de i~

| integracion Distrital, |
i mientras que el resto de las
| calles y avenidas

\ mencionadas  conforman |
' “fas locales del distrito de i
i acuerdo al Plan de ¥
Desarrollo Urbano Distrital.

Figura 179. Estadio Héroes del Alto de la Alianza

° 8]
.
J

v

Cerca de nuestra area de |
| estudio tenemos cuatro
| nodos que son: El estadio i
| Héroes del Alto de la !

| Alianza, la Plaza José de | \ ‘\‘
i San Martin, la comisaria Alto {. 5 ‘\\
. | i PN . : Z A
Figura 180. Plaza José de San i de la Alianza y la Plaza i/ Y NN N
—_— | Héroes del Alto de la % ‘ A% Nodos Importantes
Alianza. 7 , ‘ Vias principales

Z N

| o - i~ \. ‘\\\\\\\\\\ Vias secundarias

----- L ok o, - ‘IIIIIIIIIIIIIII ! -- ' IlIIIlIIIIlIIIII"\ “\\\\ 24 v CONAIN S TOCNON N\ TN

b. Av. Gregorio Albarracin g c. Av. Emancipacion d. Av. Internacional i
R TN T

,ﬁm‘a‘.‘:- — -
Figura 181. Comisaria Alto de la Alianza

Figura 182. Plaza Héroes del Alto de la Alianza

Nota: Figuras 189, 190, 191, 192, tomadas de
Google Maps.
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POTENCIALIDAD EN SERVICIOS:

| El area de estudio posee en su entorno diversos servicios como hospedajes, O
i locutorio, cabinas de internet, boticas, librerias, entre otros. NP

\

i Esto dara al usuario una mayor comodidad, ya que se encuentra a su alcance
i y de manera inmediata al proyecto a disefiar.

. W
. S| ST T L

(T
l —

g—

Figura 133. Hospedaje

v

Figura 187. Locutorio, libreria, cabina de internet Figura 201. Comercio Figura 202. Comercio Figura 203. Hospedaje

Nota: Figuras 193-203 tomadas de Google Maps.
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E. Expediente urbano.

PERFIL URBANO:

El terreno del Terminal Terrestre en su perfil aledafio comprende
con viviendas consolidadas de 2 hasta los 4 niveles, debido al flujo
de pasajeros dichas viviendas optan por modificar sus espacios
para alojar turistas.

_____________________

Av. Gregorio Albarracin, en su perfil se ~ Cl. Sanchez Cero esta consolidado al

observa viviendas netamente privadas 80% la cual presenta una I.E, algunas
presentan tipo|og|'as de 1y 2 niveles. © viviendas deshabitadas, y una r 'filente.

:j’/’ .
: e \"4 5
o / e
N 7 Q s
¢ A% s
/ S ¢
/ .
Bl S 3 E <
Yo -V o

| S

________

Av. Gregorio Albarracin, en su perfil Cl. Emancipacion un gran eje vial que

frontal se encuentra un espacio de predomina el comercio se observa

recreacion publica. tipologia de vivienda comercial de 1 a 4
niveles

Figura 188. Perfil urbano. Nota: Elaboracion propia
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IMAGEN URBANA:

Debido al flujo de pasajeros del terminal terrestre, presenta una
imagen urbana compacta, se ve reflejado en las estructuras y el
comercio que se aprecia a continuacién se explicara su principal
entorno mediato de informalidad.

Av. Gregorio Albarracin esta conformado  Cl. Sanchez Cero tenemos 3 terrenos 2
por 6 manzanas compatible con un R3, - consolidas de gran importancia una|.E, un
esta zona es netamente viviendas , Pparque tematicoy 1 terreno sin uso estos
unifamiliares consolidadas. lotes limitan con el Termina'  “rrestre.

y N \ o ‘ .
< !i & ) X
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e
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Cl Emancipacién es la avenida de la Cl emancipacion y la CI Yapeyu cuenta

informalidad donde es notable la con viviendas comercio forman una
informalidad claramente afecta al sector interseccion congestionada la cual se ve
y la imagen urbana. afectado principalmente al acceso.

Figura 189. Imagen urbana. Nota: Elaboracion propia



ALTURA DE EDIFICACION:

Podemos identificar en los perfiles urbanos de las diferentes
manzanas, que los lotes presentan diferentes
construcciones los cuales comprende de 2 tipos de viviendas.

180

tipos de

La zona cuenta con aportes los cuales corresponden al tipo de

recreacion pasiva educacion y otros fines.

Figura 190.

Altura de Edificacioén, distancia de 200ml con res
"..;\‘ 5- -;-r—l," ' )

Tipo 01 - viviendas de
02 piso con material
noble con posibles
ampliaciones a 3-4
pisos.

Tipo 02 - con menos
grado viviendas de 01

piso con bloques de

Nota: Adaptado de Google Maps.

Los parametros urbanisticos alrededor de la zona de analisis, se

e Gh

-

puede construir hasta una altura de 12 m viviendas tipo multifamiliar

contando 3 metros de altura por piso mas azotea. Lo que se aprecia

en las fotos de los perfiles mostrados en el radio de los 200 ml.

Figura 191.

Zona residencial de densidad media - RDM

Unidad/Multifamiliar 160 9 210 336 30 No Exg.
Multifamiliar* 160 12 280 448 30 3dptos
R-3 Conjunto Residencial(*) | 1300 160 12 210 1575 30 | 2dptos
ZONA Conjunto Residencial (*) 450 20 3.50 1575 30 3dptos
RESIDENCIAL DE
DESNSIDAD
MEDIA - RDM UnidadMultifamiliar 80 9 210 189 No Exg
R4 Multifamifiar 1300 120 12 2.80 338
30
Multifamiliar(*) 120 15 3.50 420 3dptos
Conjunto Residencial 2280 450 18 350 1575

Nota: Elaboracién Propia
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Figura 192.

Av. Emancipacion

Nota: Elaboracion propia

Podemos notar que en los perfiles urbanos con respecto a los

alrededores de la zona de estudio comprenden de 01-02-03 pisos.

Figura 193.

Calle Gregorio Albarracin

PREMISA DE DISENO:
El perfil urbano inmediato en el Distrito de Alto de la

Alianza muestra un perfil urbano consolidado vy

escalonado de viviendas de hasta 4 niveles.

_________________________________________________________
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ESTADO DE EDIFICACION:

Figura 194.

Avenida Emancipacion En la Avenida Emancipacion

podemos notar que el 90% de

viviendas el material que

realizandose el desarrollo de

hospedaje, comercio y

1
1
1
1
1
1
1
1
1
|
1 .
1 predominante es  noble,
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1

depadsito.

Figura 195.

Calle Sanchez Cerro

En la Calle Sanchez Cerro se encuentra una I.E.l Santo de la espada, el

cual ya estd consolidado a diferencia de las viviendas a su lateral
izquierdo, que son precarias con cerramientos de calamina y bloquetas de

cemento de en un 35%

Figura 196.

Avenida Gregorio Albarracin

PREMISA DE DISENO:

Cuenta con un entorno
estratégico a futuro, rodeado de
lotes que, si bien ya se han
consolidado, a futuro, tiene
potencial para dinamizar la

actividad productiva.

Nota: Figuras 201-212 Elaboracion Propia
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MATERIAL PREDOMINANTE:

Los resultados que brinda la visita a campo, se pudo notar que el
sistema constructivo predominante es el de albafiileria confinada

seguido de las broquetas de cemento y otros tipos.

Material de las edificaciones del entorno inmediato son:
-Ladrillo de arcilla

-Bloque de cemento artesanal

-Otros materiales como calaminas, Palos, triplay, etc.

PREMISA DE | (/7
DISENO:

1

1

1

1

1

1

|

i Se trabajard con
' estructura metalica
' por las grandes
' luces que  se
i manejan en este
. tipo de
i infraestructura.

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1

Estructura de
portico con vigas,
columnas y losas
de concreto
armado.

Figura 197.

Ladrillo

Material Bloque de cemento Bloqueta de cemento

\Figura 198.

Material de calaminas, madera

WERA T

BERE, N i
'h'l. "'""lb. l . " 1
e !

,'J (e
!

Nota: Elaboracion Propia

Nota: Elaboracién Propia



. . //\ ) /\\ /// \\\
3.4.2. Aspecto de vialidad Plano via<}/s/e§&n Plan de Desarrollo Urbano/2/01§<20/
AN NP VIRV N \% V%

A.

184

Figura 199. AN

Infraestructura vial \®

Toda la infraestructura vial se encuentra debidamente asfaltada y permite

comunicarse rapidamente con los distritos de Tacna Cercado, PocoIIay/ N

AN

Ciudad Nueva y con las provincias de Tarata, Candarave y las demé3\<

ciudades como Moquegua, Puno, Arequipa, Lima.

SECCIONES VIALES:

| I

¥ £ P

(2
A pandgan 200 | G- 2 AL
2050

0 B O | WTERMAG Ondal

/~
i ] T i £ ] W
=1 B0 -3 o 2.0 A0 A
AL

Via Colectora

Cadigo de seccion vial
aprobada segun PDU-
2015-2025

b Fr sl el Iy CA. MANUEL SANCHEZ CERRO AV. EMANCIPACION AV. INTERNACIONAL

‘ l. o sbhae’ J’!“
. J

N

= ol ant e ks

VIA COLECTORA
3"3 5Y )
VIA COLECTORA

VIA COLECTORA

PREMISA DE DISENO:

| 1
' |
| i
i Las calles del entorno del proyecto como Av. Gregorio i
i Albarracin, Calle. Haiti, Av. Internacional y Calle. Manuel !
! 7 7 . 1
. Sanchez esta consolidada y es adecuada para el !
! - -

! planteamiento de accesos peatonales y vehiculares. i
| 1
! 1
! 1

VIA ARTERIAL
VIA ARTERIAL
VIA ARTERIAL

Nota: Elaboracién propia. Fotografias tomadas de Google Earth
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B. Accesibilidad. /%\Mm o S

ACCESO VEHICULAR

Acceso 1: A continuacion, se describen los accesos vehiculares <. g s

3

Ingreso  de taxis, vehiculos y peatonales existentes y potenciales a la zona de  ‘ N  AEN 7 94
particulares, desde la Calle Haiti. X C s 5
intervencion.

Acceso 2: Acceso 4
Ingreso  de taxis, vehiculos
particulares, desde la Av. Gregorio

Albarracin.

Acceso 3:
Ingreso de buses de transporte,

desde la Av. Gregorio Albarracin.

Acceso 4:

Ingreso de vehiculos para el
mantenimiento, desde la Av.
Gregorio Albarracin.

Acceso D

Acceso 5:

Ingreso de taxis y autos en el
estacionamiento desde la Av.
Emancipacion.

Figura 200. Terminal Terrestre Collasuyo actual.
Elaboracion propia

3 b 3
% ///‘ g“’ e

Acceso B \ /‘ | Roy
o\ > )‘ -

ACCESO PEATONAL

Via Internacional
Acceso A

) V. - Acceso peatonal

Ingreso principal desde 1a  |ngreso Secundario desde Ingreso para el servicio de f y . . - \
ol HTEL C T la Av. Emancipacion. Hospedaje desde la Av. o 2. A — 30853 vehichy —
Emancipacion. zF|gur?201. Acc‘g\gblhdad al terreno. Elabo ac\an/vproplaa ‘ ‘ '
________________________________________ Acceso 3 Acceso 4 Acceso 5

PREMISA DE DISENO: Acceso 1 Acceso 2

i

i Los ingresos vehiculares y peatonales a
\ la infraestructura ser4d por la av.
i Emancipacion, la cual se esta
i jerarquizando por ser la avenida con
i mayor flujo de actividades comerciales,
. que definen la funcionalidad del
i conjunto, por otro lado, la av. Gregorio
i Albarracin por su nivel de topografia es
i favorable para la carga y descarga de
1 pasajeros, area que no afecta al transito
i del sector.

i
i



C. Transporte

TRANSPORTE URBANO:

El transporte urbano se refiere al traslado de pasajeros y bienes

de un punto de la ciudad a otros sectores.

El mismo que se puede subdividir en transporte publico y

privado se realiza diariamente en forma regular.

Av. Internacional

Interprovincial ) % o s \

-Vehiculos N 4

Vehiculos N / Particulares Ve _Vehiculos

Particulares ) N\ -Vehiculos de g Particulares

\ / g Carga N, b o 2 -Mototaxis
-Buses AN
£ « 4 ) Interprovinciales
Transporte TN R WV -Mototaxis
Publico

Vehiculo de
viaje informal

Moto taxis

Vehiculos de -Vehiculos
Carga Mototaxis NPg Particulares -Vehiculos
/ &y -Transporte Publico 8 Particulares
-Buses A2 NA Transporte Publico
Interprovinciales 8/ B _Vehiculos de
-Paraderos Carga
Informales -Buses

Interprovinciales
-Mototaxns

\/

Ruta 90, 22, 203,203,2B
Se manifiesta la importancia de

tomar en cuenta los volimenes Av. Emancipacién

vehiculares en periodos cortos, Ruta 6 plataformas de estacionamientos.
gue al ser alto causan congestion

Ruta 22 El proyecto no solo solucionara el servicio
de transporte seguro y confortable al
debido al bajo flujo registrado no Ruta 6 usuario sino también a realzar el turismo

y por consiguiente demoras, pero Ca. Haiti

. en las zonas de destino.
genera congestidon ni demoras. Ruta 22

TRANSPORTE URBANO: Av. Internacional PREMISA DE DISENO:
El usuario tendra la opcién de llegar y

- Ruta 3B, 15,22,102,3A retirarse de la infraestructura de un
vehiculo privado o publico, se crearan
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D. Sefalizacién, semaforizacion y paraderos

N

AN

N, s ﬁ;aforizag]

)

& -
// 7N
/ e AN
S [om e T N
Nl
N P
///
<
.
.

Figura 203. A

Paradero
Sefializacion

A N N AN VA GEDZaN
uw—-‘l ™ DR I

| e—
geelarnn [750)

Nota: Elaboracion Propia.

En cuanto a sefalizacion solo cuenta en algunos puntos alrededor
del proyecto, no existe semaforos y los médulos de paraderos se

encuentran en mal estado.

PREMISA DE DISERNO:

1
1
1
|
1
Mejorar el sistema de sefializacion y semaforizacion del area urbana |
1
aledafa al Terminal para asi lograr y ordenar el transporte no solo de la i

1

1

infraestructura sino también del distrito de Alto de la Alianza.
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E. Caracteristicas y estado de vias

Figura 204.

Las vias aledafias al proyecto se encuentran consolidadas y en

buen estado de conservacion por el bajo flujo vehicular.

La importancia de tomar en cuenta los voliumenes vehiculares en
periodos cortos, que al ser alto transito causan congestion y por
consiguiente demoras, pero debido al bajo flujo vehicular registrado

en las vias aledafias no generara congestion ni demoras.
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3.4.3. Infraestructura de servicios.

RED DE AGUA Y DESAGUE:

Fig ur“a\g 05.

> <

Red principal de agua
Red secundaria
Toma de agua

yd \
N / . \ ) .
Cuenta con la cobertura de agua potable con red principal en la Av.

Gregorio Albarracin y la Av. Emancipacion, y una red secundaria
ubicada en la Calle Manuel Sanchez Cerro.

Asi mismo, Segun PDU -2014-2023, la Entidad Prestadora de
Servicios de Saneamiento (EPS Tacna S.A.), el servicio de agua
potable para este terreno es consecuente del sistema de
abastecimiento Uchusuma ya que se ubica en el SECTOR Il ALTO
DE LA ALIAZANA — NATIVIDAD, Subsector 09 — Zona Baja.
Regulado por el Reservorio Pocollay - R.02 (1.500 m3) y el
Reservorio de Sobraya - R.03 (1.000 m3).
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RED DE ALCANTARILLADO:

La cobertura del alcantarillado en el sector esta a cargo de la
Empresa Prestadora de Servicios (EPS Tacna S.A.). Con una red
colectora de 10 CSN en la Av. G. Albarracin y Calla Haiti, red de 8
CSN en la Calle Manuel Sanchez y con red de PVC en la Av.

Emancipacion.

Red 10 CSN
Red PVC
Red 8 CSN

Buzones de desagtie
. < Nz e\ X XN
NS «%%‘
sarrollo-U 014-

S ,

a
-3

/ )/
// L -
/ / P ™
NV//ANANAN
- Nota: 1'0}5

del Pla
7
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Figura 207.

Buzones de desaglie

Nota:: Elaboracion Propia

RED DE ENERGIA ELECTRICA:

El servicio de energia eléctrica es abastecido por ELECTROSUR
S.A,, el cual se encuentra consolidada urbanisticamente, es por ello
gue cuenta con la red de alumbrado publico, agua y alcantarillado.
Existe una red de tension media (33/22,9 Kv) en la Av.

Emancipacion.

Figura 208.

Red de energia del terreno

Red de media tensién (33/22,9kv)
Red de baja tension (33/10kv)
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Figura 209.

Poste de red eléctrica

Nota: Elaboracion Propia

RED DE LIMPIEZA:

Red de limpieza publica

El servicio de limpieza publica se encuentra a cargo de la
Municipalidad Distrital Alto de la Alianza, se realiza de dos maneras:
el barrido (cobertura) y la recoleccion de los residuos solidos
(infraestructura) ambos al 100%, sin embargo, presenta una zona
aledana utilizada como botadero, se observa cierto descuido

municipal en el control y recoleccion de los residuos solidos.
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Figura 210.

Limpieza publica
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- Area del servicio de

limpieza publica
Botadero clandestino
Colector de basura

“
Dw%
"

) /)
. 4 /
R
@

") r .

Y e

 Nota: Elab El/xagf\mxi o>
Figura 211.

Botadero clandestino y colector de basura

Nota: Tomado de Plan de Desarrollo Urbano 2014-2023
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3.4.4. Caracteristicas fisico naturales. S

direccion de vientos
CLIMA: :

La ciudad de Tacna, por su ubicacién geogréfica dentro de la zona climatica subtropical/ .
presenta caracteristicas propias de un clima templado calido, donde las temperatura\s\/
oscilan regularmente entre el dia y la noche, las lluvias son insignificantes e irregulares
en afos normales, existe alta nubosidad y se perciben dos estaciones bien contrastantes:
el verano (diciembre-marzo) y el invierno (julio-setiembre), mientras que en otofio y la
primavera son estaciones intermedias.
- Asoleamiento N
El distrito de Tacna, tiene un macro clima, célido en verano y templado a frio en invierno,
el cual es caracteristico de zonas desérticas como Tacna. La trayectoria solar que se da -
en la ciudad de Tacna va de Este a Oeste, cambiando la incidencia solar acorde a Ia@/ )

/

estaciones de afo.

INCIDENCIA SOLAR POR HORA:

ESTACIONES
Verano 10 horas sol por dia
Otofio 7 horas sol por dia
Invierno 6 horas sol por dia
Primavera 7 horas sol por dia

Viento de verano

. . . Vientos del resto del afio
Figura 212. Incidencia solar por hora. ; P :
Tomado de SENAMHI / . A \ % ‘ Direccion del sol:

- “‘ ESTE A OESTE

RADIACION: 6n

aboraci
/

Valor del indice  |Nivel de Riesgo ol

1 s Moo PREMISA DE DISENO:
3I-5 w3 Se tomara en consideracion las horas de asoleamiento para ubicar las
1 fachadas al norte y poder aprovechar la energia solar para la iluminacion

1 1
1 1
1
1 1
1 1
E 1 1
1 1
TG = '“u-'”"' PRSI 1 1
" ) . '. y » 1 -5 i | |
5 u . i
S, £ . > ) b 1 . 1
6-8 - ([ Moclerado TACNA R,  natural de los espacios. :
' 1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1

INDICE UV

12
MUY ALTO

Se orientara los espacios abiertos y de recreacion de acuerdo al recorrido
solar, asi también se considerara la vegetacion para contrarrestar las
épocas de mucha incidencia solar.




- Vientos

La velocidad del viento en Tacnha varia en el transcurso
del afio, el mes mas ventoso del afio es en enero con
una velocidad promedio de 11,3 km/h y en el mas
calmado es en junio con una velocidad promedio de 8,4
km/h

%

8%

%

2%

2%

me b max 3 map o Mo wel mt o de

Figura 215. Direccion de vientos, Tacna.
Tomado de Weather Spark, 2020

Figura 217. Ventilacién de espacios

- Humedad

El nivel de humedad percibido en Tacna, debido por el
porcentaje de tiempo en el cual el nivel de comodidad de
humedad es bochornoso, opresivo o insoportable. Nivel
mas alto alcanza entre 80% y 81% en junio, julio y agosto
y el nivel mas bajo entre 69% y 79% en los meses de
enero, febrero y marzo.
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Figura 218. Niveles de comodidad de la humedad.

Tomado de Weather Spark, 2020

-Temperatura

Laciudad de Tacna presenta una temperatura
promedio méxima de 27 °Cal8 °C en el mes de
febrero (linea roja) y una temperatura minima promedio
de 11 °Ca 18 °C en el mes de julio (linea azul) las
lineas delgadas punteadas son las temperaturas
percibidas correspondientes.
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Figura 219. Temperatura maxima y minima promedio.
Tomado de Weather Spark 2020

195

- Precipitaciones Pluvial

Las precipitaciones en el sector de la faja litoral
tienen un régimen estacional de invierno. Segun el
promedio anual en el invierno distrito segun
Weather Spark (2020). La frecuencia varia de -
0% a 3 %, y el valor promedio es 1 % es decir no
es considerable y es escasa, las precipitaciones se
producen en el mes de enero y febrero.

El tipo de precipitacion durante el afio es solo
lluvia, con una probabilidad maxima del 3 % el 11
de enero. En Tacna el promedio de precipitacion
liquida es de 1 milimetro o varia
considerablemente segun la estacion.
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Figura 220. Probabilidad diaria de precipitacion.
Tomado de Weather Spark, 2020

PREMISA DE DISENO:
Los techos tendran pendientes de 0-10%,
teniendo registros de la intensificacion del periodo
lluvioso, con el cambio climéatico y se proveera el
incremento anual, por lo que se debe proyectar
las evacuaciones ante posibles colapsos de la red
de drenaje.

Proponer canaletas en techos, para la evacuacion
y capitacién en temporada de invierno, ya que se
tiene registro de colapso de desagiies en los
Ultimos afios.

Uso de dobles alturas, para aligerar los espacios
de mayor afluencia (salas, comedor)



A. Geologia

Segun la zonificacion de peligros de origen geoldgico —
geotécnico para la ciudad de Tacna del Instituto Nacional de
Defensa Civil — INDECI, para el sector donde se ubica el
terreno se ha establecido lo siguiente:

EVALUACION DE PELIGROS GEOLOGICO-
GEOTECNICOS - ZONIFICACION GEOTECNICA DE LA
ZONA DEL TERRENO:

Se han identificado cinco zonas geotécnicas cada una
diferenciada mediante interpretacion insitu y mediante ensayos
realizados en laboratorio. Se ha logrado conocer las
propiedades del suelo de cada zona, esta zona es: (ZONA II)
que cubre por completo los distritos de Ciudad Nueva y Alto de
la Alianza, arenas limosas de clasificaciéon SM.

CARACTERE TH:AS GEOTZCHCAS
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Figura 221. Caracteristicas Geotécnicas. Tomado del
Proyecto INDECI — Ciudades Sostenibles

.{/4 &

Figura 223.

Geotécnicas.
Tomado del Proyecto INDECI - Ciudades
Sostenibles

ZONA DE PELIGRO MEDIO: SUELOS ARENO
LIMOSOS DE CLASIFICACION SM:

ZONA I

Presentan valores de capacidades de carga minima
del suelo de 0.58 Kg/cm2 y 0.76Kg/cm2 sus valores
de potencial de colapso estdn en el rango de sin
problemas a problemas severos. Estos valores se
detallan a continuacion por zonas geotécnicas para
Su mejor comprension.
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Estan formadas por arenas limosas SM ubicadas
en toda la extension de los distritos de Ciudad
Nueva y Alto de la Alianza, la agresién del suelo
al concreto es despreciable por su bajo contenido
de sales y sulfatos, esta zona esta propensa a
sufrir amplificacion de ondas sismicas, pero no de
gran dimensién
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del Proyecto INDECI-Ciudades Sostenibles.
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B. Ecosistema C. Peligros climaticos

El terreno cuenta con vegetacion en sus alrededores, La identificacion de los peligros que existen en el
por la Av. Independencia con la Calle José de la Riva Distrito de Alto de la Alianza son los fenémenos
Agliero existe un parque donde se ha encontrado naturales de origen climatico, se han considerado
diversos tipos de flora, los mas predominantes se los relacionados a Huaycos-flujos de barro y
menciona a continuacion: Pluviosidad-erosion.

ZONIFICACION PELIGROS MULTIPLES:

Tomando en cuenta la posibilidad de ocurrencia
simultanea de los fenédmenos de origen geoldgico-
geotécnico, climatico y geoldgico-climéaticos en un
punto determinado del area de estudio que
comprende los distritos de Tacna, para el sector
donde se ubica el terreno se ha establecido lo

 PELICED AERA-DAL
7| PR A

NOMBRE CIENTIFICO: NOMBRE CIENTIFICO:  NOMBRE CIENTIFICO: siguiente: : ,',‘ N 2
FICUS BENJAMINA BOUGAINVILLEA PHOENIX DACTYLIFERA : PN A USSR |
NOMBRE POPULAR: NOMBRE POPULAR: NOMBRE POPULAR: L Hsooe) 2,

FICUS BUGAMBILIA PALMERA DATILERA ZONA DE PELIGRO MEDIO: Conformada por r ,?"{l'""‘“’?“ A SR IND B
ALTURA: ALTURA: ALTURA: suelos de clasificacion SM arenas limosas, que A R i

15m 5-8 m 25-30 m i i L. X PELERAD A AL 5T
DESCRIPCION: DESCRIPCION: DESCRIPCION: abarcan casi la totalidad de los distritos de Alto de | ||.7§ o
Es un arbol de hojas son Planta tipo arbolado, Plata propia de climas aridos la Alianza y Ciudad Nueva; suelos SM-SC arenas e (| ] Permer i |

gruesas de color verde oscuro  espinoso y trepado, tiene hojas  persistentes, . . i N P -
brillantes de copa ancha y laflor de la planta es blanca largas, tiesas, de color verde limo-arcillosas. o B
frondosa. y cada racimo de flores es que se arquean y son

rodeado por bmztea con ortadas en una inmensa

P
colores fucsia, rosado, rojo. ﬂémmina'- ) ZONA DE PELIGRO ALTO: Conformada por

\@4 Q\ . depoésitos antropogénicos o de relleno R, en
;"///A\\'\n‘(% ) ‘
y : a% \

algunos sectores de los distritos de Alto de la
Alianza (Terminal del Altiplano).

PREMISA DE DISENO:
Se disefiaran espacios verdes, tanto horizontales como
verticales, con el fin de crear un entorno mas agradable

experiencias acoplandonos y respetando la topografia

1
1
1
1
i
i visualmente y asi brindar al usuario nuevas y mejores
i
i del terreno.

1

1

Figura 226. Zonificacion del terreno


https://www.ecured.cu/Flor
https://www.ecured.cu/Rosado
https://www.ecured.cu/Rojo

3.5.

198

Antecedentes Normativos

Norma A.110 Transportes y Comunicaciones

(Sub-capitulo II: terminales terrestres)

Articulo 5.- Para la localizacion de terminales terrestres se
considerara lo siguiente: Su ubicacién debera estar de acuerdo a lo

establecido en el Plan Urbano.

a. Elterreno debera tener un &rea que permita albergar en forma

simultdnea al nimero de unidades que pue- dan maniobrar y
circular sin interferir unas con otras en horas de maxima
demanda.

El area destinada a maniobras y circulacion debe ser
independiente a las areas que se edifiquen para los servicios
de administracion, control, depdsitos, asi como servicios
generales para pasajeros.

Deberan presentar un Estudio de Impacto Vial e Impacto
Ambiental.

Deberan contar con &reas para el estacionamiento y guardiania
de vehiculos de los usuarios y de servicio publico de taxis

dentro del perimetro del terreno del terminal.

Articulo 6.- Las edificaciones para terminales terrestres deberan

cumplir con los siguientes requisitos:

Los accesos para salida y llegada de pasajeros de- ben ser
independientes.

Debe existir un area destinada al recojo de equipaje

El acceso y salida de los buses al terminal debe resolverse de
manera que exista visibilidad de la vereda desde el asiento del
conductor.

La zona de abordaje a los buses debe estar bajo techo y
permitir su acceso a personas con discapacidad.

Deben contar con sistemas de comunicacion visual y sonora.
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NORMA A.10 Condiciones Generales de disefio (Capitulo I

Relacién de la edificacion con la via publica)

Articulo 9.- Los retiros tienen por finalidad permitir la privacidad y
seguridad de los ocupantes de la edificacion y pueden ser: -
Frontales: Cuando la distancia se establece con relacion al lindero
colindante con una via publica. - Laterales: Cuando la distancia se
establece con relacién a uno o a ambos linderos laterales colindantes
con otros predios. - Posteriores: Cuando la distancia se establece
con relacion al lindero posterior. Los planes urbanos establecen las
dimensiones minimas de los retiros. El proyecto a edificarse puede

proponer retiros de mayores dimensiones.

Figura 228.

Retiro

__—— ratira f_mntal =

KJ/ -5 retiro posterior _ S

p—ry—

/ .'f \( \ i :
. via publica S Vg publica —
,’I b lindero posterior
retirc lateral —" “_lindero lateral

Nota: Tomado de Normas Legales, 2014

Articulo 15: Agua de lluvias

El agua de lluvias proveniente de cubiertas, azoteas, terrazas y
patios descubiertos debera contar con un sistema de recoleccion
canalizado en todo su recorrido hasta el sistema de drenaje publico
o hasta el nivel del terreno.

El agua de lluvias no podra verterse directamente sobre los terrenos
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o edificaciones de propiedad de terceros ni sobre espacios o vias de
uso publico.

Figura 229.

Agua de lluvias

-

--\"\-\.\_ I

| — —

Nota: Tomado de Normas Legales, 2014

CAPITULO V
ACCESOS Y PASAJES DE CIRCULACION

Articulo 25: Pasajes

La distancia horizontal desde cualquier punto, en el interior de una
edificacion, al vestibulo de acceso de la edificacibn o a una
circulacion vertical que conduzca directamente al exterior, serd como

maximo de 45 m sin rociadores o 60 m con rociadores.

Figura 230.

Accesos y pasajes de Circulacion

ey,
- -""-. = AU G TE WO
Dstanie Iacicun s ma ety .- = . F
4%y mn recindonsa " - -
& 'S e adicree 1 — = - »

Nota: Tomado de Normas Legales, 2014

CAPITULO VI
ESCALERAS

Articulo 26: Tipos

Las escaleras pueden ser:
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- Integradas Son aquellas que no estan aisladas de las circulaciones
horizontales y cuyo objetivo es satisfacer las necesidades de transito
de las personas entre pisos de manera fluida y visible.

Figura 231.

Escaleras

~=

~

Nota: Tomado de Normas Legales, 2014

- De evacuacion Son aquellas que son a prueba de fuego y

humos.
Figura 232.
Circulacioén
= (3o evafom
Escapee | protgids por mures da cune jo— Fuarta ro coa e,
B ‘| {08 CEere 3UDmalco

Puara cxa bugo
/ 000 0 AU

Nota: Tomado de Normas Legales, 2014

Articulo 65: Estacionamiento

- Los elementos estructurales podran ocupar hasta el 5% del
ancho del estacionamiento, cuando éste tenga las

dimensiones minimas.
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- Entre espacios de estacionamiento opuestos o entre la parte
posterior de un espacio de estacionamiento y la pared de cierre

opuesta, la distancia minima sera de 6,00 m.

Figura 233.
Estacionamiento Medidas R ————
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Nota: Tomado de Fuentes Legales, 2014

¢ Reglamento Nacional de Edificaciones Proyecto uePeru/penx —
Mincetur (Ministerio de Comercio Exterior y Turismo), estudio 9:
estudio para establecer los requisitos técnicos minimos para
Terminales Terrestres del servicio de transporte Interprovincial

regular de pasajeros.

Requerimientos minimos operacionales.
- Areas Operacionales Minimas:

Las areas operativas de los terminales estan conformadas por

todas aquellas areas en donde los usuarios (operador terminal,
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empresas de transporte, y pasajeros) del mismo interactdan, y
las cuales constituyen el pilar fundamental de la operacion. En
este sentido, las &reas minimas que se recomienda tener en un

terminal son:

Patio de maniobras y operaciones:

Area destinada para la circulacion de los autobuses, areas de
maniobra, estacionamiento de los mismos en las plataformas
de ascenso y descenso, y en la zona de reserva operacional,
garitas de control de autobuses, zonas verdes y aceras
peatonales.

Plataformas de ascenso: zonas donde los autobuses
estacionan para permitir el ingreso de los pasajeros a su

interior.

Tipo de Plataforma: las plataformas de ascenso pueden estar
inclinadas (30°, 45°, 60°), o ser perpendiculares (90°) respecto
a la vereda. La configuracién de las plataformas esta sujeta a
la forma y tamafio del terreno que se tenga para el terminal, y
al disefilo mismo del terminal. En todo caso, se recomienda que
las plataformas se disefien utilizando una inclinacién de 60°, ya
gue de esta manera se hace un uso mas eficiente del espacio,

en comparacion con las otras posibilidades.

Tipo de plataforma:

e Ancho de plataforma para autobuses se debe dar un
minimo de 3.00 m.

e Ancho de la bahia de ascenso para garantizar un fluido
ingreso al autobus, la bahia de ascenso debe tener
como minimo 1.20 m. Sin embargo, se recomienda que

ésta sea de 1.50 m.
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e Largo de la bahia de ascenso se considera que la bahia
de ascenso debe cubrir por lo menos el 75% de la

longitud del bus.

Figura 234.

Dimensiones de bahias andenes y radios de giro

DIMENSIONES DE BAHIAS ANDENES Y RADIOS DE GIRO

-A fin de cada plataforma deben colocarse dos parachoques, ya sea dentro del area de la plataforma o fuera
de ella. Este punto debe definirse de acuerdo a la utilizacién que se piense dar al espacio no operacional.

-La altura de los sardineles debe ser preferentemente de 0.20m (minimo 0.18m)

-Se recomienda colocar una baranda de proteccioén, alrededor de las plataformas. Para facilitar el flujo de los
pasajeros y tener buenas condiciones de visibilidad. Se debe evitar en lo posible la presencia de columnas en
los andenes adyacentes a las plataformas del sardinel.

SEPARADOR i
CANRUEEORDETAR SEPARADOR CUANDO NO HAY
R CARGUE FOR DETRAS

-El separador entre plataformas sucesivas, debe tener un ancho de 1.00m y una longitud de 9.00m.
Este separador servira para la movilizaciéon de pasajeros y solo parala carga de equipajes.
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-En cuanto a las dimensiones de los accesos, las puertas de entrada y salida para vehiculos que hay dentro del
Terminal, tendran anchuras libres de 4.50m. como minimo. De acuerdo a la facilidad que tengan los vehiculos
para entrar o salir, y atendiendo a que la circulacién en la via publica se haga en uno o dos sentidos, y a la
intensidad del transito en la misma, estas medidas pueden ampliarse.

-La capacidad del patio de operacién y estacionamiento de los vehiculos que usen el TTTPP, estara en relacion
con el numero de los que simultdneamente deben estar dentro del recinto de la misma en las horas de mayor
afluencia de los pasajeros. En todo caso debe asignarse una superficie minima de 55 m2 para cada vehiculo.

-Los canales de circulaciéon de vehiculos en las partes rectas comprendidas entre andenes, seran de 3m de
ancho, como minimo. En las partes curvas de los canales los radios minimos seran de 9.00 m., y la anchura
minima de los mismos en esas partes curvas sera de 5.50 m. Este radio minimo servird para proyectar la
curvatura de las banquetas en los accesos del terminal.

-Para los radios de giro de los émnibus y el dimensionamiento de las plataformas y los estacionamientos se
tienen los siguientes lineamientos:
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Figura 235.

Andenes y radios de giro
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La trayectoria que sigue la esquina | 25.00m, |
opuesta al giro del parachoques ] s 1
delantero  define el perimetro
exterior de la superficie barrida por
el vehiculo durante el vigje. ~

Tfly;ﬂoﬁl de la
rueda  delantera
izquierda

[ a\utmyecmrhquos‘quehnma
* exterior trasera del fado del giro, define
el perimetro interior de la superficie

barrida por el vehiculo durante el viaje.
+ Desplazado: 3.00m

GIRO DE 180° DE UN VEHICULO DE 12M DE LARGO

La trayectoria que sigue la esquina opuesta s 2500m.
al giro del parachoques delantero define el .i oo Z - o 1A
exterior de la barrida por |
A

trayectoria gue sigue la rueda exterior trasera
del lado del giro, dafine el perimetro intarior de la
superficie barrida por el vehicuio durante el viaje.

Figura 236.

Dimensionamiento de plataformas

DIMENSIONAMIENTO DE PLATAFORMAS

PLATAFORMA DE ASCENSO A 60° PLATAFORMA DE ASCENSO A 45°
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PLATAFORMA DE ASCENSO A 90°

PLATAFORMA DE ASCENSO A 30°
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Figura 237.

Dimensionamiento de estacionamientos

DIMENSIONAMIENTO DE ESTACIONAMIENTOS

ESTACIONAMIENTO DE UN LADO A 45°
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Vereda de circulacién: entre las plataformas de ascenso y la
division de las salas de espera, se debe incorporar una amplia
zona de circulacion, que debe responder a las necesidades de

demanda de pasajeros.

Cubierta: en patios de maniobra y operaciones a cielo abierto,
se recomienda que la cubierta de la edificacién cubra por lo
menos el acceso de los pasajeros al bus. Idealmente, ésta

cubierta deberia cubrir un 75% del autobus.

Plataforma de descenso: la plataforma de descenso
corresponde al area especifica del terminal en donde los
autobuses autorizados estacionan cuando llegan procedentes

de algun servicio.

Retén: corresponden a areas en el patio de maniobras vy
operaciones, en donde se estacionan los autobuses que estan
préximos a dar servicio, y/o que tienen autorizacion para

estacionar por un periodo relativamente prolongado de tiempo.

Dimensiones mas comunes de los vehiculos

Figura 238.
Dimensiones mas comunes de los vehiculos
OMNIBUS DOS PISOS UN PISO
» o Longitud 14.00m 12.82m
2 O Ancho total 2.60m 2.46m
2 2| Altura del 6mnibus 4.05m 3.70m
S ‘S| Distancia entre ejes 6.50m 6.00m
,g 2| Peso bruto maximo 30,000kg 15,000kg
©
" Radio interno 10.00m 8.50m
Q Radio externo 17.00m 15.00m
_ac_) Distancia operacional 7.50m 6.50m
° Margen de seguridad 1.00m
g Pendientes en  é&reas 2%
? de estacionamiento de
2 cargas y descargas
B maxima recomendable
@ Rampas para pasajeros (en 10%
lugar de
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escaleras)
Pendiente maxima 10%
recomendable
> o Ancho de un canal para trafico 3.50m
@ enun sentido
® € Ancho para vias 7.00m
o
© | Plataformas de anden de 15.00m
S & descenso
O g
DOS PISOS:72 ASIENTOS UN PISO: 40 ASIENTOS

DIMENSION DE VEHICULOS MENORES

COMBI MINIVAN STAT.WAGON

TAXI MOTOLINEAL MOTOTAXI

o U
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Capitulo IV: Propuesta

4.1. Consideraciones para
4.1.1.Condicionantes.

a) El clim

la Propuesta

a.

El clima es beneficioso, El verano es caluroso, arido y

seco. El invierno es frio, humedo, nublado y templado.

Temperatura

Vientos

El proyecto debera mantener una temperatura
interna entre los 16°C y 20°C.

Favorecera la ventilacion cruzada en areas
complementarias, para la regulacion de la

temperatura interna.

Los vientos provenientes del sur, se tomaran en
cuenta para orientar los espacios y favorecer la
renovacion de aire en los ambientes.

Se priorizara la ventilacion natural para todos los

ambientes, del proyecto.

Asoleamiento

Se dara prioridad a la iluminaciéon natural de la
totalidad de los ambientes.

Se orientara los espacios abiertos y de recreacion
de acuerdo al recorrido solar.

Asi también se considerard vegetacion para
contrarrestar las épocas de mucha incidencia

solar.

Precipitaciones

Se considera la evacuacion de aguas pluviales en las
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edificaciones por medio de canaletas y sumideros en

techos, con pendientes de 1% como minimo.
b) Geologiay composicion del suelo

Las propiedades geotécnicas son desfavorables, el suelo
con presencia de tolva volcanica y deleznable, tiene una
capacidad portante entre 1 — 1.5 kg/cm2. Los cimientos
con zapatas deberan reforzarse con vigas de
cimentacion, para la edificacion de tres niveles que se

plantea.

c) Ecosistema

- Los arboles resaltaran los ingresos, seran poco
frondosos y de mediana altura (3.5 m a 4.50 m).

- Se trabajara con areas verdes de bajo consumo
de agua: Recubrimiento de é&reas verdes tipo
pastizal.

4.1.2.Determinantes

d) Ubicacién y localizacion

La ubicacion del terreno es favorable, porque se
encuentra en el centro del Sector VII del Distrito del Alto
de la Alianza, el cual se encuentra totalmente
consolidado.

Figura 239.

Ubicacioén del terreno en el distrito del Alto de la Alianza

Nota: Elaboracién Propia



213

e) Topografia

- En el entorno proximo se presenta una topografia
con pendiente pronunciada.

- El terreno tiene una forma irregular.

Figura 240.

Plano Topografico

11
-

Nota: Elaboracién Propia

- A diferencia del entorno, el area de intervencion
presenta una pendiente pronunciada con un

rango de 12% de pendiente.

- Se propone utilizar escaleras y rampas, en el
pasaje peatonal interno, para facilitar el acceso o
descenso, conectando las plataformas, con un

desnivel maximo de 0.60cm.

Figura 241.

Escaleras y rampas para el proyecto

Nota: Elaboracion Propia

o
|

1
vl
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f) Estructura urbanay Usos de suelo
La normativa urbana

- La Zonificacién es de uso Comercial (C1) y Otros
Usos (OU).

- La altura de edificacion, se regiran por los
parametros correspondientes a la zonificacién
residencial o comercial predominante en su
entorno.

- Los retiros no son obligatorios, esto se debe al
criterio de maximo aprovechamiento de los
espacios que establece la Municipalidad.

- Estacionamientos, no son obligatorios, sin
embargo, se plantearan uno para cada vivienda,

son para vehiculos menores.

Figura 242.

Parametros Urbanisticos del terreno

MEDIA RESIDENCIAL DENSIDAD

COMERCIO

INDUSTRIA

Nota: Elaboracién Propia

- Las secciones viales, La Av. Gregorio Albarracin
y la Av. Emancipacion son las vias principales que
conectan al entorno del proyecto, por lo tanto, se
plantearan el acceso vehicular y peatonal a través

de estas vias.
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Figura 243.

Secciones viales principales

wf_ B5--1. 81k g TE 2 i

SECCION VIAL A-A - AV. GREGORIO ALBARRACIN

1. g5-1.80* g TE 22

SECCION VIAL B-B - AV. EMANCIPACION

Nota: Elaboracién Propia

- Laseccibn vial, Calle Haiti es una via principal, se
planteara el acceso vehicular y peatonal a la zona

del hospedaje del terminal.

Figura 244.

Seccidn vial principal

e 2T, S 3000 2.20=

SECCION VIAL C-C - CALLE HAITI

Nota: Elaboracién Propia

- La seccion vial, Calle Manuel Sanchez Cerro es
una via secundaria, se planteara el acceso

peatonal.
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Figura 245.

Seccion vial secundaria

=277 Q.75 -2

SECCION VIAL D-D - CAL. MANUEL SANCHEZ CERRO

Nota: Elaboracién Propia

g) Infraestructura de servicios

- El terreno cuanta con todos los servicios de (agua

desagie y luz).

Figura 246.

Infraestructura de agua, luz y desagie

TN, e ™y SEanion
by e Aot 10C5H ) | Fed ce Mecha bensidn 133002,2 kel

: Hed Frlncksal desgus | o Cap e .
A - [ s de s EEE R

vl @ Tarvia ateTE i < S b R 1 & __»csm_xcc_:whmd?vgbixn_

Nota: Elaboracién Propia

4.1.3.Premisas de Disefio.
4.1.3.1. Aspecto Social.

Usuario:

El usuario es el principal gestor en el proceso de disefio del
terminal. El terminal prestara servicios al transporte de
personas 0 mercancias de ambito Interprovincial e
Internacional.
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Figura 247.

Terminal y Servicios

Nota: Elaboracion Propia

4.1.3.2. Aspecto Espacial y Funcional.

Progresividad

Solo se intervino el area destinada para el terminal con un
Area: 21520.99 m2.

Figura 248.

Plano de Area

La propuesta tiene por finalidad, mejorar las condiciones

de disefio internas y externas, ademas de permitir el
desarrollo adecuado de actividades productivas.
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4.1.3.3. Aspecto Tecnolégico — Constructivo.

Sistema Estructural:
Se predomina el uso de estructura metalica por las
grandes luces que se manejan en este tipo de

infraestructura.

Placas en ascensores y escaleras, poérticos con columnas
y vigas peraltadas en ambas direcciones. Estructura de
poértico con vigas, columnas y losas de concreto armado,
techos de estructura metalica con planchas de acero,
cobertura Deck en toda la propuesta.

Figura 249.

Sistema Estructural

Nota: Elaboracién Propia

Sistema Constructivo:
Los elementos estructurales (columnas, vigas y cimiento)
se plantean de concreto armado. Las divisiones internas

oscilan entre el uso de tabiques de albafiileria y drywall.
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Figura 250.

Columnas de concreto

Nota: Tomado de Google, 2014

Figura 251.

Vigas y cimientos

Nota: Tomado de Google, 2014

Figura 252.

Instalacion de Drywall - Cielo raso

Nota: Tomado de: Google 2014
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Sistema Tecnoldgico:

Para el proyecto del terminal terrestre Interprovincial e
Internacional, se utilizaran sistemas tecnoldgicos que
permitan brindar todas las facilidades de informacion y
medidas de seguridad al usuario y a las empresas

concesionarias del terminal.

Es recomendable el uso de sistemas tipicos ya que estos
contemplan necesidades futuras tales como la posibilidad
de ampliacion, etc.

Figura 253.

Alcantarillado

Nota: Tomado de Google, 2014

Figura 254.

Sistema de desaguie pluvial

WSO asl LOm

Nota: Tomado de Google, 2014
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Figura 255.

Barrera Torniquete puerta — caAmara de seguridad

Nota: Tomado de Google, 2014

Figura 256.

Biométrico para el check-in, embarque/desembarque

Nota: Tomado de Google, 2014

Figura 257.

Pantalla de informacion

Nota: Tomado de Google, 2014
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Materialidad

Exteriores:
El vidrio templado ofrece una amplia variedad de colores,

Se ubica en todo el borde del proyecto.

Figura 258.

Vidrio templado

Nota: Tomado de Google, 2014
Las pérgolas de acero es una excelente alternativa rapida y

facil de construir y no se pudre ni se descompone, por lo que

requiere menos mantenimiento que la madera.

Figura 259.

Pergolas de Acero

R
. T — 4 i I" i
¥ - i

Nota: Tomado de Gbogle, 2014

El sistema de cobertura Deck es Impermeable y Térmico,
disefiado para techos ligeros de baja pendiente (menores
al 5% y mayores al 1% de inclinacioén), compuesta por la

combinacion de varios elementos.

En coberturas cielorraso metadlico de bandejas
desmontables con marcos de aluminio de 1 600 x 1 600
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mm con bandejas de chapa galvanizada y micro perforada,
esmaltadas y horneadas. Manto termo acustico superior
de lana de vidrio de 1"y 14 kg/m3 de densidad con velo

negro adherido.

Figura 260.

Cobertura de cielorraso

Nota: Tomado de Google, 2014

El proyecto contara con un Sistema de aire acondicionado
individual, en cada bloque del Terminal con cuyos equipos
frio-calor y des humidificacién, con controles de cristal
liquido para las diversas funciones.

Figura 261.

Aire acondicionado frio/calor
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Nota: Tomado de Google, 2014

4.2. Programacion Arquitectonica

Los espacios propuestos responden al andlisis funcional de ambientes
realizada por los autores. De esta manera, se obtendra el area de
ocupacion en base al area techada y el area libre.
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Areas de Estacionamiento.

- Se plante6 en el disefio amplias areas de estacionamiento
clasificadas segun sus usos, considerando el calculo de
namero de estacionamientos por el equipamiento que estamos
disefiando segun la normativa que rige para la ciudad de
Tacna, que figura en el instructivo en el PDU y de acuerdo al
Reglamento Nacional de Edificaciones (Ministerio de

Transporte y Comunicaciones, 2006).
Zonas de embarque y desembarque.

- Se planteé un disefio donde las actividades de embarque y
desembarque estan bien definidas, tomando como referencia
los andlisis de casos exitosos logrando un bagaje de
conocimiento que nos permitio poder desarrollar el proyecto y
evitar el cruce de las dos actividades.

Zona de sala de espera.

- Se planteé un disefio con una sala de espera apropiada de
acuerdo a la demanda y las necesidades requeridas del
usuario teniendo en cuenta el estudio de antropometria y

estudio de aforo que nos garantiza una adecuada zona.
Servicio paralos choferes.
- Alojamiento y todos los servicios después de cada viaje.
Sector de mantenimiento del terminal.

- Los cuartos de maquinas y de bombas se ejecutaran a partir
de las necesidades del terminal y de los sistemas de suministro

de energia.
Zona de venta de boletos.

- Los mddulos de estos puntos de venta tendran una dimension

minima de 1.50 m de ancho x 2.50 m de fondo, y su altura
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puede variar entre 2.60 m a 3.00 m.
Locales comerciales.

- Los locales comerciales que se deseen ubicar dentro del
terminal responden a un determinado modelo econémico con

gue se proyecte el mismo.

Los locales comerciales deben cumplir con todos los
requerimientos propios de su actividad, y de ninguna manera se
puede permitir el uso de las instalaciones del terminal a
vendedores informales. El area de los locales comerciales puede
ser variada dependiendo de las necesidades.

Entre los servicios mas comunes se tienen, entre otros:

e Sucursales bancarias
¢ Servicios de internet
e Locutorios

e Almacenes de venta de suvenir.

- Segun los estudios de casos que se realizaron para elaborar el
proyecto se ve que se plantean zonas comerciales para
dinamizar mas la actividad dentro del terminal y asi realzar mas

su funcion y hacerla mas llamativa.
Oficinas Administracién Del Terminal.

Son las areas destinadas exclusivamente para el personal administrativo
del terminal. Su dimensionamiento depende de las necesidades
especificas de cada caso, y su area puede estar entre 9 m2 y los 12 m2.

Como minimo se deben considerar las siguientes areas:

e Oficina de Gerencia General + sala de reuniones
¢ Oficina de Administracion

e Oficina de Contabilidad

e Oficina de Logistica

¢ Oficina de Jefe de Vigilancia - Seguridad y Mantenimiento
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Oficinas complementarias.

El area ocupada por la policia nacional se calculard considerando un
maximo de 4 policias de servicio simultdneamente, que en el caso mas
desfavorable se atendera al 0,01% del niumero de pasajeros en hora
punta y que no mas de 2 personas, simultaneamente, requeriran ser

detenidas en una celda.
Areas pararecibo y entrega de equipaje.

El equipaje sea recibido y entregado en una zona de acopio general del
terminal, en donde el pasajero recibe un ticket para su posterior reclamo.
En este caso, la zona debe dimensionarse de acuerdo a la demanda en
hora punta del escenario futuro, y debe proveerse de la estanteria y
equipos necesarios para clasificar, rotular y distribuir posteriormente el
equipaje a las plataformas de ascenso.

Servicios Operacionales.

Corresponde a las funciones centrales y fundamentales Del terminal.
Comprende aquellas operaciones y/o servicios que guardan una estrecha
relacion con el flujo de vehiculos dentro Del terminal y sus operaciones

internas.
Servicios Complementarios.

Comprende de aquellos servicios que permiten mejorar y ampliar los

servicios basicos que ofrece el terminal a sus usuarios.
Zonas Mantenimiento.

Se llevan a cabo actividades basicas para el buen estado y
funcionamiento de los autobuses como: Zona de lavado, Zona de

engrasaje y Mantenimiento menor.
Salas de espera.

Son espacios reservados para los pasajeros que ya han comprado su
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boleto y estan prestos a abordar el autobus. Las salas de espera deben
estar dotadas de sillas modulares y encontrarse en zonas del edificio
cubiertas, y de directo acceso a las plataformas de ascenso. La
circulacion entre filas de sillas debe tener una distancia libre minima de
1.50 m, para permitir que los pasajeros dejen sus pertenencias y no

obstaculicen el paso.
Zona de boletos.

- El ndmero de puntos de venta de boletos que se requiere esta en
funcién del nimero de empresas que operara en el terminal, asi
como de la afluencia futura de pasajeros al mismo, y los
despachos que se operen. Los mdodulos de los puntos de venta
deberéan ser de facil adaptacion unos con otros. Asi, dependiendo
de las necesidades de cada empresa, si ésta requiere mas de un
moddulo de puntos de venta de boletos, éstos podran ser unidos,

y formar un espacio mas amplio.
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Programacion Arquitectonica Terminal Terrestre Interprovincial e Internacional

TERMINAL TERRESTRE INTERPROVINCIAL E INTERNACIONAL AL ALTIPLANO

N° DE SUBTOTAL SUB TOTAL AREA
ZONAS SUBZONA AMBIENTES MOBILIARIO DOMINIO  [INDICE m2/pers | CAPACIDAD | AREA M? AMBIENTES AREA AREA SIN SUBZONAS BASE NORMATIVA
TECHADA M2 | TECHAR M?
Caseta de Control sila, ECZ(;“”:;”O de Privada 2.0 1 4.00 2 8.00 — PLAZOLA
CONTROL 18.00
SS.HH. de Vigilante i, 1 Privada 15 1 1.50 2 3.00 . Neufert - p.458
Eetaconamiento sefalizaccion Piblico lesti5p | luefico | 1250 140 _ 1750.00 Norma A.090 -Art. 17
Estacionamiento p/ sefializaccion Publico 2 ES,[/BO est. 1 vehiculo 19.00 6 — 114.00 Norma A.120 Discap. - Art. 16
Discapacitado Pdblicos
efializaccion Lestle 1 vehiculo 12.50 42 525.00 Norma A.090 -Art. 17
Privado (personal) e —
SERVICIOS DE
ESTACIONAMIENTO 3607.00
Embarque y
desembarque de sefializaccion Pblico lest/35p 1 vehiculo 12.50 60 — 750.00 Norma A.100 -Art. 23
pasajeros - TAXI
Embarque y
o
desembarque de sefializaccion Pablico @l de |y e | 3600 13 _ 468.00 Norma A.100 -Art. 23
pasajeros - SERVICIO viajeros
PUBLICO
Proyecto UE Peru - Estudio 9,
INGRESO PREVIO Plaza de Acceso mobiliario urbano Pblico 12 627 752.72 1 — 752.72 752.72 Art.12 Punto de informacién al
usuario
= ) N° DE AREA AREA NO AREAS
ZONA SUBZONA AMBIENTES MOBILIARIO DOMINIO INDICE AFORO AREA M AMBIENTES TECHADA TECHADA  SUBZONAS BASE NORMATIVA
ornamentacion, Estudios de aspectos fisico
Vestibulo Principal ' Publico 1.2 314 376.80 1 376.80 o espaciales de terminales -
ficheros
2018
Sala de Espera asientos de tres Publico 12 418 501.60 1 501.60 o Proyecto UE Pert - Estudio 9,
cuerpos Art.10 Salas de espera
RECEPCION 910.90
Mesa de atencién Proyecto UE Peri - Estudio 9,
Informacion al cliente N Publico 25 4 10.00 2 20.00 Art.12 Punto de informacion al
silla, computadora —
usuario
. ) Proyecto UE Perti - Estudio 9,
Centro de Atencion | Mesa de atencion Pablico 25 5 12.50 1 12.50 At.13 Centro de Atencién al
(reclamos) silla, computadora _—
usuario
Proyecto UE Pert - Estudio 9,
Mddulos de Viajes modulo de 5m2 Publico 25 2 5.00 4 20.00 — 20.00 Art.12 Punto de informacion al
usuario
SS.HH. Varones 1L,1U,11 Pblico 15 4 15.00 1 15.00 S Norma a.110. Art. 7
SS.HH. Damas 1L,11 Publico 15 4 15.00 1 15.00 . Norma a.110. Art. 7
AREA DE SERVICIOS 40.00
SS.HH. Discapacitados 10,11 Pablico 25 1 4.00 1 4.00 o Norma A.120, Art. 15
(unisex)
Cuarto de limpieza estante Privado 6.0 1 6.00 1 6.00 . Norma A.080 - Art.23
2 N° DE AREA AREA NO AREAS
ZONA SUBZONA AMBIENTES MOBILIARIO DOMINIO INDICE AFORO AREA M AMBIENTES TECHADA TECHADA  SUBZONAS BASE NORMATIVA
Salade Espera | SIONES:MeSade | pgpen 15 8 12.00 1 12.00 Norma A.00 S. Comun. -
espera - Art.11
RECEPCION escritorio, sillas, 21.00
Secretaria computadora, mesa Privado 95 1 9.00 1 9.00 . Norma A.080 Oficinas - Art.06
auxiliar, archivador
Oficina de Gerencia escritorio, sillas,
General + sala de computadora, mesa Privado 9.5 4 38.00 1 38.00 . Norma A.080 Oficinas - Art.06
reuniones auxiliar, archivador
Oficina de escritorio, sillas,
. computadora, mesa Privado 9.5 1 12.00 1 12.00 _ Norma A.080 Oficinas - Art.06
Administracion
auxiliar, archivador
escritorio, sillas,
OFICINAS Oficina de Contabilidad | computadora, mesa Privado 9.5 1 12.00 1 12.00 . 122.00 Norma A.080 Oficinas - Art.06
auxiliar, archivador
escritorio, sillas,
Oficina de Logistica | computadora, mesa Privado 9.5 1 12.00 1 12.00 . Norma A.080 Oficinas - Art.06
auxiliar, archivador
Oficina de Jefe de escritorio, sillas,
Vigilancia - Seguridad y| computadora, mesa | Privado 95 6 48.00 1 48.00 o Norma A.080 Oficinas - Art.06
Mantenimiento auxiliar, archivador
SUTRAN S escritorio, silas, | p 44 95 3 24.00 1 24.00
2 stand -
OFICINAS 1 escritorio, 3 sillas,
COMPLEMENTARIAS SUNAT 2 stand Privado 9.5 3 24.00 1 24.00 — 72.00 Norma A.080 Oficinas - Art.06
PNP S escritorio, 3silas, | privaqq 95 3 24.00 1 24.00 Norma A.080 Oficinas - Art.06
2 stand -
SS.HH. Varones iL,1U,11 Privado 15 1 3.00 1 3.00 — Norma A.080 Oficinas - Art.15
SS.HH. Mujeres 1L,11 Privado 15 1 3.00 1 3.00 . Norma A.080 Oficinas - Art.15
AREA DE SERVICIOS 18.00
Cuarto de Limpieza estante Privado 6.0 1 6.00 1 6.00 o Norma A.080 - Art.23 - antrop
Depésito estante Privado 6.0 1 6.00 1 6.00 o Norma A.080 - Art.23 - antrop
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N° DE AREA AREA NO REAS
SUBZONA AMBIENTES MOBILIARIO DOMINIO INDICE AFORO AREA AMBIENTES ~ TECHADA TECHADA  SUBZONAS BASE NORMATIVA
SaladeEspera | SOnes:mesade | e, 15 8 12,00 1 12.00 . Norma A.090 . Comun. -
espera Art.11
RECEPCION escritorio, sillas, 21.00
Secretaria computadora, mesa Privado 9.5 1 9.00 1 9.00 . Norma A.080 Oficinas - Art.06
auxiliar, archivador
Oficina de Gerencia escritorio, sillas,
General + salade | computadora, mesa Privado 9.5 4 38.00 1 38.00 . Norma A.080 Oficinas - Art.06
reuniones auxiliar, archivador
of d escritorio, sillas,
cina de computadora, mesa | Privado 95 1 12.00 1 12.00 _ Norma A.080 Oficinas - Art.06
Administracién |
auxiliar, archivador
escritorio, sillas,
OFICINAS Oficina de Contabilidad| computadora, mesa Privado 9.5 1 12.00 1 12.00 . 122.00 Norma A.080 Oficinas - Art.06
auxiliar, archivador
escritorio, sillas,
Oficina de Logistica | computadora, mesa Privado 9.5 1 12.00 1 12.00 . Norma A.080 Oficinas - Art.06
auxiliar, archivador
Oficina de Jefe de escritorio, sillas,
Vigilancia - Seguridad y| computadora, mesa Privado 9.5 6 48.00 1 48.00 . Norma A.080 Oficinas - Art.06
Mantenimiento auxiliar, archivador
SUTRAN Seseritorio, 3 silas, | s 95 3 24.00 1 24.00
2 stand —
OFICINAS 1 escritorio, 3 sillas, . .
COMPLEMENTARIAS SUNAT 2 stand Privado 9.5 3 24.00 1 24.00 . 72.00 Norma A.080 Oficinas - Art.06
PNP 5 es“’;";‘(‘;ﬂj silas, | pivado 95 3 24.00 1 24.00 o Norma A.080 Oficinas - Art.06
SS.HH. Varones 1L,1U,11 Privado 15 1 3.00 1 3.00 . Norma A.080 Oficinas - Art.15
SS.HH. Mujeres 1L,11 Privado 15 1 3.00 1 3.00 . Norma A.080 Oficinas - Art.15
AREA DE SERVICIOS 18.00
Cuarto de Limpieza estante Privado 6.0 1 6.00 1 6.00 . Norma A.080 - Art.23 - antrop
Deposito estante Privado 6.0 1 6.00 1 6.00 Norma A.080 - Art.23 - antrop
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TECHADA

230

AREAS
SUBZONAS

BASE NORMATIVA

ONA OPERACIONAL, EMBARQUE Y DESEMBARQUE

Area de Venta de

anaquel, mesa de

Proyecto UE Pert - Estudio 9,

ot aag atenciony Publico 3.0 2 .00 12 108.00 - Art.11 Puntos para venta de
computador boletos
216.00
Oficina de 1 escritorio, 3 silas, Proyecto UE Per( - Estudio 9,
AREA DE EMPRESAg | Administraciende | 1 stand, 1sofa, 1 | Semipiblico 3.0 4 9.00 12 108.00 Oficinas de empresas
empresas mesa transportadoras
DE TRANSPORTE "A" — - -
Area de Ventade | T escritorio, 3 silas, Proyecto UE Perd - Estudio 9,
e e ATOS 1 stand, 1 sofa, 1 Publico 3.0 2 9.00 6 54.00 Art.11 Puntos para venta de
mesa 108.00 boletos
Oficina de Adm, de | L eseritorio, 3 sillas, - Proyecto UE Perti - Estudio 9,
N 1 stand, 1 sofa, 1 Semiptiblico 3.0 4 9.00 6 54.00 Oficinas de empresas
empresas
mesa transportadoras
Atenciony Recepcion | mesa de atencion, Pablico 15 3 450 1 450 Norma A.080 Oficinas - Art.06
de Encomiendas estante : - : - . :
Oficina de control de | 2 escritorio, 3 sillas, . )
AREA DE Encomiendas 2 stand Semipublico 9.5 2 19.00 1 19.00 — 50 Norma A.080 Oficinas - Art.06
ENCOMIENDAS °
= Almancén de estantes Semipblico 9.0 4 36.00 1 36.00 PLAZOLA
z Encomiendas
=z
> Plataforma de sefalizacion Semiptiblico | 15m2/  auto 1 auto 15.00 1 15.00 Norma A.110 Transportes
o Encomientas
&
@ Sala de Embarque de |  sentaderas de 3 Pablico 12 469 562.80 N 562.80 Proyecto UE Per( - Estudio 9,
= cuerpos, televisores — Art.08, inciso b
=4
I Sala de Embarque d ntaderas de 3 Proyecto UE Perti - Estudio 9,
© | AREA DE EMBARQUE ' '
2 A sefializacion de 2680.20
=4 a-
Z Plataforma de parqueo y maniobra, | Pablico 4 pers/auto 100 15.00 29 870.00 Proyecto UE Perd - Estudio 9,
= Embarque - AUTOS Art.08, inciso b
3 andenes
sefalizacion de . )
Plataforma de parqueo y maniobra, | Pablico 48 pers/bus 469 42.00 23 966.00 Proyecto UE Perd - Estudio 9,
Embarque - BUSES Art.08, inciso b
andenes
Sala de Desembarque |  sentaderas de 3 Pablco 12 160 562.80 . 562.80 Proyecto UE Per( - Estudio 9,
de autos cuerpos, televisores — Art.08, inciso b
Sala vip de Buses sentaderas de 3 Publico 12 30 36.00 2 72.00 o
cuerpos, televisores
AREA DE Sala de Desembarque |  sentaderas de 3 . Proyecto UE Per( - Estudio 9,
DESEMBARQUE de Buses cuerpos, televisores | FUPic0 12 469 562.80 1 28140 e 2848.20 ArL.08, inciso b
A
Plataforma de sefializacion de .
Desemmbarque - | parqueo y maniobra, | Pablico 4 pers/auto 469 15.00 29 o 870.00 Proyecto UE Perti - Estudio 9,
Art.08, inciso b
AUTOS andenes
sefializacion de .
Plataforma de - Proyecto UE Perti - Estudio 9,
Desembarque . BUSES| PardUe0 y maniobra, | - Pablico 48 persibus 469 36.00 10 1062.00 A0, Imciso b
andenes
8 SS.HH. Varones 1L,1U,11 Publico 15 5 16.00 1 16.00 . Norma A.110 T;a"S'm"e - At
o
2| AREA DE EMBARQUE .
z RMBARQ SS.HH. Mujeres 1,11 Publico 15 5 16.00 1 16.00 3600 |NormaA110 Transporte - Art
w
2]
w SS.HH. Discapacitados iL,11 Publico 25 1 4.00 1 4.00 — Norma A.120 Discap. - Art. 15
=)
@ AREA DE SS.HH. Varones 1,10, 11 Publico 15 5 16.00 1 16.00 Norma AL10 Transporte - At
O |DESEMBARQUE 32.00
D N . - - -
= - SS.HH. Mujeres 10,11 Publico 15 5 16.00 1 16.00 . Norma A.110 T;a"S'm"e Art
Aveade Venade | L escritorio, 3 silas, Proyecto UE Perd - Estudio 9,
oot 1 stand, 1 sofa, 1 Publico 3.0 2 6.00 6 36.00 Art.11 Puntos para venta de
mesa boletos
A . 1 escritorio, 3 sillas, Proyecto UE Per( - Estudio 9,
AREA DE EMPRESAS - g -
e TRANSPORTE | e de Adm.de | "4 stand, 1'sofa, 1 | Semipiblico 30 a 12.00 6 72.00 115.50 Oficinas de empresas
g P mesa transportadoras
SS:HH. Hombres 1L,1U,11 Privado 15 2 3.75 1 3.75 Norma A.070 Comercio - Art.21
(personal)
SS.HH. Damas 1,11 Privado 15 2 375 1 375 Norma A.070 Comercio - Art.21
(personal)
2 escritorio, sillas,
= deposito aduanas | computadora, mesa | Semi Piblico 95 2 18.00 1 18.00 Norma A.080 Oficinas - Art.06
o auxiliar, archivador
51
<Z( escritorio, sillas,
2 AREA DE oficina de senasa | computadora, mesa | Semi Pablico 95 2 18.00 1 18.00 Norma A.080 Oficinas - Art.06
[ . - auiliar, archivador
'ORTACION Y 69.75
Z|  EXPORTACION escritorio, sillas,
w oficina de DIGESA | computadora, mesa | Semi Piblico 95 2 18.00 1 18.00 Norma A.080 Oficinas - Art.06
| auxiliar, archivador
o}
% SS.HH. iL,11 Privado 15 1 3.75 1 3.75 I Norma A.080 Oficinas - Art.15
P4
< Almacén de material | registro, estantes Privado 6.0 2 12.00 1 12.00 _ Neufert - p.457
&
Sala de Embarque de |  sentaderas de 3 - Proyecto UE Perti - Estudio 9,
‘ Pblico 12 108 129.60 1 64.80 ert
. Buses cuerpos, televisores - Art.08, inciso b
AREA DE EMBARQUE u P v 25740 net
"B" sefalizacion de : . N
Plataforma Embarque | ;o o ieq'y maniobra, | Publico 48 pers/bus 108 36.00 3 102.60 Proyecto UE Perti - Estudio 9,
de Buses — Art.08, inciso b
andenes
Sala de Desembarque |  sentaderas de 3 . Proyecto UE Perti - Estudio 9,
AREA DE de Buses cuerpos, televisores Publico 12 108 129.60 B 64.80 - Art.08, inciso b
° QUE Plataforma d falizacion d 257.40
e ataforma de sefalizacion de PR
Desembarque de | parqueo y maniobra, | Publico 48 pers/bus 108 36.00 3 192.60 Proyecto UE Perd - Estudio 9,
— Art.08, inciso b
Buses andenes
Garita de Control + silla, mesa Privado 2.0 1 4.50 3 13.50 Neufert - p.458
w CONTROL 2042.10 - -
a Patio de maniobras sefializacion Semi Publico o o 2028.60 1 2028.60 Proyecto UE Pert - Estudio 9,
o Art.21, 22
=
& zona de conirol de silla, mesa, Plazola, servicios a operarios
I~ registro de choferes de . g Semi Pablico antrop. 1 6.00 1 6.00 g P y
) UTOS - BuSES computadora transportistas
< | AREA DE CHOFERES 24.00
o zona de espera para asientos de 3 Publico antrop. 10 18.00 1 18.00 Plazola, servicios 2 operarios y
o choferes cuerpos. e transportistas
<
o
i Estacionamiento de L . Proyecto UE Perti - Estudio 9,
& estacionamiento o sefializacion | Semi Publico | 15m2/ auto 1 15.00 50 750.00 000 est. autos y buses
DE TRANSPORTES - -
de i 6 Semi Pablico | 36m2/ bus 1 36.00 325 1170.00 Proyecto UE Per - Estudio 9,
buses est. autos y buses
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BASE NORMATIVA

HOTEL

SUBZONA

AMBIENTES

Recepcion y consejeria

MOBILIARIO

Mueble de atencion,
estanterfa,

DOMINIO

Publico

INDICE

AREA M?

N° DE
AMBIENTES

AREA
TECHADA

AREA NO
TECHADA

AREAS
SUBZONAS

Area de atencion Mostrador Pdblico 15 2 6.00 8 48.00 . Norma A.070 Comercio - Art.08
cocina, repostero,
w CONCESION Cocina lavadero. Privada 6.0 2 12.00 8 96.00 . 150.00  |Norma A.070 Comercio - Art.08
% R o
% Almacén - Despensa estantes Privada 6.0 1 6.00 1 6.00 . Norma A.070 Comercio - Art.08|
< -
= Area de Mesas - " . Norma A.070 Comercio - Art.08|
m ) COMEDOR sillas, mesas Puiblico 15 627.27 940.91 1 940.91 . - Proyecto UE Pert - Estudio 9
14 AREA PARA
CLIENTELA SS.HH. Hombres 1L,1U,11 Plblico 15 6 21.00 1 21.00 o 982,91 |Norma A.070 Comercio - Art.22
SS.HH. Mujeres 1L,11 Pliblico 15 6 21.00 1 21.00 _ Norma A.070 Comercio - Art.22|
Local para Agencias | anaqueles, estantes, Norma A.070 Comercio - Art.08
para Ag ueles, €Sames. | pypico 50 8 28.00 8 224.00 . - Proyecto UE Perd - Estudio 9,
Bancarias mesa de atencion
Art.14 L comerciales
Zona de Juegos '“eg‘)rsn':;;j"’es' Publico 28 5 138.00 1 138.00 o Norma A.070 Comercio - Art.08
Cafeteria anaqueles, estantes, | o, 28 5 48.00 1 48.00 o Norma A.070 Comercio - A8
mesa de atencion
Local de Servicios de | anaqueles, estantes, . Norma A.070 Comercio - Art.08
4 ' o Pdblico 2.8 5 15.00 1 15.00 . - Proyecto UE Per( - Estudio 9,
I Internet mesa de atencion
= Art.14 L comerciales
9] LOCALES 1013.00
ﬁ COMERCIALES locutorio, mesa, Norma A.070 Comercio - Art.08
s Local para Locutorio ! ' Pdblico 2.8 5 8.00 6 48.00 o - Proyecto UE Per( - Estudio 9,
computador
8 Art.14 L comerciales
0o anaqueles, estantes, Norma A.070 Comercio - Art.08
3] Local de Souvenirs ' o Publico 2.8 5 15.00 13 195.00 . - Proyecto UE Per( - Estudio 9,
=2 mesa de atencion
S Art.14 L comerciales
& anaqueles, estantes, Norma A.070 Comercio - Art.08
2 Local de Comercio q ' ! Puiblico 2.8 5 15.00 13 195.00 . - Proyecto UE Per( - Estudio 9,
mesa de atencion
Art.14 L comerciales
Local de Agencias de | anaqueles, estantes, Norma A.070 Comercio - Art.08
' o Puiblico 2.8 5 15.00 10 150.00 . - Proyecto UE Per( - Estudio 9,
Turismo mesa de atencién
Art.14 L comerciales
SS.HH. Varones 1L,1U,11 Privado 15 2 9.00 1 9.00 o Norma A.070 Comercio - Art.21,
SERVICIOS DEL . :
PERSONAL SS.HH. Mujeres 11,11 Privado 15 2 9.00 1 9.00 . 30.00 Norma A.070 Comercio - Art.21]
Almacen estantes Privado 6.0 2 12.00 1 12.00 . Elaboracion propia
Re“"i‘ggeyr as""'a de | ascritorio, silas Piblico 6.0 3 18.00 1 18.00 o Norma A.050.Salud - Ait.6
[a]
3 Cuarto de atencion camilla, estantes | Semi Puiblico 8.0 3 16.00 1 16.00 . Norma A.050.Salud - Art.6
<
[}
W | ATENCION MEDICA Y |  Cuarto de Pruebas ;{i;",‘]'i ”ng:nf:s Semi Piblico 8.0 3 16.00 1 16.00 . Norma A.050.Salud - Art.6
g SERVICIOS o : 84,50
O| PREVENTIVOS Cuarto de descanso muee:.;,mrzesa, Privado 15 2 18.00 1 18.00 o Norma A.050.Salud - Art.6
z
u Amacén de estantes Privado 45 1 9.00 1 9.00 o Norma A.050.Salud - Art.6
%] medicamentos
SS.HH. 1L,1U,11 Privado 15 1 3.75 2 7.50 Norma A.050.Salud - Art.6

BASE NORMATIVA

Norma A.030.Hospedaje -

computadora - Art.22
Mueble e atencion, -
Oficina de Gerente estanteria, Privado 10 2 12,00 1 12,00 . Norma A. Oir? :20 spedaje -
RECEPCION Mueble de atencién, 175.75 "
Oficina de Contabilidad estanteria, Privado 10 2 12.00 1 12,00 . Norma A'T: ;;Spe‘ja’e .
Sala de Espera - Estar | sofas, mesa de centro | Publico 10 8 35.00 4 140.00 o Norma A‘T:‘;;Speda'e -
SSHH 110,10 Pablico 15 1 375 1 375 o Norma A.030.Hospedaje -
Anexo 1 - hoteles ss.hh.
Comedor mesas, sillas Publico 15 43 64.50 1 64.50 . Norma A.070 Comercio - Art.08|
) cocina, repostero, ) )
ALMENTACION Cocina lavadera rigerador | SeM PUblco 7.0 2 14.00 1 14.00 o 9350 |Norma A.070 Comercio - Art.08
Bara es'a”'ez‘jvaz‘if“”e"'e Publico 15 3 1500 1 1500 _ Norma A.070 Comercio - Art.08
Habitaciones simples | cama, velador, closet | Privado 11.0 1 21.00 1 231.00 o Norma A.030.Hospedaje -
Anexo 1 - hoteles
Habitaciones dobles | 2 2Mas: 2 veladores, | oo 70 2 26.00 5 130,00 o Norma A.030. Hospedaje -
closets Anexo 1 - hoteles
3 camas, 3 veladores, Norma A.030.Hospedaje -
HABITACIONES Habitaciones triples closets Privado 6.0 3 26.00 4 104.00 o 688.75 Anexo 1 - hoteles
cama matrimonial, 2
r::‘?“::glﬂo‘;:ss veladores, closets, Privado 10.0 2 26.00 5 130.00 o Nom;a A.0310 }-:‘oipledaje °
escitorio nexo 1 - hoteles
SSHH. Incorporadosen |y} ) 0ny Privado 15 1 375 2 9375 o Norma A.030.Hospedaje - Art.5
Habitaciones
Sala Muliusos mesas, sillas,sofa | Semi Pdblico 15 20 30.00 3 90.00 Norma A.030.Hospedaje -
- Anexo 1 - hoteles ss.hh.
SS.HH. complementarios w,10, 1 Semi Pblico 15 1 400 3 12,00 . Norma A.030.Hospedaje -
Anexo 1 - hoteles ss.hh.
Dept tant P 1 2 7 21
SERVICIOS epésito estantes rivado 5 00 3 00 _ 203,00 PLAZOLA
Almacen de Equipaje estantes Privado 15 3 36.00 1 36.00 . PLAZOLA
Lavanderia favadora, secadora, | gy a g, 15 3 36.00 1 36.00 PLAZOLA
lavadero -
SS.HH. Personal 1,10, Privado 15 1 400 2 8.00 Norma A.030.Hospedaje -

Anexo 1 - hoteles ss.hh.
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SUBZONA AMBIENTES MOBILIARIO DOMINIO INDICE AFORO AREA M? AVBIENTES  TECHADA TECHADA  SUBZONAS BASE NORMATIVA
Cuarto de grupo tableros, grupo Privado 50 2 10.00 1 10.00 o Norma A.030 Capitulo 2 Art.11
electrogeno electrogeno Norma EC030
Cuarto de aire equipo de aire Privado 50 2 10.00 1 10.00 _ Neufert - p.458
acondicionado acondicionado
MANTENIMIENTO DEL Cuarto de maqumas y maqu_\nas espema\es Privado 50 2 1000 1 10,00 . 1950 Enciclopedia de Arquitectura,
TERMINAL equipos e instalaciones . Vol. 2, Plazola
Cuartuc?lsetel:g;nbeo y electrobombas Privado 5.0 2 10.00 1 10.00 _ Norma A.030 Capitulo 2 Art.11
Norma EC040
Oficina de Control | 6561010, SHas, g4 95 1 950 1 9.50 o Norma A.080 Oficinas - Art.06
Ofiina de Taller | eSCOrosilas, o0 95 2 18.00 1 18.00 o Norma A 080 - Art.06
computadora
estantes de FUENTE TESIS - EXP.
Taller de Reparacién I N Semiptblico | 1 bus (3x15) 1bus 65.00 1 160.00 _ CONFIABLE TERMINAL DE
erramientas
o] TRUIILLO
E SS.HH. 1L, 10,1 Pablico 15 1 4.00 1 4.00 _ Norma A.070 Comercio - Art.22,
w
= MANTENIMIENTO
E VEHICULAR Depésito depositos, repisas | Semipublico 25 1 12.00 1 12.00 o 355.00 PLAZOLA
Z
o Deposito de méaquinas
E py N m[:is depositos, repisas | Semipiblico 350 1 35.00 1 3300 o Norma A.100 - Art.07
<
> Area de Lavado compresor de agua | Semiptblico | 1 bus (3x15) 1bus 64.00 1 64.00 . Mincetur, Art.08.1
> -
) Area de Engrase equipo de engrase | Semipdblico | 1 bus (3x15) 1bus 64.00 1 64.00 . Mincetur, Art.08.1
o idores -
3 SERVICIOS Ves"d%;sna:s'HH o Cchk;sU ! ulclr{as Privado 35 3 30.00 1 30.00 o Neufert - p.458, Norma 0.70
S PERSONAL DE - . 60.00
g MANTENIMIENTO | Vestdores - SSHH. | AL, 11, locckers, | b5 - 25 3 30,00 1 30.00 o Neufert - p.458, Norma 0.70
] Varones duchas
(1)) Mueble de atencion,
ww Estar - recepcion sofas, mesa de Plblico 2.0 4 15.00 1 15,00 o PLAZOLA
a) centro
< SERVICIOS para N :
- . lorma A.030.Hospedaje -
Z CHOFERES Y Dormitorio de Varones |cama, velador, closet|  Pdblico 10.0 3 30.00 1 30.00 . 75.00 Anexo 4 Albergue
0 TERRAMOZO(A)
N
Dormitorio de Damas |cama, velador, closet|  Publico 10.0 3 30.00 1 30.00 . Norma A.030.Hospedaje -
Anexo 4 Albergue
Area de Mgsas * mesas, sillas Plblico 15 19 28.50 1 28.50 . Norma A.070 Comercio - Art.08
Atencion
Cocina COCina, [EPOSIET0, | o 96 2 19.20 1 19.20 o Norma A.070 Comercio - Art.08
lavadero. refrigerador
COMEDOR GENERAL ] —
DE PERSONAL Almacén estantes Privado 15 1 6.00 1 6.00 o 69.70 INorma A.070 Comercio - Art.08
Deposito estantes Privado 15 1 4.00 1 4.00 . PLAZOLA
SS.HH. varones 1L, 10, 1 Plblico 15 1 6.00 1 6.00 . Norma A.070 Comercio - Art.22
SS.HH. Damas i, 1 Plblico 15 1 6.00 1 6.00 . Norma A.070 Comercio - Art.22
Sub total Area Techada 7,809.76|m2
Sub total Area no Techada 12,476.52(m2
Sub total 20,286.28|m2
30% muros y circulacion 2,342.93|m2
Total area ocupada 22,629.21|m2
Total area restante -2,241.10{m2
Total area del terreno 20,388.11|m2

Nota: Elaboracion propia.
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4.3. Conceptualizaciéon y Partido
4.3.1.Conceptualizacion arquitecténica.

Concepto: “Armonia del paisaje andino”

La idea parte tomando en cuenta el recorrido del viaje, punto de
origen y destino a la zona Andina, teniendo como elemento principal
los andenes, relaciondndolo con el signo arquitectonico andino, que
viene a ser el Terminal Terrestre de pasajeros Interprovincial e

Internacional.

La conceptualizacién est4 basada en el recorrido hacia la zona
Andina, que viene a ser relacionada con los andenes, que son la
expresion estética de la agricultura Andina, esta tecnologia
ancestral tiene la intencién de comunicar sentimientos con relacion

a la percepcién y observacion de la belleza del medio.

Los andenes estan constituidos por plataformas horizontales que
van escalando las laderas, lo que hace que guarden armonia visual

con el entorno, adaptandose a las siluetas topogréficas.

Método de disefio Analégico

Surge del analisis y abstraccion de un elemento existente del

paisaje andino, creando un disefio analégico.
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Figura 262.

Método de disefio analégico

Significado Conceptual

ANDENES PETREOS

MURO DE PIEDRA
DIVISORIO

ELEMENTOS
HORIZONTALES,
TRABAJANDO EN

TERRAZAS

PIEDRA TRABAJADA

Setomael
potencial del
paisaje andino,
como
inspiracion
analogica.

PENDIENTE

ZONA PLANA

VIS'I:A TERRENO - TOPOGRAFIA

Elementos de la composicion del Paisaje Andino:
e Recorrido a la zona Andina (andenes)
e Topografia
e Contexto natural
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Elementos

CONTEXTO NATURAL

TRABAJO DE LA TIERRA

- b | -"‘
ANDENES

ZONA PLANA

“Armonia del paisaje andino”
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Significado conceptual :
"Armonia del paisaje Andino”

Elemento :
- Inspiracion en el recorrido hacia la
zona Andina

Signo arquitectonico:

- Topografia , elemento formal
horizontal en base a las terrazas del
anden

Composicion:
- Contexto Natural
- Nivel de expresion Figurativa
- Fuerza de expresion
Armonia - Modulacion

BASE DE TERRAZAS It

ORIGEN [ oumn Y— /
i (MobuLAgION

PAISAJE ANDINO: UNIDAD ELEMENTO SIGNO ARQUITECTONICO COMPOSICION
\ TOPOGRAFIA CONTEXTO NATURAL

/
N
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“ARMONIA DEL PAISAJE ANDINO”

MODULACION

ORIGEN

DESTINO

Nota: Elaboracion Propia

4.3.2.Toma de Partido.

Para la toma de partido se ha considerado dos factores muy
importantes, el concepto arquitecténico, mediante elementos
naturales y edilicios propios del paisaje andino y el terreno,
mediante la funcionalidad de los espacios, ambos fueron piezas
esenciales para la consolidar la propuesta arquitectonica del
Terminal Terrestre Interprovincial e Internacional al Altiplano.
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Figura 263.
Toma de partido

Partido

Arquitectonico ELEMENTO

ELEMENTO

ELEVACION DE LOS ANDENES

ROCA

NATURAL -
INTEGRACION DE ROCA

TURAL AL PROYECTO

F - ., GEOMETRIZACION
2 i EN LA PLANTA

ELEVACION LATERAL ANDEN ADAPTADO AL
TERRENO
i
- £ . |
i £.2. G | |
d h—r —

A

RELACION DE ESPACIOS A ESPACIOS DE RELACIONES
DISTINTOS NIVELES

COMPOSICION DE ELEMENTOS ELEMENTO
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v “ARMONIA DEL PAISAJE ANDINO”

Nota: Elaboracion propia

Para poder materializar el proyecto del equipamiento de
transporte de pasajeros ubicado en el distrito Alto de la Alianza, se
tuvo que estudiar el terreno, asi como los accesos disponibles y

posibles al mismo.

La propuesta general se estructura en base a seis zonas
principales: zona de embarque y desembarque de pasajeros, zona
exterior, zona publica, zona administrativa, zona de servicios
complementarios y zona de servicios y mantenimiento y hotel.
Dispuestos de forma secuencial y con un recorrido longitudinal en

correspondencia al terreno.

Maqueta de partido arquitectonico

Las consideraciones adoptadas para que el proyecto funcione, se
encuentra determinada por la orientacion de la via principal y su
topografia como principales asi mismo se tuvo en cuenta al
momento del emplazamiento la direccibn de los vientos y el
recorrido solar y el tipo de vias que tiene como colindantes, para de
esta manera diferenciar los accesos y salidas de acuerdo al tipo de

transporte.
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Es asi que el volumen principal determinado por el terminal
terrestre de pasajeros, se emplaza dando su amplia y alargada
fachada hacia la Av. Emancipacion (via principal), teniendo como
fachada principal, en los laterales izquierdo y derecho se cuenta
con dos volumenes para diferenciar al terminal Interprovincial del
Internacional, al igual que buses y vehiculos menores, cada uno

con zonas de embarque diferenciados.

Figura 264.

Maqueta partido arquitectdonico

Nota: Elaboracion Propia

Finalmente se obtiene una volumetria que responde
adaptdndose a la topografia, a los aspectos funcionales,
priorizando las actividades del usuario y sus necesidades,
permitiendo el confort espacial mediante una adecuada orientacion
para la ventilacion. En ese mismo sentido el proyecto responde al
aspecto historico contextual, disefiando un lenguaje arquitectonico
mediante una edilicia basada en la arquitectura propia del destino
e interpretando un patron representativo de la cultura heredada

presente en la zona de intervencion.

De este modo, se ha logrado que la propuesta arquitecténica logre
adquirir su propia identidad y satisfacer las necesidades
identificadas, al ser un proyecto de impacto macro regional.
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Figura 265.

Vista de Partido arquitectdnico

Nota: Elaboracion Propia

4.4, Zonificacion

Como se indic6 en la toma de partido se eligi6é una disposicién longitudinal
guebrada en planta que con lleva al disefio de espacios continuos y de
facil acceso que permite al usuario una lectura exterior facil y una
locomocién interior sectorizada y confortable. El edificio se desarrolla a lo
largo del eje NE-SO que reduce al minimo el impacto del sol dadas las
condiciones del terreno y por tanto evitar el acopio de energia térmica en

su interior.

Para el planteamiento de la zonificacion se ha tomado en cuenta la
secuencia funcional que realiza el usuario en ingreso a la zona exterior ,
zona publica, embarque y desembarque interprovincial e internacional ,
zona administrativa , servicios complementarios y servicios de
mantenimiento ,para ello se organizara los espacios de manera que se
brinde un mejor servicio de transporte de forma eficaz, fluida y ordenada,
permitiendo del mismo modo a los usuarios que arriban tener un acceso
directo a la salida para solicitar alojamiento o un medio de transporte
local.

Con ello la propuesta se desarrolla hasta 3 niveles en el terminal, 5
niveles en el hotel, 1 nivel en la zona de servicio y mantenimiento, el
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proyecto se distribuye en 06 zonas que conforma el proyecto en general,

gue se describiran a continuacion:

El terminal terrestre Interprovincial e Internacional, estd compuesta por
06 zonas, zona exterior, zona publica, zona de embarque y desembarque,
zona administrativa, zona de servicios complementarios y zona de

servicios y mantenimiento.
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4.4.1. Zonificacion de conjunto

Figura 266.

Plantas de distribucion
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Nota: Elaboracién propa b= -
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Figura 267.

Magqueta volumétrica

Nota: Elaboracion Propia

AV. EMANCIPACION
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4.4.2. Organigrama Funcional.

Figura 268.
Organigrama funcional
INGRESO
VEHICULAR
.

ZONA OPERACIONAL DE EMBARQUEY
DESENBARQUE

A

ZONA DE SERVICIOS [ ZON& Pl ZONA DE SERVICIOS Y :
COMPLEMENTARIOS ADMINISTRATIVA MAN TENIMIENTO
¥

ZONA
EXTERIOR
P8
INGRESO PEATONAL

Nota: Elaboracion propia.

Figura 269.
Organigrama funcional — zona exterior

CASETA DE $S.HH DE
CONTROL VIGILANTE
|
INGRESO ) i EMBARQUE Y DESEMBARQUE DE BUSES

VEHICULAR
-

PLAZA DE ACCESO —
CASETA DE ‘ SS.HH DE
CONTROL VIGILANTE
ESTACIONAMIENTO ‘ ESTACIONAMIENTO ESTACIONAMIENTO i EMBARQUE Y DESEMBARQUE DE AUTOS
PUBLICO | DEDISCAPACITADO R PRIVADO {(PERSONAL) |

i
INGRESO

VEHICULAR

Nota: Elaboracion propia.
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Figura 270.

Organigrama funcional — zona publica

CENTRODE
ATEMNGCION -
RECLAMOS

INFORMACION AL
CLIENTE
|
EBTAR DE
DESTANSD

MODDLILO DE
VIAJES

VESTIBULO PRINCIPAL

i
Nota: Elaboracion Propia

Figura 271.

Organigrama funcional — zona administrativa

OFICINA DE

58 HH DAMAS | Srolis]
! GFICING DE
ADMINISTRACION LOGISTICA

CUARTODE
OFICINA DE
CONTABILIDAD

OFICINA DE
GERENCIA
GENERAL

. | oFioiNaDE oricnape [ oricma pe
Nota: Elaboracion Propia

Figura 272.

Organigrama funcional — zona operacional, embarque, desembarque
transporte interprovincial autos
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Nota: Elaboracién Propia
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Figura 273.

Organigrama funcional —zona operacional, embarque, desembarque
transporte interprovincial autos
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Figura 274.

Organigrama funcional — zona operacional, embarque, desembarque
transporte internacional

PLATAFORMA DE EMBARQUE DESEMBARQUE -

Ei BUSES DEPOSITO DE

5 IMPORTACION

E EXPORTACION

= SALA DE EMBARQUE Y DESEMBARQUE DE

BUSES
EMBARQUE Y DESEMBARQUE
AREA DE IMPORTACION
SERVICIOS
ZOTANO

NUCLEODE e
SERVICIOS AREA DE VEN

PRIMER NIVEL

Nota: Elaboracion Propia

Figura 275.

Organigrama funcional — zona operacional patio de maniobras
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Figura 276.

Organigrama funcional — zona operacional de servicios complementarios
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Figura 277.
Organigrama funcional — zona de servicios y mantenimiento
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4.4.3. Diagrama de Correlaciones.

Figura 278.

Diagrama de correlaciones
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Sistematizacion

4.5.1. Sistema de actividades

Al ser un establecimiento que brinda diferentes servicios , se
establece principalmente un area central la cual se desarrolla
como un espacio de transicion que dirige hacia los demas

servicios de acuerdo al sistema de actividad del usuario.

Las actividades predominantes de la propuesta son mixtas, con

actividades recreacionales pasivas.

Figura 279.

Zonificacion de actividades
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-

i

Nota: Elaboracién Propia

4.5.2. Sistema de movimientos y articulacion

Indica la direccion y el flujo que genera el movimiento de los
usuarios, con relacion a los elementos que seran emplazados en
el conjunto como espacios abiertos, semiabiertos y cerrados que
conforman la propuesta arquitecténica, diferenciando la

circulacion del publico y de los servidores dentro del Terminal.
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Figura 280.

Sistema de movimientos y articulacion
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Nota: Elaboracion Propia

4.5.3. Sistema espacial

Indica la disposicion y la relacién que define la connotacion de
cada elemento, como un espacio cerrado, semiabierto o abierto

para cada nivel educativo y otros espacios de uso compartido.

Figura 281.

Sistema Espacial
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Nota: Elaboracion Propia

4.5.1. Sistema formal y edilicio

Masa edilicia de tipo semi claustro entre uno, dos niveles y tres

niveles con una altura entre 4,80 m. y 5,20 m. respectivamente.
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Con una organizacion longitudinal por un bloque central que da

paso a las zonas laterales.
4.6. Anteproyecto
4.6.1. Plano de Ubicacion y Localizacion - Perimétrico

Figura 282.

Plano de Ubicacion y Localizacién - Perimétrico
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Nota: Elaboracién Propia

4.6.2. Plano Topogréfico

Figura 283.

Plano Topografico

Nota: Elaboracién Propia



257

Figura 284.

Plano de cortes Topograficos
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Nota: Elaboracion Propia

4.6.3. Plano de estado Actual

Figura 285.

Plano estado actual - primer nivel
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Nota: Elaboracion Propia
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Figura 286.

Plano de estado actual - segundo nivel
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Nota: Elaboracion Propia

4.6.4. Plano de Trazado

Figura 287.

Plano de Trazado
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Nota: Elaboracién Propia
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4.6.5. Planimetria general - Primer nivel

Figura 288.

Planimetria general - Primer nivel

Nota: Elaboracion Propia

4.6.6. Planta segundo nivel

Figura 289.

Planta segundo Nivel

Nota: Elaboracién Propia
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4.6.7. Planta tercer nivel

Figura 290.

Planta tercer nivel
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Nota: Elaboracion Propia

4.6.8. Plano de azotea

Figura 291.

Plano de azotea
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Nota: Elaboracién Propia
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4.6.9. Plano de techos

Figura 292.

Plano de Techos

Nota: Elaboracion Propia

4.6.10. Cortes del Anteproyecto

Figura 293.

Cortes de anteproyecto
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Nota: Elaboracion Propia
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4.6.11. Elevaciones del Anteproyecto

Figura 294.

Elevaciones de anteproyecto
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4.7. Proyecto
4.7.1. Plantas de distribucién

Figura 295.

Blogue A - Zona Interprovincial, primer nivel
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Nota: Elaboracion Propia

Figura 296.

Blogue A - Zona Interprovincial, segundo nivel

Nota: Elaboracion Propia



Figura 297.

Bloque A - Zona Interprovincial, tercer nivel
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Nota: Elaboracion Propia

Figura 298.

Blogue B - Zona Publica, primer nivel

Nota: Elaboracién Propia
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Figura 299.

Bloque B - Zona Publica, segundo nivel
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Nota: Elaboracion Propia

Figura 300.

Bloque C - Zona Publica, tercer nivel
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Nota: Elaboracién Propia
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Figura 301.

Blogue C - Zona de Mantenimiento
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Nota: Elaboracion Propia

4.7.2. Planos de techos

Figura 302.

Bloque A - Zona Interprovincial, plano de azotea

Nota: Elaboracion Propia
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Figura 303.

Bloque A - Zona Interprovincial, plano de techo
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Nota: Elaboracion Propia

Figura 304.

Bloque B - Zona Publica, plano de azotea
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Nota: Elaboracion Propia
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Figura 305.

Bloque B - Zona Publica, plano de techo
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Nota: Elaboracion Propia

Figura 306.

Bloque C - Zona de Mantenimiento, plano de techo
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4.7.3. Planos de cortes

Figura 307.

Blogue A - Zona Interprovincial, plano de corte
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Nota: Elaboracion Propia

Figura 308.

Bloque A - Zona Interprovincial, plano de corte
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Figura 309.

Bloque B - Zona Publica, plano de corte
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Nota: Elaboracion Propia

Figura 310.

Bloque B - Zona Publica, plano de corte
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Figura 311.

Bloque C - Zona de Mantenimiento, plano de cortes
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Nota: Elaboracion Propia

4.7.4. Planos de elevaciones

Figura 312.

Bloque A - Zona Interprovincial, plano de elevacion
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Figura 313.

Bloque A - Zona Interprovincial, plano de elevacion

.I 2 1S ll‘l JhL 1[ ;l b l 'ﬁ H_J[IH [II!‘:L:
B o P RS S N S BRI R

Nota: Elaboracion Propia

Figura 314.

Blogque B - Zona Publica, plano de elevacion
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Figura 315.

Bloque B - Zona Publica, plano de elevacion
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Nota: Elaboracion Propia

Figura 316.

Bloque C - Zona de Mantenimiento, planos de elevaciones
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4.7.4. Planos de detalles

ﬁ
-
1.
y
-

=
B NN

SRy ek
———re a2

e = et~ 0.0

Nota: Elaboracién Propia
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Nota: Elaboracion Propia
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4.8.

Memoria descriptiva del proyecto

OBRA: “DISENO DEL TERMINAL TERRESTRE INTERPROVINCIAL E
INTERNACIONAL AL ALTIPLANO, PARA CONTRIBUIR A LA
FORMALIZACION Y ORDENAMIENTO DEL TRANSPORTE DE
PASAJEROS EN LA CUIDAD DE TACNA - 2020”

Ubicacion: Sector VII

Distrito: Alto de la Alianza, provincia y departamento de Tacha

Fecha: Tacna, Setiembre del 2020

Generalidades:

La presente memoria descriptiva tiene como finalidad un disefio de
terminal terrestre, Compuesta por 3 niveles en un terreno de forma
irregular que se desarrollara en el distrito de Alto de la Alianza sector
VIL.
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4.8.1. Del terreno

A. Ubicacion

El &rea de intervencion se encuentra ubicado en la Provincia
de Tacna, distrito de Alto de la Alianza, y colinda
estratégicamente con 4 calles de mediano transito (Calle
Sanchez Cerro, Calle Haiti, Calle Gregorio Albarracin,

Emancipacién).

B. Terreno y Linderos

El terreno colinda por:

- Por el norte: En linea quebrada de 02 tramos de 61,9
ml. y 39.98 ml. Colinda con la Calle Sanchez Cerro.

- Por el Sur: En linea quebrada de 04 tramos de 7.89 ml.,
6.65 ml, 8.65 mly 8.44 ml. Colinda con la Calle Haiti.

- Por el Este: En linea quebrada de 03 tramos de 18.32
ml, 236.72 ml, y 57.05 ml Colinda con la Calle Gregorio
Albarracin.

- Por el Oeste; En linea quebrada de 03 tramos de 48.13
ml, 6.34 ml y 272.16 ml. Colinda con la Calle

Emancipacion.

C. Perimetro y Superficie

Perimetro: 786.45 ml
Area; 21520.99 m2

4.8.2. Zonificacion

El predio se encuentra ubicado en zona urbana del distrito de Alto
de la Alianza, con zonificacion otros usos (OU) y Comercio (C1).

El terreno es compatible con Zonificacion R2, R3, C1, C2.
4.8.3. Del proyecto

Para la composicion del proyecto, fue tomado en cuenta las
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necesidades del lugar, asi como las condiciones geograficas,

ambientales y contextuales de su emplazamiento.

El proyecto cuenta con espacios adecuados y requeridos
para un Terminal terrestre, que seran distribuidos en 03 niveles,
sin embargo, la principal actividad de embarque y desembarque
se realizaran en el primer nivel, ya que requieren un acceso mas
directo y fluido, que permitira brindar un eficiente servicio.
Ademas, este servicio se complementa con un hotel de 04 niveles,
gue ofrece habitaciones simples, dobles, triples y matrimoniales.
También se complementa con restaurantes, patio de comidas y
area de juegos

La concepcion volumétrica del proyecto, responde a las
condiciones del terreno, ambientales y funcionales teniendo como
resultado 6 volimenes; uno en la parte posterior para la facilidad
de choferes y mantenimiento de buses, otro el volumen en la parte
central como la zona publica para la distribucion hacia los
volimenes laterales , otro el volumen lateral izquierdo como la
zona interprovincial ,otro el volumen lateral derecho como la zona
internacional ,otro volumen como la zona comercial ubicado al
lado derecho de la zona internacional y por Gltimo volumen a lado
de este se encuentra la zona del hotel. Todo ello es compuesto de
forma integral, a través de una fachada con un lenguaje
representativo del concepto, como una envolvente que permitira

darle un caracter al proyecto.
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Figura 317.

Zonas del Terminal Terrestre Interprovincial e Internacional
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Figura 318.

Zona Operacional y estacionamientos del Terminal Terrestre
Interprovincial e Internacional Collasuyo
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4.8.3.1. Descripcién por Zonas

El proyecto contempla la utilizacion de arborizacion que

brinde sombra y un Grass que consuma poca.

La propuesta esta compuesta por bloques donde se
desarrollan actividades publicas (Terminal y hotel), se han
planteado 04 ingresos peatonales independientes y
diferenciados.
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A continuacion, se presentara la distribucion por Zonas:
Zona Exterior:
Control

- Caseta de control
- SS. HH de vigilante

Servicio de estacionamientos

- Estacionamiento Publico

- Estacionamiento Discapacitado

- Estacionamiento Privado

- Embarque Y Desembarque De Pasajeros De
Taxi

- Embarque Y Desembarque De Pasajeros de

servicio publico

Ingreso Previo

- Plaza de Acceso

Zona Exterior

Recepcién
- Vestibulo Principal
- Sala de Espera
- Informacién al cliente
- Centro de atencioén

- Mdbdulo de viajes

Area de servicios

- SS. HH varones
- SS. HH Damas
- SS. HH Discapacitados

Cuarto de limpieza

Zona Administrativa:

Recepcién

- Sala de Espera
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- Secretaria
Oficinas

- Oficina de Gerencia +Sala de reuniones

- Oficina de administracion

- Oficina de contabilidad

- Oficina de logistica

- Oficina de Jefe de vigilancia -Seguridad y

Mantenimiento

Oficinas complementarias

- SUTRAN
- SUNAT
- PNP

Area de servicios

- SS. HH varones
- SS. HH Damas

Cuarto de limpieza

Deposito

Zona Operacional, Embarque y Desembarque:
A. Transporte Interprovincial

Area de empresas de transporte "A"

- Area de Venta de boletos
- Oficina de Administracion de empresas
- Area de Venta de boletos autos

- Oficina de Adm., de empresas

Area de Encomiendas

- Atencidon y Recepcion de Encomiendas
- Oficina de control de Encomiendas
- Almacén de Encomiendas

- Plataforma de Encomiendas

Area de Embarque "A"

- Sala de Embarque de AUTOS



- Sala de Embarque de BUSES
- Plataforma de Embarque - AUTOS
- Plataforma de Embarque - BUSES

Area de Desembargue "A"

- Sala de Desembarque de autos

- Sala vip de Buses

- Sala de Desembarque de Buses

- Plataforma de Desembarque - AUTOS
- Plataforma de Desembarque - BUSES

B. Nucleo de servicios

Area de Embarque "A"-"B"

- SS. HH varones
- SS. HH Damas
- SS. HH Discapacitados

Area de Desembarque "A" - "B"

- SS. HH varones
- SS. HH Damas

C. Transporte Internacional

Area de empresas de transporte "B"

- Area de Venta de boletos
- Oficina de Administracion de empresas
- SS. HH varones(personal)

- SS. HH Damas(personal)

Area de Importacién y Exportacion

- Deposito de Aduanas
- Oficina de SENASA

- oficina de DIGESA

- SS.HH

- Almacén de Material

283
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Area de Embarque "B"

- Sala de Embarque de BUSES
- Plataforma de Embarque - BUSES

Area de Desembarque "B"

- Sala de Desembarque de Buses

- Plataforma de Desembarque - BUSES

D. Operacional y patio de maniobras
Control

- garita de control+SS.HH

- Patio de maniobras

Area de Choferes

- Zona de control de registro de choferes de
AUTOS - BUSES
- Zona de espera para choferes

Estacionamiento de Transportes

- Estacionamiento de autos

- Estacionamiento de buses

Zona de Servicios Complementarios
A. Restaurante
Concesién

- Areade atencion
- Cocina

- Almacén - Despensa

Area para Clientela

- Area de Mesas - COMEDOR
- SS. HH varones
- SS. HH Damas

B. Servicio Comercial
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Locales Comerciales

- Local para Agencias Bancarias
- Zona de Juegos

- Cafeteria

- Local de Servicios de Internet
- Local para Locutorio

- Local de Souvenirs

- Local de Comercio

Local de Agencias de Turismo

Servicio del Personal

- SS. HH Varones
- SS. HH Damas

- Almacén

C. Servicio de Salud

Atencién Médica Y Servicios Preventivos

- Recepciéon y Sala de espera
- Cuarto de atencion

- Cuarto de Pruebas

- Cuarto de descanso

- Almacén de medicamentos
- SS.HH.

D. Hotel

Recepcion
- Recepcién y consejeria
- Oficina de Gerente
- Oficina de Contabilidad
- Sala de Espera - Estar
- SS.HH.

Alimentacién

- Comedor

- Cocina
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- Barra
Habitaciones

- Habitaciones simples

- Habitaciones dobles

- Habitaciones triples

- Habitaciones matrimoniales

- SS.HH. Incorporados en Habitaciones
Servicios

- Sala Multiusos

- SS.HH. complementarios
- Depésito

- Almacén de Equipaje

- Lavanderia

- SS.HH. Personal

Zona de Servicios y Mantenimiento

Mantenimiento del terminal

- Cuarto de grupo electr6geno
- Cuarto de aire acondicionado
- Cuarto de maguinas y equipos
- Cuarto de bombeo y cisterna

- Oficina de Control

Mantenimiento Vehicular

- Oficina de Taller

- Taller de Reparacion

- SS.HH.

- Deposito

- Deposito de maquinas y herramientas
- Area de Lavado

- Areade Engrase

Servicios Personal De Mantenimiento

- Vestidores - SS.HH. Damas
- Vestidores - SS.HH. Varones



Servicios Para Choferes Y Terramozo (A)

- Estar - recepcién
- Dormitorio de Varones
- Dormitorio de Damas

Comedor General De Personal

- Area de Mesas + Atencion

- Cocina
- Almacén

- Deposito

- SS.HH. varones

- SS.HH. Damas

4.8.3.2. Finalidad

287

Cumplir con los requisitos para la aprobacién del Anteproyecto en

Consulta por la Municipalidad Provincial de Tacna.

CUADRO DE AREAS:
Figura 319.

Cuadro de areas

NIVELES AREA TECHADA
1 PRIMER NIVEL 4292.04m2
2 SEGUNDO NIVEL 3531.23m2
3 TERCER NIVEL 5017.25m?2
4 CUARTO NIVEL 500.16m2
5 AZOTEA 29.11m?2
AREA TOTAL 13.369.79m?2

Nota: Elaboracién Propia

4.8.4.

Presupuesto

El proyecto de nombre " Terminal terrestre interprovincial e

internacional al altiplano, para contribuir a la formalizacion y

ordenamiento del transporte de pasajeros en la cuidad de Tacha

- 2020” ha sido estimado en base al costo unitario por m2 de area

construiday m2 de area libre. De acuerdo a la anterior informacion
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tomamos como base de costo por m2 en moneda nacional lo

siguiente:

e Costo por m2 construido: S/.2130,80
e Costo por m2 éarea libre: S/.420.70
Por lo tanto, para la Construccién de proyecto Terminal terrestre

interprovincial e internacional al altiplano tenemos:

Figura 320.

Costo de Areas

AREA CONSTRUIDA COSTO M2 COSTO AREA
DE LA PROPUESTA M2 CONSTRUIDO SI. CONSTRUIDA S/.

1 13.369.79 2130,8 28.488.348,532

Area Libre de la Costo M2 Costo Area
Propuesta M2 Area Libre S/. Libre S/.

2 8.151,2 420,70 3.429.209,84

Costo Area Construida S/. 28.488.348,532
Costo Area Libre S/. 3.429.209,84

TOTAL 31.917.558,372

Nota: Elaboracién Propia
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Conclusiones

La base de la infraestructura propuesta se fundamenta en los objetivos
primordiales de formalizacién y ordenamiento de paraderos informales de
transporte terrestre al altiplano, con la finalidad de fortalecer el sector y

mejorar la calidad del servicio.

El proyecto genera un desarrollo urbano fortaleciendo y revalorizando al
sector donde se encuentra ubicada el terminal terrestre, promoviendo un
cambio en la actitud de los ciudadanos en relacion al sistema de transporte
de pasajeros, manifestado en la arquitectura propuesta, tanto en el
planteamiento funcional como en las relaciones espaciales que se
establecen por tanto se convierte en un referente arquitecténico para la

ciudad.

Los resultados obtenidos de la propuesta en mencion, nos conduce a
concluir que se logré demostrar que la propuesta arquitecténica de un
Terminal Terrestre con altos indices de eficiencia, mejorara
significativamente las condiciones fisico —espaciales para el desarrollo del
transporte publico interprovincial e internacional de pasajeros en la ciudad

de Tacna.

Los elementos de la composicion se acoplan con estética impecable, a
través de andenes que logran demostrar una sola unidad al conjunto, se
demuestra la liviandad del volumen al proponer como cobertura deck, las

cuales funcionan como elementos jerarquizadores.

La propuesta arquitecténica de un Terminal Terrestre responde a las

necesidades de los usuarios y cumple con los requerimientos normativos.

Las actividades complementarias para el comercio como tiendas surtidas,

cubriran las necesidades de los usuarios del terminal terrestre.
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Recomendaciones

Hacer énfasis en la importancia de desarrollar este proyecto, dadas las
circunstancias y el estado en el que se encuentra el transporte publico

interprovincial de la ciudad de Tacna.

Proporcionar la seguridad necesaria a los usurarios al momento de realizar
las actividades dentro y fuera de la terminal Terrestre de pasajeros de la

ciudad de Tacna.

Es importante resaltar que contar con un servicio de transporte terrestre
eficiente a través de la implementacién adecuada de un terminal terrestre
Interprovincial e Internacional, favoreceria tanto al desarrollo de la ciudad
como para el crecimiento econdmico de la regién de Tacna, ademas
beneficiaria con una mejor accesibilidad para los turistas y pasajeros que
arriban a la ciudad. Acorde con ello, el terminal terrestre de pasajeros
debera alcanzar estandares de calidad, seguridad y ser €ficiente.

Los transportistas que son los que brindan este servicio, deben tener una
organizacion adecuada en cuanto a su funcionamiento y operatividad,
donde se respeten las normas, reglamentos y frecuencias con la finalidad

de brindar un servicio de calidad a los pasajeros.
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Anexos

Anexo N°01 Encuesta a Usuarios

ENCUESTA A USUARIOS

Fecha: | | Lugar: | |
1. Datos del usuario:
Sexo: (@) F b} M Edad: | |
2. Ocupacion:
(a) Amadecasa (b} Estudiante c) Agricultor
(d) Empleado plblico (e} Profesicnal independiente (f) Artesano
(g) Obrero (h} Comerciante (i) Oiros: |:|
3. Lupar de destino:
ProvinciaDptof | | Distrito: []
4. Tiempo de permanencia en la ciudad de Tacna:
I:I Meses I:I Dias I:I Horas
5. Motivo de viaje:
(a) Comercio (B) Turizmo (c) Estudio
(d) Familiares (8) Trabajo i Ofros: l:l
6. Movilidad que usa para trazladarze a la agencia de transporte o paradero
(2] Vehiculo propio (b} Mototaxi (c) HMinguna, a pie
(d) Otros: | |
7. Movilidad que usa para galir del paradero o agencia
(@) Vehiculo propio (0) Mototaxi (c) HMinguna, a pie
(d) Otros: [ |
8. Tipo de equipaje:
(a8) Maletin (b) Mochila (c) Caja
(d} Carga (el Minguno () Ofros: |:|
Peso aproximado: | kg
9.  Numero de acompanantes a la agencia de transporte o paradero: | |
10. zComo calificana el servicio que presentan las empresas de transporte terrestre del Terminal Collasuyo?
(a) Muy malo (b} Malo (c) Regular
(d) Bueno (e} Muy bueno
11. :Considera conveniente la actual ubicacion de las agencias de transporte y/o paraderos?
ial sl (b} MO
iPor gué?
12.  :Qué es lo que mas le desagrada de las agencias de transportes o paraderos del Terminal terrestre Collasuyo?
(al El caos vehicular y ruido que produce en la zona.
() La inseguridad e incomodidad gue se le brinda al pasajero para embarcar o desembarcar
(c) Falta de servicios complementarios como 55. HH, cafeterias, etc.
(d) Lainsalubridad y maltrate a los pasajeros
(g] Teodos les anteriores
(f} Minguna
13. De ejecutarse el proyecto Terminal Terrestre Collasuyo para la ciudad de Tacna ; Usted estaria de acuerdo?
(2] Sl (b} MO
iPor qué?
14.  ;Que servicios complementarios le gustaria encontrar en el futuro Terminal Interprovincial e Internacional
Collasuyo?
{a) Heospedaje (b} Agencias bancarias {c) Of De Informac. Turisfica
(d) Agencias furisticas (e} Restaurantes (f1  S5.HH.+ vestuarios
(g) Tiendas comerciales (h} Otros: |
15. iAprobarias un nuevo Sistema de embarque y desembarque de autos y minivan en el Terminal Tarrestre Collasuyo?

sl |:| _| NO

i Por qué? |
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Anexo N°02 Encuesta a Empresas de Transportes

HREEERNAY
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Anexo N°03 Encuesta Transportistas Informales

UNIVERSIDAD PRIVADA DE TACNA
FACULTAD ARQUITECTURA Y URBANISMO
ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA

TERMINAL TERRESTRE INTERPROVINCIAL E INTERNACIONAL AL
ALTIPLANO, PARA CONTRIBUIR A LA FORMALIZACION Y ORDENAMIENTO

PROYECTO DE
DEL TRANSPORTE DE PASAJEROS EN LA CUIDAD DE TACNA - 2020

INVESTIGACION

ENCUESTA DIRIGIDA A: Transportistas (Informales)
Determinar las incidencias en el funcionamiento del servicio de trasporte
interregional en la ciudad de Cajamarca interior y exterior.
Conocer actualmente los servicios que cuentan, sus necesidades y expectativas

OBJETIVOS:

OBSERVACIONES: : .
hacia un nuevo terminal terrestre.
NOMBRE DEL
ENCUESTADO:
1.- MOVILIDAD
¢ Servicios que ofrecen actualmente cada empresa de transporte?

“y

En cada una de las preguntas siguientes, rodee con un circulo la “x’que mejor se adecue a su opinion sobre la
pregunta en cuestion.
La escala que aparece encima de los nimeros refleja las diferentes opiniones.

PREGUNTA ESCALA DE ELECCION
¢Situacion Iabo;al dela Flota propia A comision Comité
empresa?
Cooperativa Informal
¢Qué tipo de vehiculo en Omnibus Couster Combi
su flota?
Otro particular
¢ Situacion de la tenencia . . .
de su local? Local Propio Alquilado En Tramite
Prestado Otros
¢Servicio que presta la Pasajeros Encomiendas Giros
empresa?
¢Servicio necesarios para Serwcp Hospedaje Caseta de control
los vehiculos? automotriz (choferes)
Retenes otros
. (;D_eb_e la te_rmmal Ser Interdistrital Interregional Ambas
interdistrital o interregional?
¢ Deberia la terminal tener
servicio de transporte Si No No sabe
urbano?
¢Aceptaria trasladar su Si No No sabe
empresa al nuevo terminal?
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Anexo N°04 Autorizacion para Presentar Servicios de
Transporte Regular de Peronas (Tarjeta Unica de Circulacion
/Tuc)

1.Solicitud simple con datos generales.

2.Anexo con términos del permiso solicitado.

3.Propuesta operacional que acredite matematicamente la viabilidad de operar
el numero de servicios y frecuencias solicitadas, con el nimero de conductores
y vehiculos que habilita.

4. Estudio de factibilidad de mercado, financiero y de gestidén, que sefala el
articulo 39° del Reglamento, para rutas que tengan como origen y/o destino a
la provincia de Lima Metropolitana y/o a la provincia constitucional del Callao.
5.Copia legible de la Tarjeta de identificacion vehicular de cada vehiculo
ofertado, y de corresponder, copia legible del contrato de arrendamiento
financiero (leasing), operativo o de fideicomiso, en el cual debe estar indicado
el numero de placa de rodaje o numero de serie o VIN.

6.Copia legible de Certificados SOAT vigente de cada vehiculo.

7.Copia legible del Certificado de Inspeccion Técnica Vehicular vigente.
8.Copia legible de Testimonio de constitucion del transportista en la que conste
la denominacién social, la prestacion del servicio de transporte terrestre de
personas como actividad principal, los nombres de los socios, accionistas,
asociados, directores, administradores y representantes legales. Puede ser
sustituida por copia literal emitida por SUNARP.

9.Copia legible de Documento que acredita el uso del terminal terrestre o
estacion de ruta que cuenta con Certificado de Habilitacion Técnica, sefialado
en el anexo correspondiente.

10.Copia legible de Contrato respectivo que acredite el uso de los talleres de
mantenimiento.

11.Copia legible de Documento que acredite el acceso al servicio de
comunicacion entre el transportista y sus unidades, suscrito con la empresa
proveedora de dicho servicio.

12.Copia legible de Manual de Operaciones elaborado conforme a lo indicado
en el numeral 42.1.5 del art. 42 del Reglamento.

13.Copia legible de Certificado del Limitador de Velocidad, elaborado conforme
ala RD N°843-2010-MTC/15.

14.Copia legible de Documento que es titular o contrato vigente que le permite
el uso y usufructo de las oficinas administrativas del transportista.

15.Copia legible de Registros Contables y/o del documento declarado ante la
SUNAT.

16.Copia del contrato vigente con la empresa prestadora del servicio de control
y monitoreo inalambrico que transmita a la Entidad, en forma permanente la
informacién de la ubicacidn del vehiculo en ruta.

17.Pago por Derecho de Tramitacion (Banco de la Nacion).
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Anexo N°05 Procedimiento Tupa

DESCRIPCION

Procedimiento N° 21.- Otorgamiento de autorizacion para presta
servicio de transporte regular personas de ambito nacional con informe

de certificadora.

Procedimiento N° 22.- Renovacion de la autorizacion para el servicio de
transporte (todos los servicios).

Procedimiento N° 23.- Modificacion de los términos de la concesién
interprovincial.

Procedimiento N° 24.- Habilitacion vehicular por incremento o
sustitucion (todos los servicios).

Procedimiento N° 25.- Otorgamiento de autorizacion eventual para
transporte especial de personas.

Procedimiento N° 26.- Otorgamiento del certificado de habilitacion
técnica de terminales terrestres, estaciones de ruta o taller de
mantenimiento.

Procedimiento N° 31.- Otorgamiento de autorizacion para prestar
servicio especial de transporte turistico con informe de certificadora.

Procedimiento N° 32.- Otorgamiento de autorizacion para prestar
servicio especial de transporte de trabajadores con informe de
certificadora.

Procedimiento N° 57.- Fraccionamiento para el pago de multas por
infracciones al servicio de transporte terrestre.
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Anexo N°06 Otorgamiento de Autorizacion para Prestar Servicio de
Transporte Regular Personas de Ambito Nacional con Informe de
Certificadora

—d/

DECLARO BAJO JURAMENTO QUE:

1 Cunnto con arganzaciin omgresanal pard prostar ¢ servicio conforme al mgiamenio.

2 Nome b pam a0t servico da
roguor o8

3. Nateng ipagas ot

4 Cunghieé con o manienimenio prevenivo de la fota vehiuly hatsit sds

5. Curnghivé con remite al s y e fas tantas vigertes an
ME SoVGas a3 COMD st achualzacones.

Cumgto con 85 ¥ do acoaso «las St RENAT.
. €l parmiso eveniudl N0 Fectrd & Senco de Yanspote auonzado

6

7.

8 Cueno Con COnACHTO0 Ja revision CNIcs VIganse

9 Coresm upeo & por of RENAT

0000 000 0O

FIRMA DEL SOLICITANTE ) REPRESENTANTE LEGAL

Ovigen wia (") Dastro mta )
me@re (7)
Escaas comercates (*)
Nimen de Fecuenciss (')

Homosdesalad )

Fitaresswva Tiempo apmumado dewaje {*f
"
Croqus do la it (') (Prosentar an hoja anaxa)

SYNNQVONIWNT IN SINONYOE NV143DY 3S ON

ANEXO GRATUITO ~ LEER INSTRUCCIONES AL DORSO

1S los son o3 1a rolacion do los miwnos con 1os datos solicitados)
Ndamero de placa do rodajo Propio/Arrend. Financ/Arrend. Oporat. Cawgaoria Clase
1
2
3
4
5
Cuento con » popia( o ( )parael do mi ¥ que m o
articulo 48°de el Reglamento”. Esta ubicada en:
Calle, X . Av.: !
eninis Py Region (Op )
Veriouos habaados Nomero do placa de todaje N°DE TUC Py (méx 10di8s
Silos 1.
ofertados son
mayores a 05 2
unidades
I 3 Rnararions:
relacion de los
mismos con los 4
datos
s

Olona de Amncdn & dano y Gestion Documert
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Anexo N°07 Anélisis—Diagnéstico del Terminal Collasuyo

Aita do L Aldnea

“ANG dela ucha oenird o comupaidny id impunicaoa”

»

-

ANALISIS-DIAGNOSTICO DEL TERMINAL

Aniecedentas

we 22

Lz Municipslidad Distrital Altc de la Alisnza tiene previstc realizar pars el presente ado
ta Actividad de “PROYECTO DE MEJORAMIENTO DEL TERMINAL TERRESTRE
ALTC DE LA ALIANZA‘" {omandec en consideracién gue fa actual administracién del
terminal considera un necesario d;sgnoshco de todo ef con,unto Es por elio que en este
presente anéhsis s= detalla cads una de los bloques con sus deficiencias de scuerdo sl
estado situacionsi que presenta actuaimante.

)) 2.

a. A nivel Macro -
El distrito de Aitg' de la Alisnza se encuentrs ubicado en la parte norte de Iz
ciudad de Tacnsa, siendo sus limites:

- Por el norte
- Por el Sur
-- PorelEste
- Por el Oeste

: Disfritc de Sama

: Distritc de Tacna Cercado
: Distrito de Tacna Cercado
; Distrito de Ciudad Nusva

b. A nivel Micro ’
Ei _e_duipamiento,.a anzlizar se encuentrs ubicado dentro del niclec urbsnc del
Distrito Alte de |2 Alianza, occupa una extensidn de 20 175.15 m2, siendo sus

iimites:

- Porelnorte
-~ Por el Sur
-  Porel Este

- Porel OersﬁeA

“Calie Sénchez Cero )
:Cslie Haiti, Calle Gregorio Albarracin
:Calle Gregoric Albarracin
;Calie Emancipacién

msgen G1: \isls sdree 02! Temmins! Colasuyo
Fuse: Googhs mags

a
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Ingreso Semanal en el Terminal Terrestre

INGRESO SEMANAL EN EL TERMINAL TERRESTRE

DEL 30 DE DICIEMBRE 2019 AL 05 DE ENERO DEL 2020

CONCEPTO LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO TOTAL
30 de Dic 31 de Dic 01 de Ene 02 de Ene 03 de Ene 04 de Ene 05 de Ene
Ticket de EmH 1,098.00 448.00 537.00 1,122.00 1,130.00 1,192.00 1,150.00 6,677.00
Rampa 68.00 34.00 32.00 58.00 48.00 66.00 64.00 370.00
Zona Taxis/Zona de Parqueo 24.00 87.00 86.00 173.00 154.00 524.00
Guarderia 136.00 207.00 2.00 18.00 20.00 27.00 36.00 446.00
PX/Puerta de 282.00 169.00 218.00 417.00 233.00 292.00 260.00 1,871.00
Hospedaje 200.00 255.00 875.00 255.00 460.00 2,045.00
Cochera 185.50 135.50 115.50 223.50 159.00 176.00 175.50 1,170.50
Servicios Higiq 287.50 250.00 150.00 350.00 326.50 432.50 389.00 2,185.50
Ducha 18.00 12.00 12.00 12.00 18.00 9.00 12.00 93.00
Recibo de Caj 77.50 46.00 34.00 141.50 97.50 60.00 10.00 466.50
Alquiler de Lo| 1,260.00 2,290.00 355.00 240.00 4,145.00
30 de Dic 31 de Dic 01 de Ene 02 de Ene 03 de Ene 04 de Ene 05 de Ene
TOTAL 3,612.50 3,591.50 1,379.50 2,429.00 3,348.00 2,682.50 2,950.50(19,993.50
4000
3500 ’__.\ A
3000 \ / N—"
2500 \ /
2000
1500 v ==¢==Seriesl
1000
500
(¢} T T T T T T ]
30 de 31 de 01 de 02 de 03 de 04 de 05 de
Dic Dic Ene Ene Ene Ene Ene
INGRESO SEMANAL EN EL TERMINAL TERRESTRE
DEL 06 DE ENERO 2020 AL 12 DE ENERO 2020
CONCEPTO LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO TOTAL
06 de Ene 07 de Ene 08 de Ene 09 de Ene 10 de Ene 11 de Ene 12 de Ene
Ticket de EmH 1,046.00 927.00 952.00 841.00 771.00 848.00 824.00 6,209.00
Rampa 64.00 40.00 64.00 56.00 60.00 58.00 58.00 400.00
Zona Taxis/Zq 85.00 69.00 59.00 70.00 52.00 132.00 152.00 619.00
Guarderia 21.00 28.00 5.00 26.00 19.00 25.00 23.00 147.00
PX/Puerta de 341.00 260.00 276.00 285.00 242.00 239.00 224.00 1,867.00
Hospedaje 255.00 730.00 105.00 295.00 315.00 335.00 325.00 2,360.00
Cochera 173.00 140.00 142.00 196.50 179.00 166.00 156.00 1,152.50
Servicios Higiq 334.50 334.50 338.50 335.50 308.00 331.50 338.50 2,321.00
Ducha 15.00 9.00 21.00 21.00 12.00 12.00 15.00 105.00
Recibo de Caj 24.00 15.50 61.50 1,242.50 107.50 185.50 1,636.50
Alguiler de Lo 360.00 4,910.00 910.00 1,040.00 300.00 7,520.00
06 de Ene 07 de Ene 08 de Ene 09 de Ene 10 de Ene 11 de Ene 12 de Ene
TOTAL 2,718.50 7,463.00 2,934.00 4,408.50 2,258.00 2,254.00 2,301.00|24,337.00
8000
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