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RESUMEN

En la actualidad el terminal terrestre presenta una infraestructura con
instalaciones no adecuadas, informalidad y desorden por parte de empresas de
transporte situadas en exteriores de la misma, por ende, la presente investigacion
tiene como objetivo desarrollar el proyecto arquitecténico del terminal terrestre
nacional e internacional andino, que permita el mejoramiento espacial del servicio
de transporte de pasajeros y carga en la ciudad de Tacna. Por ende, se considera necesario una
nueva infraestructura que cumpla con las condiciones adecuadas para el desenvolvimiento 6ptimo
de las actividades del usuario como los pasajeros y las personas que laboran en el terminal.

El tipo de investigacién que se presenta es de una INVESTIGACION
DESCRIPTIVA 'Y PROPOSITIVA 'y disefio de investigacion NO
EXPERIMENTAL TRANSECTORIAL, porque parte de describir e identificar los
problemas y se intente encontrar las causas del mismo, tiene como objetivo la
identificacion de datos precisos, midiendo, evaluando y diagnosticando aspectos
que permitan definir una solucidn en base a una propuesta arquitectonica.

Se presentara el desarrollo del proyecto arquitectonico del terminal terrestre
nacional e internacional andino, teniendo como fin responder a la investigacion,
esto se inicia con el desarrollo del andlisis del lugar de intervencion para asi precisar
las condicionantes, determinantes y premisas de disefio; esto permitird el correcto
desarrollo de una programacion arquitectonica cualitativa y cuantitativa sustentada
por un concepto arquitecténico, continuando con una zonificacién que permitird
definir las zonas y ambientes de la propuesta arquitectonica a nivel anteproyecto,
para luego concluir con el desarrollo del proyecto, con las especificaciones técnicas

y detalles en dimensiones y materialidad.

Palabras clave: Terminal terrestre, nacional, internacional, servicio de

transporte de pasajeros.
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ABSTRACT

Currently the land terminal has an infrastructure with inadequate facilities,
informality and disorder by transport companies located outside of it, therefore, the
present research aims to develop the architectural project of the Andean national
and international land terminal, which allows the spatial improvement of the
passenger and cargo transport service in the city of Tacna. Therefore, a new
infrastructure is considered necessary that meets the appropriate conditions for the
optimal development of user activities such as passengers and people working in
the terminal.

The type of research that is presented is a DESCRIPTIVE AND
PROPOSITIVE INVESTIGATION and NON-EXPERIMENTAL
TRANSECTORAL research design, because part of describing and identifying the
problems and trying to find the causes of it, aims to identify accurate data,
measuring, evaluating and diagnosing aspects that allow defining a solution based
on an architectural proposal.

The development of the architectural project of the Andean national and
international land terminal will be presented, with the aim of responding to the
investigation, this begins with the development of the analysis of the place of
intervention in order to specify the conditioning factors, determinants and design
premises; This will allow the correct development of a qualitative and quantitative
architectural programming supported by an architectural concept, continuing with
a zoning that will allow defining the areas and environments of the architectural
proposal at the preliminary project level, to then conclude with the development of
the project, with the technical specifications and details in dimensions and

materiality.

Key words: Land terminal, national, international, passenger transport

service.
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INTRODUCCION

Debido al desarrollo y al crecimiento turistico, comercial y poblacional de la
ciudad de Tacna, el transporte terrestre que es utilizado para facilitar la movilidad
de pasajeros y cargas ha venido evolucionando, generando conflictos viales al
poseer una mayor demanda de usuarios y logrando asi invadir zonas publicas para
la venta de productos y souvenirs creando informalidad comercial, inseguridad y
caos vehicular en los exteriores de los terminales como es el caso del “Terminal
Terrestre Collasuyo” ubicado en el distrito del Alto de la Alianza en la ciudad de
Tacna.

La presente investigacion busca atribuir una solucion al problema, con la
tesis titulada “Proyecto Arquitecténico del Terminal Terrestre Nacional e
Internacional Andino, que permita el mejoramiento espacial del servicio de
transporte de pasajeros y carga en la ciudad de Tacna - 2020” dado que determinard las
condicionantes que deberd contar el nuevo proyecto arquitectonico, siendo esto el
principal problema que tiene que ser solucionado, serd necesario potencializarlo ya
que asi se brindard un eficaz y eficiente servicio al usuario.

Este proyecto impulsard el desarrollo econémico, turistico y social de la
zona de intervencion ya que posee potencialidades en el entorno y que actualmente
no son aprovechadas, ubicandolo como un hito en la ciudad de Tacna.

El trabajo de investigacidon realizado se encuentra estructurada en cuatro
capitulos y son los siguientes:

El Capitulo uno, como “Generalidades” donde se describe, formula el
problema de investigacion, como también la justificacion e importancia, objetivos
de la investigacion, alcances, limitaciones y concluyendo con la hipétesis y la
identificacion de variables.

En el Capitulo dos, la “Metodologia de la investigacion” comprende el tipo
y disefio de la investigacion, poblacion y muestra, instrumentos de recoleccion de

la informacioén y asi estableciendo las técnicas y procedimientos a emplear.
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Capitulo tres, en el “Marco Tedrico” dentro del cual se integra los
antecedentes de la investigacion, antecedentes conceptuales y contextuales, anélisis
del lugar la cual permitird conocer la realidad y analizar la misma, y por dltimo el
aspecto normativo como el RNE, documentos emitidos por el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones y MINCETUR.

Y por ultimo el Capitulo cuatro, “’Propuesta Arquitectonica” donde se
presenta la solucién de los problemas identificados en la investigacion, mediante
una propuesta arquitectonica, cumpliendo esta con las premisas y criterios

anteriormente identificados por el investigador.
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CAPITULO I GENERALIDADES
1.1 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1.1 Descripcion de la situacion problematica

En la actualidad la ciudad de Tacna cuenta con 9 terminales terrestres
seglin el PDU-2015-2025 los cuales son diferenciados por la categoria de
Transporte Interurbano, Nacional e Internacional. Sin embargo, la demanda
de pasajeros cada afio es creciente y segin el MTC-OGPP Tacna ha
incrementado el trdfico de pasajeros nacionales desde el 2007 hasta el afno
2018en un 33 %, por ende, a través del tiempo la oferta y demanda de este
sistema de transporte se va elevando.

Este es el caso del Terminal Terrestre “Collasuyo”, ubicado en el
distrito de Alto de la Alianza en la ciudad de Tacna, brinda el uso para el
transporte en las ciudades alto andinas del Perti como Puno, Desaguadero,
Juliaca, Ilave, Moquegua y Cusco, se identificé altas deficiencias
ocasionadas por la falta de espacios adecuados que permitan un
desenvolvimiento optimo en las actividades del terminal.

Se ha precisado dos puntos criticos, uno en relacion a la configuracion
urbana de la zona de estudio y otra en la infraestructura como tal, este
terminal cuenta con diversas instalaciones las cuales no son correctamente
equipadas, en la actualidad se encuentran adecuandose a actividades que no
son compatibles, otorgandose usos improvisados y sin relacion a las
necesidades requeridas; la falta de mantenimiento también en visible en
diversas zonas de esta infraestructura, la inadecuada accesibilidad y salida
de buses, no cuenta con un suficiente espacio para realizar una adecuada
maniobra, en consecuencia provoca una interrupcion del sistema de
transporte fluido.

El problema se agudiza en el exterior, como se menciond inicialmente
se incrementd la demanda de pasajeros, como consecuencia de ello y al no
tener un lugar adecuado ocasiond la aparicion y realizacion de viajes

nacional con empresas de transporte de manera informal ubicados en vias
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adyacentes del terminal terrestre, generando congestiéon vehicular,
paraderos no autorizados y un indice de inseguridad ciudadana.

Esto genera actividades complementarias que son realizadas en torno al
terminal terrestre, como el comercio informal que se encuentra instalado en
la avenida Emancipacion, via conexa a la infraestructura generando areas
sociales en zonas no destinadas como tal.

El mercado “San Martin”, es un equipamiento que colinda al terminal,
ubicado en la avenida antes mencionada, brinda un servicio precario,
inseguro y al ser un lugar de abastecimiento la instalaciéon del comercio
ambulatorio estd presente, por ende, también es considerable el flujo
peatonal como vehicular.

Es por ello que es necesario elevar la categoria y calidad desarrollando
un terminal terrestre que brinde las condiciones de confort y seguridad,
dinamizando el nivel de desarrollo socioecondmico, comercial de la ciudad
y que el medio de transporte nacional llegue a estindares de nivel
Internacional con salida de buses a la region altipldnica de Bolivia, teniendo
en cuenta que se tiene a este pais como frontera y que actualmente no existe
un terminal en Tacna para ese destino, acreditindolo con una propuesta en

base a una investigacion previa.
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1.1.2 Formulacion del problema

1.1.2.1 Pregunta general
(Qué condicionantes deberd tener el nuevo Proyecto Arquitectonico del
Terminal Terrestre Nacional e Internacional Andino, que permita el
mejoramiento espacial del servicio de transporte de pasajeros y carga en la Ciudad

de Tacna - 2020?

1.1.2.2 Preguntas especificas

a) ;De qué manera la interrelacion adecuada de los espacios
permitird el desenvolvimiento Optimo de las actividades en el
nuevo terminal?

b) (Cdémo una adecuada accesibilidad permitird ordenar el comercio

y servicios informales de los alrededores del nuevo terminal?

1.2 JUSTIFICACION E IMPORTANCIA DE LA INVESTIGACION

1.2.1 Justificacion de la investigacion

El presente trabajo de investigacion se desarrolla en base a la
problemadtica percibida en la zona de estudio y que estd relacionada a las
deficiencias que se observan en la configuracién urbana y la infraestructura
misma, estas son originadas por el incremento de pasajeros en la ciudad en un
33 % desde el 2007 hasta el 2018 segun el MTC-OGPP, se hace necesario
proponer una solucién arquitecténica generando un adecuado desarrollo
comercial, econémico y mejoramiento del servicio de transporte ubicado en el
sector.

Actualmente Provias Nacional viene ejecutando la carretera de la via
Tacna-Collpa-La Paz, la que generard una conexién vial con el pais Altiplano
de Bolivia, ahora mismo el Gobierno Nacional y Regional de Tacna tienen la
responsabilidad de culminarla.

Tacna, al ser una ciudad con una ubicacion fronteriza y tripartita,

limitando con los paises de Bolivia y Chile, cuenta con un medio de transporte
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que comprende salidas e ingresos al pais fronterizo de Chile ya sea en buses o
autos, esta no dispone con uno que brinde los mismos servicios para el pais
vecino de Bolivia.

Por ende, la realizacion de este proyecto de investigacion “Terminal
Terrestre Nacional e Internacional” permitird contar con una nueva
infraestructura fisica generando asi un adecuado y correcto servicio en sus
instalaciones como también complementarios y publicos, no solo pretendiendo
beneficiar a los pasajeros nacionales como internacionales, sino también a los
habitantes de la ciudad, logrando asi dinamizar el servicio comercial,
econdmico, turistico y principalmente el de transporte, cumpliendo asi con el
adecuado desenvolvimiento vehicular del sector de acuerdo a las exigencias de
las normas vigentes que aportard con la mejora de la imagen urbana de la

ciudad.

1.2.2 Importancia de la investigacion

Se realiz6 el presente trabajo de investigacion con el fin de dar a
conocer la situacién actual en la que se encuentra el Terminal Terrestre
“Collasuyo”, identificando las deficiencias que se perciben ya sea en la
configuracidn urbana y la infraestructura, que son provocadas al incremento de
demanda de pasajeros en la ciudad, por ende, en respuesta a esta problemaética
se tendrd un aporte tedrico practico que servird para futuras propuestas.

En tal sentido, la investigaciéon plantea disefiar una nueva
infraestructura, que comprenda servicios complementarios, contribuyendo al
desarrollo sostenible y ddndole una plusvalia en el sector y asi un 6ptimo
servicio de transporte nacional como internacional para el beneficio del usuario,

aportando un crecimiento socioeconémico para nuestra ciudad.
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1.3 OBJETIVOS DE LA INVESTIGACION
1.3.1 Objetivo general

Determinar qué condicionantes deberd tener el nuevo proyecto
arquitectonico del Terminal Terrestre Nacional e Internacional Andino, que

permita el mejoramiento espacial del servicio de transporte de pasajeros y carga

en la Ciudad de Tacna — 2020.

1.3.2 Objetivos especificos

a) Definir la interrelacion adecuada de los espacios que permitirdn el
desenvolvimiento 6ptimo de las actividades en el nuevo Terminal Terrestre.
b) Establecer una adecuada accesibilidad que permitird ordenar el comercio

y servicios informales. de los alrededores del nuevo Terminal Terrestre.

1.4 ALCANCES Y LIMITACIONES DE LA INVESTIGACION
1.4.1 Viabilidad de la investigacion

La Tesis fue financiada por el tesista, de acuerdo a lo previsto.
El recurso humano se constituyé por 1 bachiller investigador, 1 asesor
especialista en metodologia de investigacién, 1 asesor especialista en
arquitectura, 1 asesor especialista en estructura.
Viabilidad Técnica
Se dispone de los recursos necesarios para realizar la investigacion
en distintos sectores, donde se pueda obtener acceso a informacién y que estos
nos brinden datos veridicos.
Viabilidad Econémica
Se cuenta con los recursos econdmicos para realizar la presente
investigacion en la que requiere visita de campo y de la busqueda de

informacién en distintos sectores de la ciudad.
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1.4.2 Limitaciones de la investigacion

Para el desarrollo del trabajo de investigacién se encontraron las
siguientes limitaciones:

Actualmente no se puede realizar una visita a campo dadas las
circunstancias en la que estamos viviendo como es la pandemia mundial
COVID-19, siendo esto una situacién temporal, sin embargo, existe
informacion digital, la que aportaré a la investigacion.

La informacion encontrada ya sea datos como tablas estadisticas
datan de afios anteriores, en consecuencia, suscita realizar proyecciones con

datos inexactos a la actualidad.

1.5 HIPOTESIS Y VARIABLES

1.5.1 Formulacion de la hipétesis principal

Las condicionantes que tendrd el nuevo proyecto arquitecténico del
Terminal Terrestre Nacional e Internacional Andino, permitird el mejoramiento
espacial del servicio de transporte de pasajeros y carga en la Ciudad de Tacna -

2020.

1.5.2 Variables y definicion operacional

1.5.2.1 Variable independiente
“Terminal Terrestre Nacional e Internacional”
- Definicién operacional

“Infraestructura complementaria del servicio de transporte terrestre
que cuenta con instalaciones y equipamiento para el embarque y desembarque
de personas y/o mercancias.” (D.S. Ley 27081. Reglamento Nacional De

Administracién De Transportes, 2009)
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= Indicadores:
- Espacios interiores y exteriores
-Infraestructura
- Ubicacion
- Servicios Basicos

- Identidad Arquitecténica

1.5.2.2 Variable dependiente
“Servicio de transporte de pasajeros y carga”
- Definicion operacional

“Servicio publico a través del cual se satisface las necesidades de
desplazamiento de los usuarios de transporte, bajo condiciones de calidad,
seguridad, salud y cuidado del medio ambiente, haciendo uso del Sistema
Nacional del Transporte Terrestre, terminales terrestres, estaciones de ruta u
otro tipo de infraestructura complementaria que se considere necesaria para
la adecuada prestacion del servicio.” (Ley N° 27181. Ley General de

Transporte y Transito Terrestre, 2020).

= Indicadores:
- Caracteristicas de comodidad y demanda
- Caracteristicas de calidad del servicio
- Caracteristicas de tiempo de viaje

- Niveles de contaminacion
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CAPITULO II METODOLOGIA DE LA INVESTIGACION
2.1 TIPO DE INVESTIGACION

En la presente investigacion se plante6 comprobar la hipdtesis
“Proyecto Arquitectonico del Terminal Terrestre Nacional e Internacional Andino,
que permita el mejoramiento espacial del servicio de transporte de pasajeros y carga
en la ciudad de Tacna- 2020”

Para comprobar la hipétesis se utilizé la Estrategia Metodoldgica
Cualitativa, “dicha estrategia se basa en obtener datos de personas, seres vivos,
comunidades y procesos en profundidad”. (Hernandez, 2010, p.396)

El tipo de investigacion que se pretende realizar en el presente documento
es una INVESTIGACION DESCRIPTIVA Y PROPOSITIVA, porque parte de
describir e identificar los problemas y se intente encontrar las causas del mismo,
tiene como objetivo la identificacion de datos precisos, midiendo, evaluando y
diagnosticando aspectos que permitan definir las estrategias de solucidn,

entendiéndose como:

- Descriptiva: El presente trabajo de investigacion describe la realidad actual
del servicio de transporte nacional e Internacional como también las
caracteristicas que determinan los problemas y asi también el servicio de
transporte de pasajeros y carga que se brinda en la ciudad de Tacna, esto nos
permitird identificar la relacion entre las variables.

- Propositiva: El fin de esta investigacion es llegar desarrollo del Terminal
Terrestre por medio de una propuesta arquitectonica.

- Cualitativa: Se ha utilizado una recopilacién de datos, estadisticas para

contribuir con el proceso de investigacion.
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2.2 DISENO DE INVESTIGACION

Se empleard el disefio de investigacion NO EXPERIMENTAL
TRANSECTORIAL, analizando y recolectando datos en el momento presente para
la determinacion de las causas, con fin de describir un hecho en base a la
informacion reunida, buscando asi una solucién al problema con una propuesta

arquitectonica.

2.3 POBLACION Y MUESTRA
2.3.1 Poblacion

Esta establecida dentro del ambito de estudio, la cual esta
conformada por la poblacién viajera de la ciudad de Tacna, incluyendo también
turistas nacionales como internacionales y el personal que labora en la
infraestructura de Terminal Terrestre “Collasuyo” El tamafo de la poblacién se

basa en relacion a la proyeccion estimada de usuarios internos y externos

2.3.2 Muestra

Se conformara por el usuario interno, siendo el personal que labora
en la infraestructura y el usuario externo, conformada por la poblacién viajera de la
ciudad de Tacna, los turistas nacionales como internacionales. Claramente se tendrd
como referencia el drea de estudio que es el Terminal Terrestre “Collasuyo”

proyectando el volumen de pasajeros a 15 afios.

2.4 INSTRUMENTOS DE INVESTIGACION

Segun Tovar (2017), los instrumentos de recoleccion nos permiten
aplicar las técnicas de una manera metddica y sistematica. Cada técnica de
recoleccion necesita un instrumento para su utilidad.

Para la elaboracion de la investigacion, se emplearon instrumentos
propios de la Estrategia Metodoldgica Cualitativa, los cuales son:
- Observacion: De acuerdo a Terrones (1998), se llama también: “Observacion
Activa”, donde el investigador se compenetra con el problema, participando en

acontecimientos y viviendo el dia a dia del tema a investigar.
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- Entrevista: “es mas intima, consiste en la reunién organizada para intercambiar
informacién y conversar a fondo, participan el entrevistador, el entrevistado y, en
ciertos casos, acompafiantes”. (Hernandez, 2010, p.403)

- Revision documentaria: “Es una fuente importante de informacién cualitativa,
nos puede facilitar la comprension de la situacion en el area de estudio” (Hernandez,

2010, p.420)

2.5 TECNICAS Y PROCEDIMIENTOS

Segtn el tipo de investigacion realizada, es imprescindible contar con
informacién reunida en su situacion actual. Las técnicas que se empleardn para

indagar con la investigacion serdn:

- Observacion
Esta técnica no se determina al sentido de la vista, se usa para explorar
y describir las instalaciones de la infraestructura como externas para
identificar la problematica directa de la zona de estudio. Con ella, se
identificaran las condicionantes que se determinarédn el nuevo Terminal

Terrestre Nacional e Internacional.

- Entrevistas
Se realizardn entrevistas a la muestra de poblacién con preguntas
mediante la cual se establecié de manera verbal de los pasajeros y/o
personal que labora en las instalaciones, también a las personas que
laboran en el exterior de manera informal y asi tener su percepcion
respecto a la calidad del servicio que brinda y a la sensacion de confort,

entre otros. (Se adjunta Anexo 1y 2)
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Revision documentaria

A lo largo del periodo de investigacién, se recopilé instrumentos
técnicos normativos (PDU 2015-2025), planos, revistas, tesis, articulos
periodisticos y tesis referidas directamente al Terminal Terrestre,
informacion estadistica, grafica, sin embargo, la recopilar de
informacién bibliografica fue escasa, en especial en el lugar de
emplazamiento del proyecto, ya que el tema de Terminales Terrestres
son actualmente puntos débiles, estos no son considerados para un

estudio adecuado de desarrollo.

Investigacion fotografica

Se tomara un registro fotografico para obtener informacién respecto a la
zona de estudio para el andlisis del lugar (como entorno, instalaciones y
su estado actual, aspectos urbanos, arquitecténicos, el tipo de
materialidad, imagen y paisaje, entre otros), que serdn de ayuda para

poder entender el problema que presenta el Terminal Terrestre.

Conteo de Vehiculos

Se realiz6 tablas por categoria, segiin hora punta (Diurna y Nocturna) y

sitios determinados como nodos de fuerte intercambio vial con la

infraestructura.



Pagina | 41

2.6 METODOLOGIA DE LA INVESTIGACION

ESQUEMA METODOLOGICO
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Figura 1. Esquema metodoldgico.
Fuente: Elaboracion Propia.
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CAPITULO III MARCO TEORICO

3.1 ANTECEDENTES DE LA INVESTIGACION

Sobre el presente trabajo de investigacion, se ha realizado diversos trabajos

similares como se presentan a continuacion:

Bach. Arq. Lucano Mantilla, Mario Gian Fred - Bach. Arq.
Quispe Centurion, Vanessa Yoselyn (Julio 2016). “TERMINAL
TERRESTRE DE BUSES INTERPROVINCIAL EN LA CIUDAD DE
CHICLAYO?”. Universidad Privada Antenor Orrego: Tesis Universitaria.
La ciudad de Chiclayo ha tenido una evolucion urbana y
demogréfica tan acelerada que durante los 10 dltimos afios la poblacién y
ocupacion ha sido duplicada, en consecuencia incrementé la ausencia del
control urbano, situacién que se refleja en el sistema de transporte Interurbano,
Interprovincial e Internacional ocasionando desorden, inseguridad 'y
deficiencia en el sistema de transporte y del usuario, originando la aparicion
de empresas de transporte y que estas estén dispersas en diferentes puntos de
la ciudad, estos son inapropiados para brindar sus servicios, al no contar con
la capacidad ya que estos son locales improvisados y adaptados para este fin.
La problematica en la ciudad radica en la falta de un equipamiento
para el sistema de transporte interprovincial, para el embarque y desembarque
de viajeros, donde la calidad de servicio de transporte sea Optima para el

usuario y que aporte con el mejoramiento del transporte en la ciudad.

RELACION CON EL PRESENTE TRABAJO DE
INVESTIGACION, el objetivo que se busca en ambos temas es brindar una
infraestructura y que ésta solucione una problemdtica que actualmente se
percibe en el transporte terrestre, la misma que genera un uso informal en la via

publica, dreas sociales y de vistas urbanas deterioradas.
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La investigacion a diferencia de este proyecto que se basa en el
Transporte Interprovincial propone desarrollar un Terminal Terrestre con la
categoria de Transporte Interprovincial e Internacional, en la que se busca
efectuar no solo una necesidad a nivel nacional sino también a nivel
internacional y que de esta manera también se convierta en un hito para nuestra
ciudad.

MTC. (Marzo 2019) “PLAN ESTRATEGICO SECTORIAL
MULTIANUAL SECTOR TRANSPORTES Y COMUNICACIONES
2018-2022”. Ministerio de Transportes y Comunicaciones: Plan
Estratégico.

Se necesita lograr que el pais cuente con servicios de
comunicaciones adecuados, con infraestructuras que brinden condiciones de
competencia, calidad y tarifas asequibles y asi cumpla las exigencias que
requiere la poblacion. El ministerio de Transportes y Comunicaciones es
responsable de velar por la accesibilidad, calidad y seguridad de los servicios
de transporte junto a la Red Vial Nacional.

El Plan Estratégico Sectorial Multianual 2018-2022 del MTC
identifica como problema y a su vez da a conocer el reporte de la WEF (Foro
Econémico Mundial) donde se enfatiza la baja calificacion en infraestructura,
carreteras ya sea por el mal estado, la alta inseguridad en carreteras y un gran
porcentaje segin SUTRAN en la informalidad de los servicios de transportes
en el Peru.

Sin embargo, se proyecta una imagen con una tendencia positiva
para todas las falencias demostradas en el servicio de transporte Yy
comunicaciones con relacion a la accesibilidad, calidad, seguridad y
formalidad.

RELACION CON EL PRESENTE TRABAJO DE
INVESTIGACION, en este Plan Estratégico Sectorial Multianual ~MTC
identifica la informalidad de los servicios de transporte y la necesidad brindar

una infraestructura ante este problema de nivel nacional.
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Con relacion a mi trabajo de investigacion existe un sustento con el
Plan del Ministerio de Transportes y Comunicaciones ya que en esta se
identifica y proyecta terminar con la informalidad en el sector de Transportes y
Comunicaciones con terminales terrestres que respondan ante esta

problemitica.

3.2 ANTECEDENTES HISTORICOS

3.2.1 Evolucion del medio de transporte a nivel mundial

De acuerdo a la investigacion de Perugachi P. (2012) “La movilidad
de personas y mercancias es tan antiguo como la humanidad misma, ya que el
hombre necesita continuamente y en forma variada de los diversos recursos
que la naturaleza le proporciona. Con respecto al transporte, el primer medio
de movilizacién del hombre fue a través de animales. Tiempo después, con la
invencion de la rueda, se desarroll un sistema de transporte, mediante la
apertura de vias y carreteras que conectara con los demds centros poblados. A
partir del siglo XIX, se experimenta con vehiculos de autopropulsion utilizado
la fuerza del vapor. Con este acontecimiento da lugar al uso del ferrocarril a
vapor. A mediados del mismo siglo apareci6 el automévil con gasolina, que
hasta la actualidad es el més utilizado.”

Segun la investigacion Arquitectura para el Transporte, Pérez J.
(2010), “La ciudad nace como hace tres mil afios como espacio de interrelacion
entre ciudadanos y negocios y, por lo tanto, de prosperidad. Y asi ha venido
siendo desde entonces y especialmente en los tltimos dos siglos, en los que, de
la mano de los avances tecnoldgicos en materia de transporte, han venido
progresando inusitadamente los umbrales de la ciudad.

El tranvia, el metro, el suburbano, y, en general, todas las versiones
de ferrocarril metropolitano tienen mucho que ver en el proceso de los
terminales terrestres que hoy conocemos y en ese sentido deben formar parte
de la ciudad de la misma forma que las calles, los paseos, los parques o los

edificios singulares. Deben ser espacios pensados para que los ciudadanos los
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usen. Espacios atractivos para fomentar el uso del transporte publico, pero
también espacios que permitan establecer una relacion de afectividad entre las
personas y su entorno de la misma forma que sucede con el resto del tejido
urbano o con los propios edificios que nos sirven de residencia o en donde
desarrollamos nuestras actividades o satisfacemos nuestras necesidades de

servicios o de relacion personal.”

En el afio 1920 En el afio 1993
Aparicion de los Llego a los Estados ~ La mayor estacion del
terminales terrestres  Unidos de Norteamerica, mundo es la Estacion
a partir de la se empezo a desarrollar  Central de Buses de
invencion del bus en la construccion de Tel Aviv en Israel,
Londres, Inglaterra.  terminales por el resto  abierta en 1993, que
de los paises. ocupa una superficie
de 44 000 m>.

Figura 2. Linea de tiempo del transporte de pasajeros a nivel mundial
Fuente: Arquitectura Para El Transporte-Espaiia. Editorial Universitat Politécnica de
Valencia.

3.2.2 Evolucion del medio de transporte a nivel nacional

De acuerdo a Pease, F. en el libro de Los Incas, una introduccion
(1992), “El ser humano es un ente que necesita siempre estar en interaccion,
por esto, es que necesita transportarse de un lugar a otro para establecer
relaciones con otros; y el peruano como todo ser capaz de establecer
relaciones ha buscado siempre la manera de movilizarse para establecerlas.
Desde la época Incaica hasta la actualidad los medios de transporte terrestre
utilizados por nuestros antepasados, nuestros contemporaneos y nosotros

han ido evolucionando a lo largo de la historia.”
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- Hito N° 1.- Transporte en la Epoca Incaica

Segtn la investigacién de Ravines, Roger (1978), “Las rutas que
empleaban eran largas y rectas y por lo comitin estaban pavimentadas o bien
empedradas. Los incas idearon unos puentes colgantes, estas plataformas
sobre la cual tanto los hombres como las llamas podian caminar
perfectamente, como solucion a las quebradas profundas que representaban
mayores dificultades para el transporte. Las cargas los transportaban los
hombres sobre sus espaldas, o bien sobre el lomo de las llamas, el tnico
animal disponible. La llama era el unico transporte que tenian. Estos
animales son bastantes lentos y hacian un recorrido de 15 a 20 km. Todos
se transportaban a pie de un lugar a otro, los inicos que podian sobre el
lomo de las llamas eran los nobles. Otro personaje que ayudd en el
transporte incaico fue El Chasqui quien era el mensajero de la época y se

encargaba de realizar diferentes encargos.”
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Figura 3. Transporte en la Epoca Incaica
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- Hito N° 2.-Transporte en la Epoca Colonial

Segun Ascher, Ernesto (1961) “Durante la época colonial,
las ciudades eran pequeias. Utilizaban los caballos, atin para los trayectos
mas cortos. La gente de alcurnia tenia carruajes que servian para trasladarlos
tanto dentro de la ciudad como a los alrededores. la litera o palanquin que
era una silla cubierta llevada por dos o cuatro sirvientes. Se trataba de un
medio de transporte propio de las mujeres. Para llevar cargas de una ciudad
a otra se empleaban las carretas. Estas eran arrastradas por cuatro o seis
yuntas de bueyes que dirigia el carretero, sentado en el yugo. Otra forma de
llevar la carga era en el lomo de la mula. Las mulas, se usaban, sobre todo
en las regiones montainosas. El transporte de pasajeros se realiz6 durante
mucho tiempo en carreta. Los altos funcionarios del gobierno y las personas
ricas usaban su propio coche de camino arrastrada por cuatro caballos. En
el siglo XVIII (entre 1700 y 1800) aparecio la galera o diligencia. Era un
vehiculo de cuatro ruedas tirado por varias yuntas de caballos. También
podrian hacerse a caballo los viajes largos. La correspondencia, por su parte,

se confiaba a los conductores de las galeras.”

Figura 4. Transporte en la Epoca Colonial
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- Hito N° 3.-Transporte en la Epoca republicana

De acuerdo a Pease, Franklin (1992), “En el ano de 1851,
aparecen los primeros coches de alquiler, antecesores de los actuales taxis,
los cuales fracasan por la deficiente calidad de los animales de tiro y su mala
alimentacion, asi como por el mal estado de las vias, que no solo destruian
los coches, sino que, contribuian a la contaminacién del ambiente. Desde el
5 de junio de 1874 la ciudad cuenta con el Reglamento Municipal de
Carruajes, del que es importante anotar que en €l, entre otras disposiciones
se establece, que los vehiculos deben llevar pintados los nimeros senalados
por el municipio, en el caso de los particulares se establece una plancha de
metal (primeras placas) que los cocheros deben poseer una libreta de registro
(primeros brevetes) y que los vehiculos para ser autorizados deberian pasar
por una inspeccién, la misma que se repetiria anualmente (primeras

revisiones técnicas).”

Figura 5 Transporte en la Epoca Republicana

- Hito N° 4.- Transporte en el Siglo XX

Mientras que, segin Pease, Franklin (1992) indica que “Los
coches iniciaron su retirada de Lima con la llegada de los automoviles en la

primera década del Siglo XX.


http://2.bp.blogspot.com/_KMqTbgj9qX4/TI1kneYNvnI/AAAAAAAAADs/cKTng7HHKvs/s1600/800px-Unionstreet-1930s%5b1%5d.jpg
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En estos afos veinte, los coches se replegaron totalmente dando paso al
automovil, que ingresé a la Ciudad agresivamente, contando, ademds, con
una gran promocién por parte del Gobierno de Augusto B. Leguia. Los
ultimos coches que circularon fueron los de Palacio de Gobierno que, en
ndmero de media docena, sirvieron hasta mediados de la década del sesenta
del siglo XX en las ceremonias oficiales. Sin embargo, las carretas
sobrevivieron algunos afios mas.

El primer auto en llegar al pais, fue importado desde Europa y llegé a la
ciudad de Huaraz en 1899. Por otro lado, el primer auto en la ciudad de Lima
lleg6 en 1903, este fue un locomdvil a vapor; sin embargo, en 1904 llegé el

primer auto a gasolina y en 1905 el primer auto americano.”

Figura 6. Transporte en la el siglo XX.

- Hito N° 5.- Transporte en la actualidad

En la capital existen mds de 450 rutas de transporte urbano,
las cuales son brindadas por buses, microbuses y combis. Este sistema se
caracteriza por la falta de renovacion de las unidades y en varios casos
conlleva cierta informalidad de operacion, aun cuando las empresas tienen
rutas establecidas. Las camionetas rurales conocidas popularmente
como combis, son el tipico vehiculo de transporte publico para distancias
cortas, y si bien las rutas cubren casi toda el drea metropolitana, el servicio

es deficiente en cuanto a estdndares de seguridad y comodidad. Es por eso
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que se implement6 con El Metropolitano, siendo un sistema de transporte

urbano de Corredores Segregados de Buses de Alta Capacidad.

Figura 7 Transporte en la actualidad

3.3 ANTECEDENTES CONCEPTUALES

3.3.1 Bases Teoricas

En este punto se analizard tedricamente las variables de estudio: Proyecto
arquitectonico del Terminal Terrestre Nacional e Internacional Andino que
permitird el mejoramiento espacial del servicio de transporte de pasajeros y
carga en la Ciudad de Tacna -2020. Para implicar la variable Terminal Terrestre
Nacional e Internacional se ha utilizado los materiales de Gonzales, E.
(noviembre 2005), Bembibre (2011), Ministerio de Vivienda, construccién y
saneamiento (2010), Arroyo, Marco A. (1997). En lo que respecta a la variable
servicio de transporte de pasajeros y carga hemos utilizado los materiales de
Angulo, y Nufiez (2016), Reglamento Nacional de Administracion de
Transporte (2004), Mendoza, Milagros (2009), Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, MTC (2011), Plan Estratégico Sectorial Multianual (2012 —
2016).
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Bases teoricas de un Terminal Terrestre Nacional e Internacional.

Segin Gonzales, E. (noviembre 2005) “Se debe cumplir con las
necesidades de los pasajeros y transportistas, con sus objetivos y con las
actividades complementarias requeridas dentro de esta infraestructura como:
salud, higiene, seguridad, comunicacién, alimentacién y funcionalidad, y a su
vez el terminal terrestre tiene que ser un medio que evite el flujo vehicular de

buses dentro de la ciudad.

En la actualidad el enfoque abarca también el de una plaza comercial
con andenes, donde se aprovechen los flujos y estancias del pasajero entre
corredores e islas de comercios y alimentos, cuya explotacion pudiera darle
autosuficiencia a la operacion del edificio incluyendo la terminal en si. En las
terminales donde el vehiculo deba permanecer mucho tiempo estacionado,
deben contar con areas de estacionamiento lejos de la zona de circulacion de los
vehiculos. En dreas donde exista una concentracion masiva de pasajeros se

recomienda establecer areas de esparcimiento.”

De acuerdo con Bembibre, (2011) “El terminal de buses es
considerado como un espacio arquitectonico muy importante para el desarrollo
urbano de cualquier ciudad tanto a nivel nacional como local, debido al servicio
que brinda el transporte, el cual es transporte de pasajeros en el tiempo

requerido”

Segtn el Ministerio de Vivienda, construccion y saneamiento,
(2010) es una “Edificacion complementaria del servicio de transporte terrestre,
que cuenta con instalaciones y equipamientos para el embarque y desembarque
de pasajeros y/o carga, de acuerdo a sus funciones y pueden ser interurbanos,

interprovinciales e internacionales”
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Mientras que, segin Arroyo, Marco A. (1997) menciona que “Es
una infraestructura fisica que tiene como funcién primordial la de brindar
servicios centralizados del sistema de transporte urbano interprovincial,
ofreciendo facilidades para el arribo y salida de pasajeros a los diferentes puntos
del pais; asi mismo brinda servicios conexos como encomiendas, venta de

pasajes, mantenimiento de buses y otras facilidades al usuario.

El terminal terrestre centraliza la oferta y concentra la demanda de
servicio de transporte interprovincial en bus, creando las condiciones de una
competencia sana y controlada entre las empresas que brindan este servicio;
hecho que se reflejara basicamente en una mejora del nivel de los servicios en

términos de seguridad, economia y confort.

De acuerdo al destino y la demanda, podriamos clasificar a los
terminales terrestres en: Locales, Regionales y Nacionales; siendo los de nivel
local o urbano una tipologia funcional muy distinta a los regionales y

nacionales, quienes pueden desarrollarse bajo un mismo criterio de funcion.”

Viendo las bases tedricas del terminal terrestre se considera como
base para suplir las necesidades del transporte y del usuario por medio de
actividades complementarias brindando servicios centralizados y que esto se

vea reflejado en la accesibilidad, calidad y seguridad.

Bases teoricas del servicio de transporte de pasajeros y carga.

Segin Angulo, y Niiiez (2016), realizaron las siguientes referencias
sobre la calidad en el servicio del transporte: “Se define el transporte como un
conjunto de factores integrados cuya funcién principal es el traslado de personal
y bienes requeridos por la actividad econdémica y social de un pueblo, regién o

pais.
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- El panorama en el que actian las empresas de transporte de viajeros, estd
sometido desde hace tiempo a dristicos cambios que obligan a la continua

adaptacion de todas ellas para lograr permanecer en el mercado.

- Los procedimientos, las rutinas empleadas en la prestacion del servicio, serdn
una importante variable de marketing a tener en cuenta por las empresas de
servicios de transporte. Por ello se propone la estructuracion del servicio. La
dificultad se encuentra en lograr un servicio homogéneo, pero no estandarizado
que confiere a los empleados la capacidad de actuacion suficiente para lograr
que el cliente perciba un trato personalizado, pero que no pueda desembocar en
que éste perciba que el servicio es prestado de manera distinta cada vez que lo

consuma.

- De acuerdo con la Normativa Europea para Calidad en Servicio de Transporte,
aplicada a aerolineas, transporte sobre ferrovias, trenes, 55 autobuses y otros de
transporte publico y privado, los aspectos que deberian ser incluidos en una
mediciéon de la calidad son: Informacién, horarios de atencidén al cliente,

comodidad, seguridad en el transporte e impacto ambiental.” (Pp.22-23)

De acuerdo al Reglamento Nacional de Administracion de
Transporte (2004), “Terminales para el servicio de transporte interprovincial

de personas debera contar con las siguientes condiciones técnicas:

-Contar con 4reas e instalaciones adecuadas para el desplazamiento del usuario
dentro del Terminal y con espacios suficientes para la comodidad de los

mismos.

-Contar con dreas para la atencién a los usuarios, tales como drea para venta de
boletos de viaje, recepcion de equipajes y encomiendas, sala de espera de

personas y servicios higiénicos (usuarios y personal).
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-Area para estacionamiento de vehiculos de retén y rampas para el embarque y
desembarque de pasajeros, equipajes y encomiendas, las mismas que estard
separadas del 4rea de atencién de los usuarios, de modo tal que solo se permita

el acceso de las personas que abordaran los vehiculos.

-Contar con dreas para el estacionamiento de vehiculos de los usuarios y del

servicio de taxis dentro del perimetro del Terminal
-Contar con accesos a la red vial urbana sin generar conflictos de trinsito.

-Contar con sistemas de comunicacion para el publico en general y para el uso

de los transportistas.

-Ademads podré contar con servicios complementarios de cafeterias y otros para

la atencion de los usuarios.

Todas las dreas y servicios del Terminal serdn diseiiados en funcién
al mayor volumen de vehiculos que embarcan y desembarcan en sus

instalaciones, asi como de la mayor afluencia de personas.”

Segiin Mendoza, Milagros (2009), “El transporte terrestre en el
Peru es una actividad que se encuentra regulada por el Ministerio de Transportes
y Comunicaciones (en adelante, el MTC) y es ejercida a través de la Direccion
General de Circulacién Terrestre del Viceministerio de Transportes, cuyas
funciones son normar, autorizar, supervisar, fiscalizar y regular el transporte y
trénsito terrestre de personas y carga. Asimismo, la legislacion le otorga dichas
facultades a los Gobiernos Regionales y a las Municipalidades provinciales, al

interior de su jurisdiccidon.”



| 56

De acuerdo al Ministerio de Transportes y Comunicaciones,
MTC (2011) indicd, que “Para fortalecer y expandir el crecimiento economico
del pais se requiere contar con un sistema de transporte integrado e
interconectado de tipo multimodal, con infraestructura eficiente y eficaz, para
facilitar la movilizacién de personas y mercancias, especialmente en su
transporte terrestre. Ademads, indicé que en las vias del pais se traslada el 90%
de la carga y se moviliza el 80% de los pasajeros, especialmente en los
principales ejes longitudinales y transversales, en la actualidad presentan
condiciones de asfaltado en buen estado, sin embargo, las carreteras
departamentales y locales en su mayoria solo estdn afirmadas o son trochas en
mal estado. Actualmente el sistema vial, concentrado en atender la demanda de
servicios de transportes y necesidades de interconexion de las grandes ciudades
del pais, no llega a satisfacer los requerimientos que garanticen Optimas
condiciones de accesibilidad, transitabilidad, confiabilidad y seguridad,
limitando la inclusién social, la sostenibilidad en el crecimiento econémico y la
integracion interna del pais.” (MTC, 2011, p. 8)

Segin el Plan Estratégico Sectorial Multianual (2012 — 2016) se
menciona lo siguiente: “En el parque automotor del servicio de transporte de
pasajeros (Omnibus interprovinciales) fue de 4,319 6mnibus en el afio 2000 y
de 7,973 en el afio 2010, es decir un incremento de 84.60%; registraindose un
importante proceso de modernizacion hacia el uso de unidades de mayor
capacidad. Ademads, el parque automotor del pais, en términos globales es
antiguo, pues aproximadamente el 80% de los vehiculos ingresados al pais via
CETICOS y ZOFRATACNA, son usados y reacondicionados, influenciando en
la edad promedio del parque automotor del servicio publico que es de 22.5 afios,
mientras que la edad del privado es 15.5 afios, lo que ha generado el
agravamiento de la contaminacion ambiental, superando los estdndares

internacionales que miden la calidad del aire.” (MTC, 2011, p. 12)
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3.3.2 Definicion de Términos

-  Terminal Terrestre: “Es una infraestructura fisica que tiene como
funcién primordial la de brindar servicios centralizados del sistema de
transporte urbano interprovincial, ofreciendo facilidades para el arribo
y salida de pasajeros a los diferentes puntos del pais; asi mismo brinda
servicios conexos como encomiendas, venta de pasajes, mantenimiento
de buses y otras facilidades al usuario.” (Revista Escala, 2011).

- Transito Terrestre: “Conjunto de desplazamientos de personas y
vehiculos en las vias terrestres que obedecen a las reglas determinadas
en la presente Ley y sus reglamentos que lo orientan y lo ordenan.” (Ley
General de Transporte y Transito Terrestre, 2020).

- Transporte Terrestre: “Desplazamiento en vias terrestres de personas
y mercancias.” (Ley General de Transporte y Transito Terrestre,
2020).

- Imagen urbana: “No se refiere a la imagen visible que estamos
acostumbrados a ver de una ciudad, es decir la figura que tenemos como
relaciéon mental, si no también y sobre todo la imagen viva de la ciudad,
cada individuo tiene una imagen personal de su ciudad de acuerdo a los
movimientos que se efectian dentro de la misma, se podria decir que
cada sujeto tiene una imagen distinta de su entorno urbano.” (Garcia,
H. J. 2009).

- Infraestructura de Transporte: “Es primordial para la adecuada
operacion en un mercado laboral, para la movilidad de personas y para
la dinamizacion econdmica, social y territorial de una sociedad. Esta
debe estar disefiada para que la energia y materia sean trasladadas pronto
y sencillamente de un punto a otro.” (Artinaid, 2013).

- Servicio de Transporte: “Servicio de transporte terrestre de personas y
al servicio de transporte terrestre de mercancias, que se brinda previa

autorizacion o concesién de la autoridad competente, segun
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corresponda.” (Ley N° 27181. Ley General de Transporte y Transito
Terrestre, 2020).

Pasajero: “Por lo general es aquel que utiliza un medio de transporte
para viajar de un lugar a otro. Para cumplir con este fin se debe abordar
buses de rutas ya instituidas.” (Diccionario Pequefio Larousse
Ilustrado, 2002).

Movilidad: “Viaje de personas y mercancias, que se realiza en un
entorno tangible. Cuando hablamos de movilidad urbana nos referimos
a la totalidad de desplazamientos que se realizan en la ciudad, estos
desplazamientos son realizados en diferentes medios o sistemas de
transporte ya sea terrestres como autos, taxis, buses, motos e inclusive
bicicleta.” (Sanz & Esteban 1996).

Accesibilidad: “Posibilidad de ingresar, permanecer y movilizarse de
manera independiente en toda la ciudad o de un lugar a otro y de
disfrutar de sus espacios y elementos en adecuadas condiciones de
seguridad y autonomia.” (Ayala C., 2006).

Diseiio arquitecténico: Esto se define a la disciplina que tiene por
objetivo originar propuestas y conceptos para asi establecer y crear
espacios fisicos interiores de la arquitectura. A través del disefio se
proyecta lo que serd la edificacion construida con cada detalle, imagen
de estilo y estética, sus sistemas estructurales y todos los demds que

componen la edificacion.
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3.4 ANTECEDENTES CONTEXTUALES
3.4.1 Estudio de Casos

Se analiz6 2 casos, la de la Estacion de Autobuses Huelva y la Estacién de
Buses de Pamplona.
3.4.1.1 Estacién de Autobuses —Huelva
La morfologia urbana de huelva es irregular, calles curvas y
lotes de diferentes formas. El terreno de la estacion resulta ser triangular y

el proyecto se adapta a este, requiriendo lugar para 30 ddrsenas de autobus.

Figura 8. Estacion de Autobuses - Huelva
A. Ficha técnica

- Cliente: Consejeria de Obras Publicas y Transportes. Junta de
Andalucia

- Proyectistas: Cruz y Ortiz Arquitectos

- Ubicacion: Huelva - Espafa

- Area Construida: 9.080 m2

- Afo del Proyecto: 1990-1994
B. Ubicacion y Localizacion

La Estacion de Autobuses - Huelva estd ubicado entre las Av. Julio

Caro Baroja, Av. Doctor Rubio y la Ca. Califas, en la ciudad de Hueva,

Pais de Espaiia.
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Figura 9. Ubicacion y localizacion de la estacion de Autobuses - Huelva



C. Aspectos Formales
Composicion en planta

La estacion de

Autobuses estd conformada
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terreno triangular.

Figura 10. Composicion en planta de la estacion.
Espacialidad
Este proyecto presenta un
aspecto formal curvilineo, ya sea en
los planos, paredes y techos.
Lectura clara del espacio a
pesar de tener cardcter dindmico
por las superficies curvas que lo
conforman.
- Flexibilidad
- Geometria fluida ligada al
movimiento
- Grandes planos curvos y una
cobertura plana
- Mantiene una unidad formal

con los espacios contiguos.

Figura 12: Espacialidad e la estacion de autobuses.



Analisis en Corte
El ingreso vehicular contrasta con el

peatonal, ya que se necesitan grandes dimensiones

para el movimiento de buses.

—

Figura 13. Andlisis en corte de la estacion de Autobuses - Huelva
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Planta irregular, sin eje de simetria. Los trazos reguladores

corresponden a I plataforma de buses radial.
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Figura 14. Vista aérea y frontal de la estacion de autobuses — Huelva.

La columnata de la plataforma de buses, organiza el espacio

radialmente con un ritmo horizontal constante.
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Metafora
La flexibilidad y fluidez
del movimiento de los autobuses
7 generd que se dé la forma curva
s
?,‘f 2RI en la planta del proyecto.
e R\ . .
,,/,". = iy \‘L El lenguaje del concepto exterior
PR - 2z ) .
s ;| se refleja en los espacios
I /| . . .
\ | RS 7/ | Interiores, principalmente en el
\ ==’ |
Semm———— hall de espera.

Figura 15. Metdfora de la estacion de autobuses — Huelva.

Concepto

La forma del edificio deriva directamente de las circulaciones y los
flujos que debe acoger, generdndose asi la figura de la planta que resuelve

un programa complejo y variado, y a su vez genera espacios que se activan

por el mismo movimiento curvilineo de los autobuses.

Figura 16. Concepto arquitecténico de la estacion de autobuses — Huelva.



D. Aspectos Funcionales

Zonificacion v circulacion

Planta Primer Nivel

\"':_Ii 'k

Figura 17. Zonificacion y circulacion del primer nivel en la estacion de
autobuses — Huelva.

Planta Segundo Nivel

Figura 18. Zonificacion y circulacion del segundo nivel en la estacion
de autobuses — Huelva.
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El hall de viajeros
mantiene una continuidad
formal con la zona de
andenes en torno a la cual
giran los  autobuses,
evitando el cruce con las

circulaciones peatonales.

Hall de espera

Servicios de atencién
- Plataforma de buses
- Estacién de servicio

Oficinas de transporte
- Vestuarios de personal
- Servicios comerciales
- Hall de andenes
- Circulaciones verticales
- == Circulacién de buses
== == Circulacién de taxis
=== Circulacién peatonal

» Ingresos peatonales

Figura 19. Vistas interiores y exteriores de la estacion de autobuses — Huelva.
PERSONA
ADMINISTRATIVO

Personas de todas de Trabajadores
edades y niveles Terminal o la empresa
socioeconomicos. de transporte.

Usuarios

PASAJEROS Y
ACOMPANANTES
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Funcionamiento

Las rutas son a 48 provincias
de Espafia, entre ellas Madrid,
Granada, Toledo y Zaragoza, ademads
existe gran variedad de horarios de
viaje, durante todo el dia. Las
compras, reservas o consultas se

pueden hacer a través de internet.

Los espacios se distribuyen
radialmente alrededor de los halles
principales.

\ 4

Organizacion simple a pesar del

manejo de formas curvas.

A 4

Relacion espacial directa de

Linem Morenos F\ntos de vemta Tantes SC0Q de Tita

ambientes permite un fdcil

Figura 20. Funcionamiento y servicios de la estacion de L .
Autobuses — Huelva. entendimiento del edificio.

. q Disposicion radial de
Dimensiones

Planta Primer Nivel

los  estacionamientos

permite tener acceso

desde todos los puntos

\, del hall de andenes.

\ 4

EESEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEnna”

ame

Figura 21. Diménsion segiin planta de la éstacion de Autobuses — Huelva.

El drea comercial exenta permite El hall de ingreso cumple su rol de distribuir

hacia otras dreas, ademds de ser la zona de
e

pesar de estar unida formalmente espera, se relaciona directamente con el hall de

una administracion individual a

a todo el proyecto. andenes ya que es la funcion principal.
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Organigrama

g a5

S allde-Andenes Plataforma de Buses

Figura 22. Zonas principales de la estacion de Autobuses — Huelva.
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PLAZA DE
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Figura 23. Organigrama de la estacion de Autobuses — Huelva.

Flujograma

% ' Oficinas de Transporte
Ib - l\
PEATONAL » Plaza de acceso » Hall de ingreso » Tiendas y servicios Piblicos

Zona de Espera

AUTOBUSES » Via publica » Estacion de servicio » Plataforma de Buses

TAXIS
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E. Aspectos Tecnolégicos

La estructura es
radial, formado por
columnas circulares de
hormigén armado. Los
volimenes curvos estan

formados por placas y

muros de albaiiileria
Figura 24. Aspecto tecnoldgico de la estacion de Autobuses — Huelva.  gqrmada.

Para construir la gran
estructura circular, primero se
levantaron las columnas y se
usan como apoyo para una viga

perimetral. Las vigas radiales son

postensadas y se colocan antes
. Figura 25. Hall de ingreso de la estacion de
del vaciado del techo. Autobuses — Huelva.

Las columnas son libres,
se pueden observar desde varios
ambientes, no sélo tienen
caracter estructural, sino
compositivo en todo el conjunto

y mejora las  relaciones

espaciales, Figura 26. Vista drea de estacion de Autobuses —
Huelva.

Figura 27. Vista del hall de los andenes de estacion de Autobuses — Huelva.
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3.4.1.2 Estacion de Buses de Pamplona
Este proyecto se sitia en el centro de la ciudad de Pamplona, esta
estacion se caracteriza por estar rodeada de un dmbito verde, colindar con

el conocido y antiguo Parque de la Ciudadela.

A. Ficha técnica

15 . ”
Figura 28. Estacion de buses Pamplona.

- Proyectistas: ACTX ARQUITECTOS
- Ubicacién: Pamplona - Espafia

- Area Construida: 40.000 m2

- Afo del Proyecto: 2007

B. Ubicacion y Localizacion

La Estacion de Autobuses - Huelva estd ubicado entre las Calle

Yanguas y Miranda n°2, en la ciudad de Pamplona, Pais de Espaia.
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Figura 29. Ubicacion y localizacion de la estacion de buses Pamplona.
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C. Antecedentes
Pamplona se caracterizé por ser una ciudad donde era punto de conflictos
con paises como Francia, esto la llevo a ser amurallada y asi poder defenderse de
posibles luchas. Sin embargo, esta ciudadela es considerada como el mejor ejemplo
de arquitectura militar del Renacimiento espafiol en el afio 1571 y uno de los mas

destacados conjuntos defensivos ideados en Europa.

:,' > X - X >~
Figura 30. Ciudadela de Pamplona en el Siglo XVIII

La nueva estacion se encuentra
ubicada justamente en la zona, pero antes de
comenzar con esta obra, en el lugar se
encontraba un estacionamiento, perdiendo asi
el entorno verde que en sus inicios era notable.
Por ende, se dispuso construir una estacion
subterrdnea para asi recuperar y respetar la
zona de la Antigua ciudadela. Esta obra
comenzo en el 2005, ocupando el subsuelo y
cubriéndola de una manta verde y arborizada,
restaurando asf la ciudadela, patrimonio de la
ciudad de Pamplona y que afios atrds venia

siendo olvidada.

Figura 31. Vistas del antes 'y después de la
construccion de la estacion de Pamplona.
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D. Relacion con el entorno

Se emplaza mediante
el contraste, ya que la
marquesina es baja en altura
en relacion a los edificios
contiguos, ademads la
materialidad y transparencia
es opuesta a la del contexto.

Se mimetiza con el
paisaje cultural, no “rompe”
con la geometria del parque y
brinda drea verde publica a la

ciudad.

La construcciéon de
esta estacion fue un reto, el
hecho de emplazarse en un
lugar con mucha historia,
situarse una Antigua
ciudadela hizo grande el
desafio, sin embargo, se
logré. Se adecud hasta las
vias en pro de mejorar la
estructura urbana existente.
La marquesina sirve como
transicion entre el vacio y

los edificios contiguos.

Figura 32. Vistas de la relacion con el entorno de la estacion
de Pamplona.



E. Aspectos Espaciales

Composicion en
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Planta irregular y asimétrica,

bloques diferentes

compuesta principalmente por tres

La forma en planta se basa en

! una estructura histdrica original que
tenia forma de pentdgono regular de
I la ciudadela de Pamplona.
Figura 33. Composicion en planta de la estacion de
Pamplona.

Espacialidad

- .;--l—‘*---l--l
U

ingreso v el vestibulo.

El segundo y tercer nivel
poseen espacios de altura regular
y pareja, el manejo espacial se da

en el primer nivel en relacién al
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Figura 33. Espacialidad de la estacion de Pamplona.

niveles

del

proyecto son subterrdneos, lo
unico que estd sobre rasante es
una marquesina longitudinal

totalmente acristalada.



Analisis en corte

T

secchon 1
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El ingreso se maneja a escala humana, por estar

ubicada en la via publica y tratarse del acceso al

edificio. Contiene el espacio urbano a Sm de altura,

ante un vacio verde contiguo.
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Figura ‘5?4 Seccion A - Cortes longitudinales, subdlwdas POF.USOS dle ambiente — Estacion de Pamplona.

FE
M ﬁr!.ﬂl

_a,\ » ¥

3 WA T

Figura 35. Seccion B - Cortes longitudinales, subdividas por usos de ambiente — Estacion de Pamplona.
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Figura 36. Vistas exteriores de la estacion de Autobuses — Pamplona.
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v
La amplitud
del espacio se debe al
uso  minimo  de
columnas modulando

el area principal.

Marquesina
exterior: cobertura
sOlida, transparencia
lateral, modulos
esbeltos vidriados y
modulos huecos, con

un ritmo vertical.

CONSTRUCCION
LONGITUDINAL
Y HORIZONTAL



Metafora

Esta infraestructura
fue disefiada para el
transporte publico situada
en un entorno histérico en el
centro de la ciudad.
Recupera un  entorno
histérico cultural, no
interfiere en la cuidad al
estar bajo rasante, la
marquesina exterior es una
forma de transicién entre

edificio altos y la gran

explanada de drea verde.

Figura 39. Estructura principal Estacion

de Autobuses — Pamplona.

Concepto
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Figura 37. Vista aérea del ingreso a la estacion de Autobuses
Pamplona

Figura 38. Corte de la estructura principal Estacion de Autobuses
— Pamplona.

La estructura principal del edificio la conforman
vigas pretensadas distribuidas radialmente, con
la forma de un paraguas que se sostiene de una

columna central.

El concepto es que este edificio se convierta en un hito de referencia,

ademds de un espacio de intercambio social, lugar de encuentro, comercial e

incluso cultural por ubicarse en una zona historica.

Figura 40. Evolucion del proyecto (2000, 2003 y 2005).
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F. Aspectos Funcionales

Zonificacion y circulacion
Planta Primer Nivel Plataforma de buses

Oficinas de transporte

! Zona de Espera
|
|

[
=
! X Restaurante/ Cafeterfa
E = Servicios
H ﬂ\ - Galeria Comercial
E - Servicios Piblicos
) L!.n - Circulacion Verticales
-/ = = = Circulacién de Buses
= Y II' = == Circulacién peatonal
I;;'gz;r; 41 .AZoniﬁTcaciéniy circulacion del primer nivel de la estacion - Ingresos peatonales

de Autobuses — Pamplona.

Planta Segundo Nivel

mecdnicas, fijas y ascensores.

Cuenta con dos rampas de

o
. o\ Las zonas se pueden dividir
” 2%
'J '
. . A en: Plataforma de buses y
e AN o
| N S //“\.‘ . .
l = o . T\ .}! estacionamiento.
| - - i o
14 Z T . Se accede por escaleras
i
I
o &

cuatro carriles de acceso para

Figura 42. Zonificacion y circulacion del segundo nivel de la autObuseS’ y dos rampas de

estacion de Autobuses — Pamplona.

. cuatro carriles rampas para
Planta Tercer Nivel

Y-y vehiculos privados

'F H'E i | 598 plazas de

2 : ". estacionamientos

El uso del estacionamiento es
independiente a la estacion,
también cuenta con

estacionamientos de alquiler

Figura 43. Zonificacion y circulacion del tercer nivel de la y rotacion.

estacion de Autobuses — Pamplona.
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Usuarios
Se movilizan Son el or 0 |
Ingresan desde un = .. i n Lo
desde las oficinas principal .
hall de embarque. u de transporte. usuario de
esta zona.

Funcionamiento

La estacion Brinda servicios durante
todo el afo excepto en festividades como
Navidad y Ao Nuevo. El estacionamiento
funciona las 24 horas y su tarifa aumenta por

hora, esta se encuentra ubicada en la planta -3.

P o R B S

Parking 340

2
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2.
S
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S
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N
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Banvamvds 8
| Pamplone

Pamplona.

Funcionamiento durante las 24 horas del dia por la diversidad de rutas y 20

empresas de transporte en funcionamiento.
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Organigrama
Posee una organizacion sencilla a pesar de la complejidad del
programa, las funciones giran en torno a la gran plataforma de autobuses que
genera servicios complementarios, zonas de esperas y areas comerciales. Ocio,

compras, cultura, viajes o gastronomia.

ESTACIONAMIENTO

OPERACIONAL ZT"A 22 EIR"
L I TIENDAS Y SERVICIOS
Esta estacion brinda 18 .. PLATAFORMA PUBLICOS -
. DE BUSES S R S
locales comerciales, ya : : L " RESTAURANTES
sea la venta de , i == POR
- HALLDE -~ |

souvenirs,  Servicios ———

INGRESO SERVICIOS
bancarios, farmacia, Figura 45. Organigrama de la Estacion de Buses Pamplona.

locutorios, servicio de

s
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i . - 4 I T Ta === Flujo Peatonal
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-— \--———————
Viaj es, etc. Figura 46. Flujo peatonal y de buses en la Estacion de Buses Pamplona.
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Figura 48. Ddrsena principal de la estacion de autobuses de Pamplona, inaugurada en noviembre de 2007.
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Flujograma

% ‘ Tiendas y servicios Piiblicos
Ib [ l\
PEATONAL »» Hall de ingreso » Oficinas de Transporte
, Hall de Espera

4

» Via publica » Estacionamiento

TAXIS/
VEHICULOS
PARTICULARES

Plataforma de Buses

4

BUSES » Via publica » Estacion de Servicio

G. Aspectos Tecnolégicos
El el etnento tras

caracteristico  de la
mieva estacidn esla gran
wiga circular que rodea
la darsena, ¥ que
dezcarga mediante wigas
radiales pretensadas

sobre un pilar central de

f 1 de altura v 2 m de

diametro, sin otra tipo

Figura 49. Aspectos tecnologicos de la Estacion de Buses Pamplona. de soportes.
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Figura 50. Corte Longitudinal de la Estacion de Buses Pamplona.
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Sistema Constructivo

El sistema es principalmente de
hormigén armado, columnas y vigas

(aporticado) y losas aligeradas.

No posee una modulacion regular

ademas de la disposicion radial de

columnas centrales.

8 =
Figura 51. Sistema constructivo de la estacion
de buses de Pamplona.

Estructura

Esta constrmida en  hormigon
postensado. Con vigas pretensadas,
en forma de estrella, se compone de
16 vigas radiales de 26 m de
longitud, ejecutadas in situ, con
2.000 toneladas de concreto. Asi, los
autocares tienen total libertad de
maniobrar en la darsena al no existir
columnas.
Los demdas sectores estan

construidos en sistema aporticado

de hormigon armado.

Figura 52. Proceso constructivo de la estacion de
buses de Pamplona.
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Figura 53. Ficha resumen del caso de estudio - Estacion de buses de Huelva.
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CONCEPTO

EN

2

COMPOSICION

ASPECTO FORMAL

Que el edificio se convierta en
un hito de referencia, ademas
de un espacio de
intercambiosocial y
comercial, lugar de encuentro.

Formas geométricas irregulares que abarcan
la totalidad del terreno bajo rasante.

ESTACION DE BUSES PAMPLONA - ESPANA

ESPACIALIDAD

Figura 54. Ficha resumen del caso de estudio - Estacion de buses de Pamplona.

El espacio principal se!
relaciona a través de las |
escaleras, con otrosi
niveles, relacién visual i
de espacios desde el
ingreso.

2

ZONIFICACION

2

CIRCULACION

| ESTRUCTURA |

ASPECTO FUNCIONAL

Nivel -1: hall de espera, plataforma de
buses, restaurantes, oficinas de transporte,

servicios generales.

Nivel -2: galeria comercial, cafeteria,
estacionamiento de

servicios publicos,

Nivel -3: estacionamiento 598 vehiculos y -
"

servicios

Peatonal: ingreso a nivel de calle a través de |
marquesina, llegada a un gran hall que distribuye a |

plataforma vy los servicios.

Buses: acceden mediante rampas desde la via piiblica
y circular radialmente en los espacios de abordaje.

Vehiculos particulartes / taxis: acceden a través de la
rampa que se conecta con el nivel de estacionamiento,
los taxis poseen una plataforma de espera interior.

Modulacién

estructural irregular,
segun ejes de terreno.
El espacio central
presenta un gran pilar
central de donde nacen
vigas de altura
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3.4.2 Anadlisis y diagnoéstico de la ciudad de Tacna
3.4.2.1 Aspecto socio demografico
3.4.2.1.1 Poblacion
Segin los resultados del Censo Nacional de Poblacién y Vivienda

(2017), la provincia de Tacna fue de 306 363 habitantes, concentrando
el 93% de la poblacién de la regién (329 332 habitantes).

Tabla 1. Datos del niimero de habitantes de la provincia de Tacna.
POBLACION POBLACION AUMENTO TASA DE

2007 2017 DE i CREMIENTO
POBLACION ANUAL
PROVINCIA 262 731 Hab. 306 363 Hab. 16.6% 1,5%

DE TACNA

La tabla muestra datos importantes en relacion a la tasa de crecimiento anual desde el 2007 al 2017
en la ciudad de Tacna.

Fuente: Censo Nacional de Poblacion y Vivienda - 2017.

3.4.2.1.2 Movimiento Migratorio

Este aspecto es importante en la dindmica poblacional en el
departamento de Tacna, ya que el traslado de una poblacion desde el
lugar de residencia decide ir a otro lugar modifica espacialmente la

distribucién de la poblacién en la ciudad.

Tabla 2. Datos del niimero de inmigrantes en el departamento de Tacna.

LUGAR DE POBLACION 2007 POBLACION 2017 AUMENTO DE TASA DE

NACIMIENTO POBLACION CRECIMIENTO

Total 285756 100% 327 290 100% 41 534 Hab. 14,9 %
Hab. Hab.

En el mismo 181 653 63,6 207 632 63,4 25978 Hab. 14,3 %

departamento Hab. Hab.

En otro 103 090 36,0 117 584 36,0 14 494 Hab. 14,1 %

departamento Hab. Hab.

En otro pais 1 013 Hab. 0.4 2 074 Hab. 0,6 1 061 Hab. 104,7 %

En la tabla se observa que el total de la poblacion inmigrante al departamento de Tacna aumento en 15
mil 555 personas, vale decir, crecio un 14,9% en el 2017.

Fuente: Censo Nacional de Poblacion y Vivienda - 2017.
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Tabla 3. Porcentaje de la poblacion segiin el lugar de Nacimiento

B En el mismo departamento W En otro departamento

B En otro pais

X
q‘\
o
o
X
o
2
on
X
©
o
EN EL MISMO EN OTRO EN OTRO PAIS

DEPARTAMENTO DEPARTAMENTO
En la tabla se puede observar que el mayor porcentaje de la poblacion

de Tacna es residente del departamento y cuenta con un 36,6% de
inmigrantes, sumando asi un total 119, 658 de migrantes.

Fuente: Censo Nacional de Poblacién y Vivienda - 2017.

Segin el Censo (2017), indica que el 63,4% de la poblacién reside
en el lugar donde nacid, es decir, en el mismo departamento de Tacna,
que representa 207 mil 632 personas; mientras que el 36,0% nacid en
un departamento diferente al de su residencia actual y el 0,6% declar6

haber nacido en otro pais.

Tabla 4. Porcentaje de la poblacion migrante que reside en Tacna

B De otro departamento M De otro pais

X
o
uy
o0
X
i
<
-
DE OTRO DEPARTAMENTO DE OTRO PAIS

En la tabla se puede observar que el mayor porcentaje de la poblacion
migrante en la ciudad provienen de otros departamentos del pars.

Fuente: Censo Nacional de Poblacion y Vivienda - 2017.
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El mayor porcentaje del movimiento migratorio proviene del
departamento de Puno con un (59,5%), continuando con Arequipa
(9,3%), Lima (7,5%), Moquegua y Cusco (4,8% para ambos) que en

conjunto representan el 85,9% del total de inmigrantes.

Tabla 5. Tabla Porcentaje y lugar de nacimiento de la poblacion inmigrante que reside
en Tacna.

B Arequipa Lima Moquegua M Cusco Puno
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se puede observar que el ma) orcentaje de lc lacion inmigrante en la ciuda
En la tabla se puede observar que el mayor porcentaje de la poblacion inmigrante en la lad
proviene del departamento de Puno.

PUNO AREQUIPA LIMA MOQUEGUACU

%

Fuente: Censo Nacional de Poblacion y Vivienda - 2017.
3.4.2.2 Aspecto econémico productivo

3.4.2.2.1 Migracion en la participacion econémica

El rapido crecimiento poblacional de la ciudad de Tacna, es
resultado de la implementacién y crecimiento de proyectos pesqueros,
mineros e industriales, que dinamizé la actividad econdémica del sur.
Sin embargo, el fuerte porcentaje migratorio de los pobladores
procedentes del Altiplano ha aportado con el incremento dindmico

productivo a una gran velocidad.



3.4.2.2.2

| 83

Tabla 6. Datos de la poblacion economicamente activa ocupada por inmigrantes.

PEA OCUPADA
PEA OCUPADA INMIGRANTES
TOTAL % respecto total
departamento
DEPARTAMENTO DE 168 864 hab. 79 859 hab. 473 %

TACNA
La tabla muestra datos importantes en relacion a | porcentaje ocupacional que
ocupa los inmigrantes internos en el departamento de Tacna.

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica e Informdtica- Encuesta Nacional de Hogares.
-2012 Elaboracion Propia.

Dindamica econémica
Segin Inei, Encuesta Nacional de Hogares sobre condiciones de
Vida y Pobreza (2017), la poblacién economicamente activa ocupada
representa un total de 179,527 habitantes, con un porcentaje de 66,7 %

de la poblacién en edad de trabajar.

Poblacion en Edad de Poblacion Economicamente

Trabajar (PET) Activa Ocupada
269 307 (100 % 179 524 (66,7 %)
Figura 55. Poblacion en edad de trabajar (PET) en absoluto y porcentaje.

Fuente: Inei — Encuesta Nacional de Hogares sobre condiciones de Vida y Pobreza, 2017.
Elaboracion Propia

Tabla 7. Porcentaje segiin sexo en la PEA ocupada en la region de
Tacna.

B Hombres ™ Mujeres

X
o
™
o S
o
™
<
HOMBRES MUJERES

En la tabla se puede observar que el mayor porcentaje de la poblacion
migrante en la ciudad provienen de otros departamentos del pars.

Fuente: Censo Nacional de Poblacion y Vivienda - 2017.

Elaboracion Propia.
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La poblacién ocupada se sitda en un mayor porcentaje en la
actividad econdmica de servicios, conformada por trabajadores de
servicios personales, no personales y trabajadores del hogar que
correspondiendo un total de 41,4 %, continuado por comercio, cabe
resaltar que Tacna es una ciudad Fronteriza y por esta razén también
tiende a repercutir en un alto nivel comercial, ya sea formal como
informal siendo un 25.8 % en su totalidad, y extractiva con un
porcentaje de 17, 9% conformado por agricultura, ganaderia, pesca y

mineria.

Tabla 8. Porcentaje PEA Ocupada, segiin rama de actividades economicas 2007-2017.

oy JIHE 2 Mo il ALY 2094 1% Faskl a7
B Senack 1/ o Eatraciea 3/ Comercio W induntria masstactuers W W Comairurcinn

En la tabla se puede observar que los trabajadores de la rama de comercio disminuyeron en
1,4 p.p. durante el periodo entre el 2007 al 2017.

Fuente: Censo Nacional de Poblacion y Vivienda - 2017.

Elaboracion Propia.

Tabla 9. Porcentaje de la poblacion ocupada segiin rama de actividades economicas
en el aiio 2017.

W Comercio

W Extractiva
Construccion

W Industria

W Servicios

41,4%

25,8%

17,9 %

7,9%

I 7,0%

SERVICIOS COMERCIO EXTRACTIVA CONSTRUCCION INDUSTRIA

En la tabla se puede observar que el mayor porcentaje de la poblacion ocupada se conforma
por actividades de servicios.

Fuente: Censo Nacional de Poblacion y Vivienda - 2017.

Elaboracion Propia.
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El 74.8 % de la (PEA) ocupada es conformada por los asalariados
privados e independientes, seguido por los asalariados publicos con un

porcentaje de 11,5 %.

Tabla 10. Porcentaje PEA Ocupada, segiin rama de actividades economicas 2007-2017.
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En la tabla se observa que los asalariados privados cuentan con un porcentaje de 38,7 %
siendo este el mayor porcentaje en la PEA del aiio 2017.

Fuente: Censo Nacional de Poblacion y Vivienda - 2017.
Elaboracion Propia.

3.4.2.2.3 Elsector Informal
El sector estd conformado por empresas, trabajadores y otras
actividades econémicas que no operan en el marco legal y normativo,
esto induce a contar con un inapropiado uso de servicios del estado y

carecer de la proteccion de la misma.

Tabla 11. Tasa de empleo informal y empleo formal en la region de Tacna, 2007- 2017.

Taza de empleo informeal = 4,0 p.p.

L
2007 .

ow HET imn g gy mes s b=l e wor

& Errpien informal @ Emgitea formal

En la tabla se presenta datos importantes en porcentaje del empleo formal e informal desde

el ario 2007 al 2017
Fuente: Censo Nacional de Poblacion y Vivienda - 2017.
Elaboracion Propia.
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Tabla 12. Tabla de la (PEA) OCUPADA informal dentro y fuera del sector
informal,2018.
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En la tabla se presenta porcentajes de la (PEA) OCUPADA informal ya sea dentro o fuera
del sector informal en el afio 2018.
Fuente: Instituto Nacional de Estadistica e Informativa.

Como se observa en la tabla 11, la informalidad en el empleo de la
region de Tacna representa el 74,2 % de la PEA ocupada la cual es
conformada por las microempresas y trabajadores independientes.

Cabe resaltar que la migracidn interna toma un papel importante en
el crecimiento poblacional, por consecuencia también en el aumento de
la demanda del mercado laboral en la ciudad, por ende, surgieron
estrategias econdmicas denominadas informales. Estas son actividades
de menor tamafo y que brindan una baja productividad (por ejemplo,

comercio al por menor y ambulatorio).
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3.4.2.2.4 Turismo
Situandose dentro de la rama de actividades econdmicas de
servicios, el turismo conforma una importante actividad que genera
conexiones productivas al demandar bienes y servicios enlazados como
alimentos, transportes y construccion de infraestructura, entre otros,
aportando en forma directa e indirecta a la creacién de empleo e

ingresos en la ciudad de Tacna.

a) Ingreso de turistas y visitantes nacionales a Tacna por via
terrestre:
Segun datos del Ministerio de Transporte y Comunicaciones (2018),
En todo el Perti se presentaron 84 968 700 viajes a diversos
departamentos del Perd, Tacna representa el 2,1 % de turistas

nacionales visitados con un numero de 2 547 287 pasajeros nacionales.

Tabla 13. Trdfico de pasajeros nacionales que ingresan a la ciudad de Tacna 2007 -

DEFANTAMENTD 2007 2000 2008 MND MM 70013 013 fole 700 ro0e  pmad s

TOTAL [ OESS 4 9904 OG0 T0a77e TR0 72533 YR 0B0E  TROMSA BINA40 BIJGGT B4 1850 B4 9687

AL I3l 35T E =1 a4

En la tabla se presenta informacion del trafico de pasajeros en el transporte Interprovincial, se
considera la oferta y demanda del parque automotor autorizado y operativo.
Fuente: MTC — OPP — Oficina de Estadisticas.

A razoén de los datos de la tabla 12, se da como promedio de 6 848

de pasajeros diarios, cabe resaltar que fue estimado por turistas que

ingresaron por via terrestre al departamento de Tacna.
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b) Arribo de turistas y visitantes nacionales por terminales

terrestres:

Tabla 14. Arribo de turistas y visitantes nacionales por terminales terrestres desde el 2006 al 2012.
PRIMER SEMESTRE ENERO - JUNIO

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Total arribo 229 099 236 719 250 345 261110 433 766 404 567 623 660
Turistas y

visitantes

Ingreso estimado 229 099 236719 250 345 261 110 294 266 253 157 224 440
Terminal

Terrestre Manuel

A. Odria
Ingreso estimado Sin Sin Sin Sin 139 500 151 410 399 220
otros Terminales Inform. Inform. Inform. Inform.

Terrestres (*)
(*): Terminal Terrestre Collasuyo, Flores y Los Inkas (No incluye empresas informales)
- Aiio 2010 es solo informacién T.T. COLLASUYO.

En la tabla se presenta informacion del niimero de turistas y visitantes nacionales que ingresaron a la
ciudad de Tacna por terminales terrestres.

Fuente: DIRCETUR — Tacna - Elaboracion Propia.

En el afio 2010, el ingreso estimado de otros terminales terrestres
solo recaudd informacion del Terminal Terrestre “Collasuyo”, dando
un nimero de 139 500 turistas en el primer semestre, con un promedio
diario de 775 pasajeros y visitantes nacionales que recibe esta
infraestructura, este dato serd muy importante para el desarrollo del

proyecto.

¢) Ingreso de turistas y visitantes internacionales al pais desde

puestos de control fronterizo:

Tabla 15. Niimero de llegada de turistas internacionales en el mes de

Agosto del 2018 y 2019.
AGOSTO
| 2018 2019 % respecto total
LLEGADA DE TURISTAS 393 062 381571
INTERNACIONALES
AEROPUERTO I. JORGE CHAVEZ ‘ 225 856 235 160 59,0 %
P.C.F. SANTA ROSA ‘ 71 650 75114 22,6 %
CEBAF TUMBES ‘ 56 500 31214 8,0 %

En la tabla se presenta informacion del niimero de turistas y visitantes
internacionales que ingresaron al pais.
Fuente: MINCETUR - Elaboracion Propia.
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Segtn el reporte mensual de turismo MINCETUR en el mes
de agosto del afio 2019 ingresaron 381 571 turistas internacionales,
estimando un promedio diario de 12 720 visitantes y turistas diarios
al pais.

Y con lo que respecta a la Oficina de Control Migratorio del
Complejo Fronterizo Santa Rosa ingresaron 75 114 turistas en el
mes de Agosto del 2019 mostrando el ingreso con un promedio

diario de 2 504 personas.

Principales regiones emisores de turistas y visitantes a Tacna:

Tabla 16. Regiones emisoras de turistas a Tacna en el aiio 2018.

W Tacna
8 Lima
-
z < - Moquegua
~ ~ 2 m Otros
B N X Arequipa
(o)}
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3
i
AREQUIPA TACNA LIMA MOQUEGUA OTROS

En la tabla se observa que la region principal de emisores de Turistas a Tacna es
Arequipa con un 27,1 % en el aiio 2018.
Fuente:MINCETUR/VMT/DGIETA - Elaboracion Propia.

Cabe mencionar que dentro de los viajes en la propia region

se destacan las visitas a Tarata, Boca del Rio y Locumba

Principales paises emisores de turistas y visitantes a Tacna:

Tabla 17. Paises emisores de turistas y visitantes en el aiio 2018.

M Chile B Argentina W Otros Ecuador
W Colombia ® Brasil Espafia Francia
- Canada Alemania ® Bolivia
~
0
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~ [32) — — — — — - - —
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%\V% <a5°<<v P @% @v »‘ﬁ o
C AR < C QSF < < 19 N £3

En la tabla se observa que paises son los principales de emisores de Turistas.
Fuente: MINCETUR/VMT/DGIETA - Elaboracion Propia.
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f) Ingreso de turistas internacionales de Bolivia al Peru
Es importante analizar al turista boliviano, ya que la
propuesta arquitectonica a realizar no solo se clasificard a nivel
nacional, también serd internacional donde el usuario que utilizara

las instalaciones sera del pais altiplano de Bolivia.

Tabla 18. Numero de ingreso de turistas de Bolivia al Perii desde el 2015 al
2019.

INDICADORES 2015 2016 2017 2018 2019
TURISTICOS EN EL
PERU

LLEGADAS DE  TURISTAS
INTERNACIONALES* DE
BOLIVIA AL PERU

TOTAL DE LLEGADAS DE
TURISTAS BOLIVIANOS AL
PERU

(*): INCLUYE A PERUANOS RESIDENTES EN EL EXTERIOR.

En la tabla se observa que la llegada de turistas bolivianos en el iiltimo aiio fue 184 942.
Fuente: MINCETUR - Elaboracion Propia.

128 943 136 805 146 660 158 974 188 642

126 133 133 643 143 831 155756 184 942

Durante el dltimo afio la llegada de turistas de Bolivia al pais

fue un total de 188 642, teniendo un ingreso promedio de 524
turistas diarios.

g) Ingreso de turistas Bolivianos al Perii por punto de control

migratorio

Tabla 19. Numero de ingreso de turistas de Bolivia al Peri desde el 2015 al 2019.

INDICADORES ; 2015 2016 2017 2018 2019
TURISTICOS EN EL PERU

Llegadas por el AIJCH - Lima 17 123 15292 19 023 21314 23238
Llegadas por Santa Rosa - 15532 17 291 18 900 20 706 21 800
Tacna

Llegadas por CEBAF - 3488 891 860 813 832
Tumbes

Llegadas por Kasani - Puno 35041 35459 36 468 33079 33089
Llegadas por otros puntos de 54 949 64 710 68 580 79 844 105 983
control

En la tabla se observa que el mayor punto de control migratorio se sitiia en Kasani — Puno.
Fuente: MINCETUR - Elaboracion Propia.

En el afio 2019 tuvo un ingreso de 21 800 turistas
bolivianos por Santa Rosa - Tacna, dando un promedio diario de 61

visitantes a la ciudad.
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3.4.2.3 Transportes y comunicaciones
La infraestructura de transporte que conforma la ciudad de
Tacna esta conformada por el terminal terrestre, el terminal ferroviario
y el aeropuerto, cuentan con un drea de 119,890 hectareas y esto es a
razén de que los equipamientos ocupan un drea mayor debido al

propio funcionamiento de los mismos.

Tabla 20. Principales medios del transporte utilizados para llegar a Tacna.

B Bus Interprovincial Auto particular o propio B Avion

N

N

o

o
N
o0 X
— ~
L] 0{

BUS AUTO PARTICULAR AVION

INTERPROVINCIAL 0 PROPIO

Fuente: Encuesta Trimestral de Turismo Interno - MINCETUR, 2018.

3.4.23.1 Terminales Terrestres
Segun el PDU (2015-2025) menciona que “en la actualidad
los terminales terrestres nacional, internacional e interprovincial estan
bajo administracion de la Gerencia de Terminales Terrestres de la
Municipalidad Provincial de Tacna, donde encontramos los
siguientes:
e Terminal Nacional e Internacional Manuel A. Odria
e Terminal Interprovincial Francisco Bolognesi
e Terminal Collasuyo
Y en el sector privado se encuentran:
e Terminal Flores Hnos.
e Terminal de Ormefio
e Terminal de la Empresa de Transportes Albarracin
e Terminal de transportes de Cruz del Sur

e Terminal de Transporte los Incas”
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Tabla 21. Niumero de empresas autorizadas del transporte de pasajeros nacional, 2007 al

2018.
DEPARTAMENTO 20a7 20448 2009 2010 2011 Imaz 2013 014 2015 2016 27 2018
TOTAL 393 a7 362 158 154 iTo 196 436 L] 449 541 572
Amazoias |
Ancash 9 9 1o 19 11 10 12 i 12 21 21 21
Apurimae 2 z 2 2 1 2 1 2 3
Arequipa i1 34 B 35 | 3 i5 15 3 v 4 48
Ayamucho . 1 1 ]
Cajamiarca 4 - q 4 -] -] 4 7 l 15 17 20
Calkan i | | 1 +
Cuscd ] P4 2 11 1 12 12 12 11 1 11
Huancavetica
Husdmseo 4 4 3 2 4 4 5 L] < -] 11
bew 3 3 2 1 1 1 2 3 5 -]
lunin 24 23 i i1 22 14 2 £ a7 ]| 29 34
Ls Libertad 2 24 3 0 12 25 4 a 34 il g R
Lambayegue 29 29 26 Pl 30 Fi| I8 28 29 3a 31
Lima 207 189 BS 193 182 154 219 140 234 257 a7 275
Lar=ta
Mardrw de Dics - | 1 1
Moquegun 1 1 1 1 1 2 Fi 3 &3 3 +
Pasco 3 3 3 | 4 3 + 5 4 - -] 4
Plura . 7 L 4 3 5 ] 7 g :} a9 1a
Punin 1B 18 16 5 15 16 15 - 14 1 21 24
Sam Martn 1 i 1
Tacna ) ! ] B 5 b 9 10 ﬂ a 11 14
Tumbes 2 2 2 2 1 2 2 I 1 1
Ucayali

En la tabla se observa que desde el afio 2007 al 2018 en Tacna se ha duplicado el numero de empresas
autorizadas para el transporte de pasajeros nacional.
Fuente: MTC — Direccion General de Transporte Terrestre.

La Direccion General de Transporte Terrestre — MTC
muestra un reporte preocupante, ya que en 10 afios solo se sumaron 7
empresas siendo un total de 14 empresas autorizadas para el transporte

terrestre nacional en el afio 2018.

a) Terminales Terrestres de ambito Nacional

Ya teniendo una evaluacién previa del uso de Terminales
Terrestres en el ambito nacional, se logra determinar que el Terminal
“Collasuyo” y “Los Incas” presentan destinos a departamentos del
altiplano.

Resaltar que el flujo de pasajeros y vehiculos es mayor en

los meses de Enero, Febrero (Verano y carnaval), Julio (Fiestas patrias)

y Diciembre (campafia navidefia) de cada afio.



Tabla 22. Empresas de transporte terrestre del Terminal Terrestre “Collasuyo” - Salidas.

EMPRESA N° DE TIPO N° DE
UNIDADES SALIDAS
DIARIAS
EXPRESO TURISMO MAYTA S.A.C. | BUS 2
EXPRESO SAN MARTIN S.A.C. ‘ BUS
HEROES DEL PACIFICO S.R.L. | BUS 4
MORENO E.LR.L. | BUS 3
PACIFICO PULLMAN EILR.L. | BUS 2
EXPRESO TURISMO SOL ANDINO E.IR.L. | BUS 4
JULSA ANGELES TOURS S.A.C. | BUS 4
FLORES HERMANO S.R.L. | BUS 4
EXPRESO TACNA S.A. | BUS S.L
MAX LINEA E.IR.L. | BUS 2
KORIMAYO S.C.R.L. | BUS 2
LATINO TOURS S.C.R.L. | BUS 2
EXPRESO LT. VIRGEN INMACULADA ‘ BUS S.L
CONCEPCION S.R.L.
VIRGEN DE COPACABANA S.A.C. | BUS 2
TOTAL | 37

En la tabla se observa que el terminal terrestre Collasuyo presenta 14 empresas de transporte

indicando el numero de salidas diarias.
Fuente: Elaboracion Propia

Tabla 23. Empresas de transporte terrestre del Terminal Terrestre” Los Incas” - Salidas.

EMPRESA N° DE TIPO N° DE

UNIDADES SALIDAS

DIARIAS
TERRA BUS LINES | BUS 2
VIRGEN DE COPACABANA S.A.C. ‘ BUS 2
EXPRESO ZAGITARIO | BUS 2
TRANSPORTES MORENO | BUS 2
EXPRESO SAN MARTIN | BUS 2
TOTAL 10

En la tabla se observa que el terminal terrestre” Los Incas” presenta 5 empresas de transporte
indicando el niimero de salidas diarias.
Fuente: Elaboracion Propia

Tabla 24. Numero de salidas y destinos del Terminal Terrestre Flores Hermano - Salidas.

EMPRESA N° DE TIPO N° DE SALIDAS
UNIDADES DIARIAS
LIMA | BUS 6
AREQUIPA ’ BUS 20
MOQUEGUA ] BUS 3
ILO | BUS 36
TOTAL ] 59

En la tabla se observa que el terminal terrestre Flores Hermanos presenta 4 destinos indicando el
niimero de salidas diarias.
Fuente: Elaboracion Propia
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b) Terminales Terrestres de ambito Internacional

Tabla 25. Rutas de Transporte Terrestre de pasajeros y frecuencia de viajes.

RUTA N°de Frecuencia Frecuencia N° de N° de
(Origen y Destino) empresas de viajes/ de viajes/ pasajeros/ pasajeros/
semana dia semana dia
INTERNACIONALES
TACNA- ARICA 35 1405 200 12 040 1720
TACNA — ARICA 118 1320 188 8 575 1225
(Individuales)
TOTAL 153 2725 388 20615 2945

Fuente: Plan Vial Departamental Participativo.

3.4.2.4 Vialidad
.,_"||
& "'/ =
A
4 ~

.

Figura 56. Infraestructura Vial de la ciudad de Tacna.
Fuente: Plan de Acondicionamiento Territorial — Plan de Desarrollo Urbano Tacna (2015 — 2025)

3.4.2.4.1 Infraestructura Vial
En la ciudad de Tacna, la Av. Bolognesi es la via de mayor
relevancia, convirtiéndose en el extremo sur en la carretera Panamericana

y en la carretera Costanera, mientras que en el extremo norte en la carretera

Tacna — Collpa — La Paz (Tacna-Calana-Pachia).
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a) Clasificacion normativa de vias
Segtin el PDU Tacna (2015 -2025), “El sistema Vial Urbano
estd compuesto de vias con diferente funcion y jerarquia, las cuales

se han agrupado en la siguiente clasificacion vial.”

e Vias Internacionales

Segtn el Plan de Desarrollo Urbano en Tacna (2015 -2025),
“Est4d conformada por la Carretera Panamericana Sur y Norte que
forma parte del Sistema Nacional de Carreteras (SINAC), que
integra la Ciudad de Tacna con las regiones de Puno, Moquegua,
Arequipa, Ica 'y Lima; y a su vez también posibilita su conexién con
Arica y Norte de Chile. La via Collpa la Paz que articula Pocollay a
la ciudad de Tacna, se proyecta a ser una via de interconexion

regional e internacional.”

Tabla 26. Clasificacion de vias internacionales.

VIAS INTERNACIONALES - (VIN)
N° NOMBRE DE VIAS
1 CARRETERA PANAMERICANA SUR Y NORTE
2 VIA NUEVO INGRESO A TACNA
3 AV.CELESTINO VARGAS
Fuente: Plan de Desarrollo Urbano Tacna (2015 - 2025)

e Vias Interregionales

Son las vias que forman parte del (SINAC), formando la
articulaciéon de la ciudad de Tacna con el resto del Perd y sus
regiones. Estas vias estdn destinadas principalmente al transporte

interdepartamental de pasajeros y de carga.

Tabla 27. Clasificacion de vias interregionales.

VIAS INTERREGIONALES - (VIR)
N° NOMBRE DE VIAS |
1 CARRETERA COSTANERA SUR ’
Fuente: Plan de Desarrollo Urbano Tacna (2015 - 2025)
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e Vias Interprovinciales

Son las vias que componen la red vial Regional conformada por
las carreteras que permiten la integracidén a provincias, distritos

dentro de la region de Tacna.

Tabla 28. Clasificacion de vias interprovinciales
VIAS INTERPROVINCIALES - (VIP)

N° NOMBRE DE VIAS

1 AV.TARATA

2 CARRETERA TACNA - TARATA

3 VIA INTERPROVINCIAL PROYECTADA

Fuente: Plan de Desarrollo Urbano Tacna (2015 - 2025)

b) Estructura del Sistema Vial Urbano

El Sistema Vial Urbano de la ciudad de Tacna esta
estructurado de acuerdo a su funcién en una red vial Primaria y
Secundaria utilizando la clasificacion vial normativa establecida en

el Plan de Desarrollo Urbano (2015-2025).

Tabla 29 Clasificacion y codificacion de Vias.

ESTRUCTURA CLASIFICACION = CODIGO

RED VIAL PRIMARIA Vias internacionales VIN
Vias Interregionales VIR
Vias Interprovinciales VIP
Vias Arteriales VAR

RED VIAL SECUNDARIA Vias Colectoras vC
Vias Locales VL

Fuente: Plan de Desarrollo Urbano Tacna (2015 - 2025)
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3.4.3 Analisis y diagnéstico situacional (variable independiente)
El andlisis comprende de la variable en dimensién a Terminal
terrestre, la cual se realiz6 con visita a campo aplicando los instrumentos de

investigacién, como la observacién, revision documentaria y toma de

fotografias.

igura 57. Ingreso Principal al Terminal
Terrestre “Collasuyo”.

Salida y entrada
de Buses

Y Estacionamiento

Figura 59. Plano del primer nivel del Terminal Terrestre
Fuente: Plano de Proyecto de Mantenimiento - 2014

PN = - - R — <
igura 59. Estacionamiento de Taxis en el Terminal] Figura 60. Cochera del Terminal Terrestre
Terrestre “Collasuyo”. “Collasuyo”.

El Terminal Terrestre fue construido por varias etapas. La primera
se inici6 en setiembre del 2003, y luego de una inversion de tres millones
y medio de nuevos soles entra en funcionamiento el 19 de setiembre del

2005 hasta la actualidad.
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a) Bloque “A”

¢ Primer nivel segiin plano de distribucion

Figura 61. Planta de Distribucion del Primer Nivel del bloque “4".
e Primer nivel segiin estado situacional

THANTEN OF TPE v
COW MRCRITACA D DI

Figura 64. Plant
situacional.

Figura 64. Tiendas del Terminal. Figura 65. Agencias del Terminal.
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e Ambientes Interiores del primer nivel

Tabla 30. Tabla segiin ambientes interiores del primer nivel Bloque “A” del Terminal

Collasuyo.
SEGUN PLANO SEGUN ESTADO SITUACIONAL
Ambientes Cant. Mat. Ambientes Cant. Estado & Mat.(muro)
(muro)

1 Caseta de 06 Triplay Tiendas 04 Regular | Triplay
Cambio

2 Tienda 03 Triplay - Tienda 01 Regular | Triplay

-Agencia 02

3 Tienda de 01 Concreto | -Agencia 09 Regular | Concreto
Souvenir

4 Agencias 07 Concreto | -Amb.sinuso = 03 Malo Triplay
Total 17 Total 19

Fuente: Elaboracion Propia.

e Observaciones del primer nivel
- De casetas de cambio a “Tiendas y ambientes sin uso”
Se observa que al ingreso del Bloque “A” estdn ubicados 03 locales
comerciales que tiene como uso venta de celulares, locutorios
publicos a la vez agentes bancarios. Estos ocupan solo 3 de lo que
eran las casetas de cambio, y los otros 3 son ocupados como

depdsitos y algunos estan vacios.

'
EEEEEEEEEEEEEEE

| o=

- De tiendas a “Tiendas y agencias”

| |
Se observé que estdn ubicadas 2

agencias de buses de drea muy =
pequenas, de los cuales no se
encuentra ubicado en el plano de

distribucion.
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e Mobiliarios y Accesorios

Tabla 31. Tabla segiin mobiliarios y
accesorios del Terminal Collasuyo.

MOBILIARIOS Y @ ESTADO

ACCESORIOS

-Parantes de Regular
televisores

-Sillas de espera Regular
-Fluorescentes Regular

Fuente: Elaboracion Propia.

Figura 70. Fluorescentes mal estado.

e Segundo nivel segin plano de distribucion
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Figura 71. Planta de Distribucion del Segundo Nivel del b‘h)_(]ue ‘4.
Fuente: Plano de Proyecto de Mantenimiento - 2014

¢ Segundo nivel segin estado situacional

Figura 72. Escalera Exterior  Figura 73. Ambientes sin uso Figura 74. Puestos de frutas
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Figura 75. Planta segun estado situacional del Segundo Nivel del bloque “A”.
Fuente: Plano de Proyecto de Mantenimiento - 2014
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e Ambientes Interiores del Segundo nivel

Tabla 32. Tabla segiin ambientes interiores del segundo nivel Bloque “A” del

SEGUN PLANO SEGUN ESTADO SITUACIONAL
Ambientes Cant. Material | Ambientes Cant. | Estado @ Material
1 | Tiendas 17 Triplay Tiendas 08 Malo Triplay
2 | Cabinade 01 triplay Ambientes 01 Regular = Triplay
comunicacion Vacios
3 Ambientes 9 Regular | triplay
vacios
Total 18 Total 18

Fuente: Elaboracion Propia.

. Observaciones del Segundo nivel
- Tiendas
Se observa que actualmente los 17 médulos de tiendas de
3x3 solo estan en funcionamiento 08 con la venta de frutas, los 9
restantes estdn vacias y en un muy mal estado, ya que algunas de

ellas no tienen mamparas. Los fluorescentes estdn mal direccionados

y sin funcionamiento

Figura 76. Tiendas de frutas en el Figura 77. Ambientes vacios en el
Segundo nivel Segundo nivel

b) Bloque “B”

e Primer nivel segiin plano de distribucion

- | -n--r I am - i
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Figura 78. Planta de Distribucion del Primer Nivel del blogue “B”.
Fuente: Plano de Proyecto de Mantenimiento - 2014
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Primer nivel segiin estado situacional

Figura 79. Area de espera del primer  Figura 80. Accesos del primer nivel.

nivel. g - .
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Figura 81. Planta segun estado situacional del Primer Nivel del bloque “B”.
Fuente: Plano de Proyecto e Mantenimiento - 2014

Figura 82. Agencias del primer nivel del Figura 83. SS.HH. sin funcionamiento del
bloque “B”’ primer nivel del bloque “B”’

Tabla 33. Tabla segiin ambientes interiores del Primer nivel bloque “B” del Terminal
Collasuyo.

SEGUN PLANO SEGUN ESTADO SITUACIONAL
Ambientes | Cant. | Material Ambientes | Cant. Estado Material
1  Agencias 07 Concreto | Agencias 07 Regular Concreto
2 | Deposito 02 Concreto | Deposito 02 Regular Concreto
3 | Bateria 01 Triplay -Baterfa sin | 01 Regular Triplay
SS.HH uso
4 Ticket de 01 Triplay .Agencia 01 Regular Triplay
embarque
Total 10 Total 10

Fuente: Elaboracion Propia.
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Observaciones del Primer Nivel

- Depésitos
Actualmente en los depdsitos se
encuentran gaseosas, materiales
de limpieza, etc. Se estd dando un
uso inadecuado ya que este
ambiente es para el personal de

agencias y no para el depdsito de

las tiendas comerciales. Figura 84. Deposito del primer nivel del
bloaue “B”

Bateria SS. HH a “Bateria Sin
uso”

Los Servicios Higiénicos se
encuentran  inoperativas,  sus
puertas estdn clausuradas, y a la

vez sus muros presentan caliche,

como se observa en la magen. Figura 85. SS.HH. del primer nivel del

. bloaue “B”
Ticket de embarque a e

“Agencia”
Se observé que al Ticket de

Embarque se le estd dando un uso
inadecuado ya que actualmente se
le estd dando uso de agencia, con

drea muy pequena.

Figura 86. Ticket de embarque a “Agencia”
del vrimer nivel del bloaue “B”

Segundo nivel segiin plano de distribucién del bloque “B”
— [ 3
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Figura 87. Planta de Distribucion del Segundo Nivel del bloque “B”.
Fuente: Plano de Proyecto de Mantenimiento - 2014
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Segundo nivel segiin Estado situacional del Bloque “B”

A PR e
Figura 88. Uso inadecimdo Figura 89. Area de mesas en  Figura 90. Cocina en el
de la tienda el Segundo riivel bloque “B”  Segundo nivel bijoque “B”
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Figura 91. Planta segtin estado situacional del Segundo Nivel del bloque

Observaciones del Segundo Nivel

Cocinas

Actualmente las cocinas del Bloque “B” del segundo nivel, los muros
de triplay se encuentran en un mal estado por la adherencia al fuego
que se somete, ademds las mismas personas que laboran realizan

limpieza.

.

P N il 1 1700 Ry
Figura 92. Estado actual de las cocinas del Segundo Nivel del bloque “B”
Balcones

Actualmente los balcones se encuentran
sin uso, ya que las mamparas para ingresar
a ellas se encuentran clausuradas, a la vez

estos son usados como depdsitos de venta

de frutas y panes.

Figura 93. Balcones del Segundo
Nivel del bloque “B”



| 105

¢) Bloque “C”

e Primer nivel segiin plano de distribucion del bloque “C”
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y

Figura 94. Planta de Distribucion del Primer Nivel del bloque “C”.
Fuente: Plano de Proyecto de Mantenimiento - 2014

Primer Nivel seguin estado situacional del bloque “C”

Figura 95. Ambientes sin

Figura 96. Sala de espéra en  Figura 97. Ambientes sin
uso en el bloaue “C” el bloque “C” ) uso eniel bloque “C”
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Figura 98. Planta segiin estado situacional del Primer Nivel del bloque “C”.
Fuente: Plano de Proyecto de Mantenimiento - 2014

Observaciones del primer nivel del bloque “C”

e Agencias a “Ambientes sin uso”

.E
w,,:.! i

|
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Se observd que los ambientes destinados a agencias
actualmente se encuentran sin uso, generando percepcion de total

abandono en los espacios, a la vez inseguridad en las noches a los
pasajeros.
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¢ SS. HH General a “Deposito”

Actualmente el servicio higiénico es usado como depdsito de
limpieza, a la vez se guarda todo tipo de alimentos no perecibles.

e Hall- Area de Embarque

Se observa que el Area de embarque se encuentra sin uso, por lo
mismo que las agencias que se encuentran aledafias estin sin
funcionamiento.

¢ Ticket de Embarque sin uso

Actualmente el ticket de embarque se encuentra sin funcionamiento y

en estado de abandono.

Figura 99. Area desembarque sin uso Figura 100. Ticket de embarque sin uso
en el bloque “C” en el bloque “C”

d) Bloque “D”

e Segundo nivel segiin plano de distribucion del bloque “D”

Figura 101. Planta segiin estado situacional del Segundo Nivel del bloque “D”.
Fuente: Plano de Proyecto de Mantenimiento - 2014
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e Segundo nivel segin plano Segiin estado situacional del bloque
“D”

Figura 103. Habitaci;)nes Figura 104. Presencia de caliche
simples en el bloque “D” en el bloque “D”

Figura 102. Hagzitaciones
triples en el blogue “D”
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= : g r,’% s Figura 105. Mal estado de muro de
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Figura 106. Recepcion del
Figura 107. Planta segiin estado situacional del Segundo hospedaje en el bloque “D”
Nivel del bloque “D”.

e Ambientes interiores del Segundo Nivel en el bloque “D”

Tabla 34. Tabla segiin ambientes interiores del segundo nivel Bloque “A” del Terminal
Collasuyo.

SEGUN PLANO SEGUN ESTADO SITUACIONAL
Ambientes Cant. | Material | Ambientes Cant. Estado = Material
1 | Recepcion 01 Concreto Recepcién 01 Regular | Concreto
2 | Hab.Simples 05 Concreto Hab.Simple 05 Regular = Concreto
3 | Hab.Doble 04 Concreto Hab.Doble 04 Regular | Concreto
4  Hab.Triple 04 Concreto Hab.Triple 04 Regular = Concreto
4 Hab.Matrimonial 06 Concreto Habitacién 06 Regular | Concreto
Matrimonial
5 Bateria SS.HH 02 Concreto Bateria 02 Regular = Concreto
SS.HH
6  SS.HH Varones 02 Triplay SS.HH 02 Malo Triplay
Varones
7 | SS.HH Mujeres 02 Triplay SS.HH 02 Malo Triplay
Mujeres
Total 26 Total 26

Fuente: Elaboracion Propia.
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Observaciones del hospedaje en el bloque “D”
- En las habitaciones simples, dobles y triples, se observa que sus
mobiliarios no tienen un mantenimiento adecuado, en el caso de las
camas, les faltan tornillos y enganches para su correcto
funcionamiento, a la vez sus edredones estdn desgastados, ademds de
sus televisores que son muy antiguos y poco atractivos para el publico,

sus juegos de repisa no se encuentran completos.

e) Estacionamiento de taxis y autos particulares

Figura 108. Estacidbnamiento de taxis y autos particulares
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Figura 109. Plantaidel estacionamiento d

Figura 110. Situacion actual del estacionamiento de taxis y autos particulares

Actualmente el estacionamiento tiene una capacidad para
autos particulares y taxis, pero sin embargo hay vehiculos que hasta
ahora siguen estacionados, y nadie reclama por ellos, esto genera una

problemaética ya que ocupa un espacio y genera menos ganancias.



| 109

f) Zona de buses
Se observa en la zona de parqueo de buses, no se encuentra

en un buen estado ya que se encuentra variedad de piedras, y tiende a

sufrir aniegos reiteradas veces, dejando malos olores.

S

Figura 111. Gurita del termmal Figura 112. Cerco perimétrico Figuya 113. Patio de maniobra
terrestre “Collasuyo” del terminal terréstre del terminal terrestre

3

A
IURENATDO)

| | !
‘ loel
LT~ unis

F igura 115. Contenedores de basura del B Fi lgura I 16. Ingreso y salida de buses del
terminal terrestre “Collasuyo” terminal terrestre “Collasuyo”

Luego de hacer un andlisis situacional se logra identificar
que varios ambientes del terminal poseen un uso improvisado, ademas
se identificaron instalaciones que aun estando construidas no son
ocupadas ni utilizadas por el personal del terminal ni los pasajeros, en

consecuencia, muestra un estado de abandono en la actualidad.
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También la zona de estacionamiento de taxis y autos particulares
no cumple con una correcta funcionalidad ya que en la actualidad se
observa un claro abandono, descuido de vehiculos estacionados y que
nadie reclama por ellos, que a simple vista se ve como un depoésito de
autos y taxis. La zona de buses también se encuentra descuidada y se
logra identificar que el ingreso y salida de buses no estéd correctamente
ubicada. Este seria el resultado de una construccion donde no se tuvo
en consideracion varios factores para ser edificada y que la falta de
mantenimiento aporté con el mal estado que se encuentra actualmente.

Por ende, se llega a la conclusién que se necesita una nueva
infraestructura, cumpliendo con espacios adecuados y utilizados en su
totalidad, logrando que este proyecto forme parte de un hito en la ciudad
ya que actualmente se logra identificar potencialidades en la zona y esto
aportaria con la activacion de esos equipamientos y asi un crecimiento

comercial y turistico en la ciudad.
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3.4.4 Analisis y diagnéstico situacional (variable dependiente)

En la variable dependiente para el andlisis y diagndstico del

servicio de transporte de pasajeros y carga, se realizé visitas de campo

y se utilizé los instrumentos de investigaciéon como la observacién ya

que serd necesario ver la situacién actual y real del servicio en horas

puntas, también se realiz6 la toma de fotografias.

El ingreso de
pasajeros en esa zona
genera un gran flujo
peatonal en  hora

punta siento esta de 7
a 8 de la noche.
Teniendo un espacio
angosto

circulacion.

para la

Al  encontrarse las
boleterias y la sala de
espera tan cerca crea
este desorden, y
sumando a esto se
observa la venta de
souvenir en el mismo
lugar provocando un

deficiente 'y  nada
adecuado servicio de

pasajeros.

En el blogque B del
terminal  se  puede
observar que la
demanda de pasajeros
es menor ya que la
mayoria se concentra
en el bloque A y la sala
de embarque junto a
esta.

Figura 117. Puntos criticos en horas punta en el Terminal Terrestre “Collasuyo”
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Al encontrarse el ingreso peatonal principal en el lado
izquierdo del Terminal Terrestre, genera un mayor flujo y hacinamiento
de pasajeros; no obstante eso no se observa en el bloque B y mucho
menos en el bloque C ya que si bien cumplen las mismas funciones, no
estdn habilitadas las puertas de la sala de embarque y no se observa la
venta de boletos de las empresas de transporte , sin embargo, esto
deberd ser considerado para la propuesta arquitecténica ya que se
deberd de proponer un hall central que permita el adecuado

desenvolvimiento espacial en todos sus niveles sin ningiin problema.

Figura 118. Vista de dia - Bloque “A” del @  Figura 119. Vista de noche - Bloque “A4”
Terminal Terrestre “Collasuyo™. del Terminal Terrestre “Collasuyo”.

Salida y

entrada de

CARF
Figura 121. Vista de dia - Bloque “B "del Figura 122. Vista de noche - Bloque
Terminal Terrestre “Collasuyo”. “B”del Terminal Terrestre “Collasuyo”.




3.5 ANALISIS DEL LUGAR
3.5.1 Aspecto fisico espacial del sitio

3.5.1.1 Ubicacion y localizacion

- Pais: Peri

{ e B 6.
A D s !, __ - Region: Sur
(Rt {
._] S, S | - Departamento: Tacna
/4 4B 1 .
// v nwwn | - Provincia: Tacna
-~ S ~{ - Distrito: Alto de la Alianza
NN . 3 »
et | - Direccién: Calle Haiti con
o |
e 42 ' ' Av. Emancipaci6n S/N.
i (- e %
. ‘ |
2 X R TS SN N N
Figura 123. Departamento Plano de Ubicacion

de Tacna

> - “
s < o
* s Terminal
.~ Terrestre -
ECollasuvo”" *

Figura 125. Provincia de
Tacna

Figura 126. Distrito del
Alto de la Alianza

Figura 127. Delimitacion Fisica del Terreno
Fuente: Elaboracion Propia

N
Ca. Manuel Sdnchez

Ca. Haiti

| ey

Gregorio.Albarracin

El terreno se ubica en el Sector I del Distrito del
Alto de la Alianza, en la Provincia y Departamento
de Tacna. Se encuentra estratégicamente ubicado
entre 2 vias arteriales (Av. Gregorio Albarracin y
Av. Emancipacion) y 2 vias colectoras (Ca. Manuel

Sanchez Cerro v Ca. Haiti).

3.5.1.2 Area y Perimetro del Terreno

o

PLANO PERIMETRICO

AN

Figura 128. Plano Perimétrico.

N -

BRI EEN




3.5.1.3 Topografia
| | ;7
LEYENDA |
o RS TAMTE |

T

JeOUs Bectoe
A TR

| 4

v

i ’

Figura 129. Plano topogrdfico.

Fuente: Elaboracion Propia.
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SECCION TRANSVERSAL A - A
ESCALA : 1/500
Rrmr ot o
e EEE |
-} ; e =
SECCION TRANSVERSAL B - B

ESCALA : 1/500

ya que la distancia es corta.

Segin la seccién A - A’ se toma como punto el acceso
desde la Av. Gregorio Albarracin y como punto final la
Av. Emancipacion, existiendo una diferencia de 4 metros
de altura, a diferencia de la seccion B — B’ donde la
diferencia es de 9 metros. En ambas secciones la

pendiente del trayecto de un punto a otro es muy notorio
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3.5.1.4 Estructura Urbana y Uso de Suelo
- Estructura Urbana

El contexto Urbano del que forma parte el terreno del
Proyecto del Terminal Terrestre, pertenece al
SECTOR 1 del Distrito del Alto de la Alianza, un

sector consolidado.

- de Suelo

Figura 130. Estructura Urbana del
Distrito del Alto de la Alianza. |

o

SECTOR 1

¢ Comercio
L ‘;\’: < -«
Figura 131. Sectores del Distrito del Alto de la Alianza. Figura 132. Delimitacion del Sector L. Figura 133. Zonificacion del terreno.

Fuente: Elaboracién Propia Fuente: Plan de Desarrollo Urbano de Tacna del 2015 - 2025
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- Uso de Suelo

El 4rea de estudio posee una zonificacién de OU-Otros Usos, esta cumple
la tipologia de edificacién a realizar (Terminal Terrestre) y C1-Comercio

Local, esta no cumple con la tipologia, pero cuenta con uso compatible

Tabla 35. Tabla segiin el Uso de suelo OU - OTROS USOS

OTROS Us0s
Al de Coelidente
—————— - LOTE  FREMTE Aswa
L;IUE.IE?. |Tlhnl.usll.b£ ﬁnlnmmm MENIMD MO ';‘“u:‘"ﬂl:n Edmlll:d’- Ediflcata AgeaLlbre  Evtxclonamiento IJH?"M
e o = = = = - HaitifHa [ L] 1] m ma b s
Gentin dvican, dependenan Figura 134. Uso de Suelo —Otros Usos OU  Figura 135. Uso de Suelo —Comercio C1
ATl vl cied Lavaa;
CLETLUTEHGAL, Tl gl 9.
terrestras, Farmovianos, . ., ., .
P el - Este proyecto dispondrd dreas para el planteamiento
el i el o
iU Sl e
FRRCRIRHEM vl S switar S de actividades complementarias como las de comercio
privedo, rdonei o lZ
entrargeno,
bl v b . g o, R, A, #a, RS, Lﬂ 107, 7117711
T o g A y servicios con el fin de aprovechar la dindmica que
?.ITI:‘lJ: m&ﬂg::ﬂ;‘fﬁ;‘;;_ﬂ“ mrra:pglnulwii ;&kznin:\:;mgmmn;m(m SF**) L6 | o g ‘;'__I'l, El:lc:'_ ﬁ E 2 9 0 9 9 0
- o cam el predaminante en susAtam B generard el equipamiento y articular a las actividades
eitabfecimaemtos de seglsidad ELEL Lﬂ
R B Q del entorno y asi contribuir al cardcter de la zona y
Piblicos comao irsialac ores CQ
o S logrando la integracion.
el érica, gai, leleforis, g
i) 2B - Setendrd en cuenta los linderos del terreno y el uso de
dstratamaent o sanitana di E
g EErviden . . o2 P
Fuente: Plan de Desarrollo Urbano de Tacna del 2015 - 2025 % suelo, propomendo un disefio acorde a la morfologla
; urbana del sector con el fin de articularlo.
Tabla 36. Tabla segiin el Uso de suelo C1 - COMERCIO f
ZOMNIFICACION COMERCIAL
LOTE FHEWTL Coeficients A
GRS 'lﬁﬂ:‘ﬁh BENSIDAD st MNING DE::':::IJ e Exffeacin Ediliady 7™ Uhie Eitaclonsminnto uso
COMPATIRLE
Tm:ﬂﬂ_“ i (] i m m m? L} n
COMIRCIO o I ﬂmﬁ I oan &P SR SR LF (™ L F N T Y L] g enilg "::.L;;;E"

¥ Bepun Proyect o angut ER o o

Fuente: Plan de Desarrollo Urbano de Tacna del 2015 - 2025
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3.5.1.5 Identificacion de Potencialidades del Terreno y su entorno

POTENCIALIDADES DEL
TERRENO Y SU ENTORNO

Terminal Terrestre

e “Collasuyo”
:'4 |- e Estadio “Heroes del Alto de

la alianza”
e Mercado “San Martin”

! o Campo Deportivo
; “Lorenzo Ortega”
e Paraue “La Juventud”

e Parque Recreativo del Nifio

o Educacion Jardin Infantil
Recreacion  segiin  PDU
2015- 2025 (Sin consolidar)
Local Comunal Mariscal
Miller

IE. Maria Teresa de Calcuta

@ Plaza Buena Vista

Q Losa Deportiva

QEducacio’n y Otros Usos segiin
PDU 2015-2025 (Sin Consolidar)
Centro asistencial Integral

para el Adulto Mayor
@ Compaiiia de Bomberos Alto

de la Alianza N°166

-Potencialidades en Hitos

Son referencias importantes, se utiliza como punto de encuentros reales, cerca de la zona

»"‘\ 2 S 1At »

Figura 136. Potencialidades del Terreno y su Entorno de estudio encontramos 3 nodos potenciales: El estadio Héroes del Alto de la Alianza,

Fuente: Elaboracion Propia

Parque recreativo del Nifio, y el Campo deportivo “Lorenzo Ortega”.
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3.5.1.6 Expediente Urbano
-Perfil Urbano
NE N\,

| 07 P\ 4
El terreno del Terminal Terrestre en su N 7 4 N&
~ b AR 8 oA - o K
perfil aledafio comprende con o < & 4 ﬂ_xgv; P
> b 4 oy
/ £

Ca. Sdnchez Cerro, esta

consolidado al 80% la

i

. . y A ;
viviendas consolidadas de 2 hasta los =« \:‘_f\ cual presenta una LE,
./‘rz.\_ .r\\"“-. d,f "\._\_{-\_‘.I' o -\_-.._ v ) )
4 niveles, debido al flujo de pasajeros /;' \fx : Y \\ algunas viviendas

dichas viviendas optan por modificar ~ deshabitadas, y wuna

sus espacios para alojar turistas & S §r Figura 139. Ca. Manuel Sanchez Cerro  pendiente.
5O v T -
' < Tl Av. Emancipacion, un
I I ¥4
T. inal . : :
o ;:;er;t; ;’e;” . % ) gran €je vial que
N ' ! . .
, ] ' LAS predomina el comercio se
\1 — I -
‘ - R P

-
5%

\ \ ¢

v/) " Figura 140. Av. Emancipacion

observa tipologia de

vivienda comercial de 1 a

4 niveles.

Calle Haiti, en su perfil

Figura 137. Estado de edificacion en la zona de

estudio. ‘; 2 frontal se encuentra un
Av. Gregorio Albarracin, en su perfil = = . .
p \ espacio de recreacién

.. . . d

se observa viviendas netamente . =~ .
P 4 publica.

privadas presentan tipologias de 1 y 2 .«
Figura 138. Estado de edificacion en la zona de

niveles. estudio
Fuente: Elaboracion Propia

Figura 141. Calle Haiti



| 119

-Imagen Urbana

Debido al flujo de pasajeros del En la Calle Sanchez Cerro

terminal terrestre, presenta una imagen tenemos 3 terrenos 2 consolidas

de gran importancia una LE, un

urbana compacta, se ve reflejado en las +

estructuras y el comercio que se aprecia j| parque tematico y 1 terreno sin

uso estos lotes limitan con el

a continuacion se explicara su principal Figura 144. Ca. Manuel Sanchez

entorno mediato de informalidad ] Terminal Terrestre.

La Av. Emancipacion, donde se
Terminal

Torrestre observa claramente informalidad,

_ esto viene afectando al sector y la

imagen urbana de la zona.
Figura 145. Avenida Emancipacion

| En la Av. Emancipaciony la Ca.
Figura 142. Av. Gregorio Albarracin

. p ) Haiti, cuenta con viviendas
La Av. Gregorio Albarracin, esta b

comercio, forman una
conformado por 6 manzanas zomflcadas

con R3 segiin PDU-2015 al 2025, esta > /\ N
o b - ('/ Figura 146. Calle Haiti

Zzona netamente viviendas p; igura 143. Imagen Urbana en la zona de estudio L
Fuente: Elaboracion Propia pr1n01pa1mente al acceso.

interseccion congestionada la

cual se se ve afectado

unifamiliares consolidadas.
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-Altura de Edificacion

Podemos identificar en los perfiles urbanos de las diferentes manzanas, Viviendas  de Se  observa’i El perfil urbano de las

. . . 02 piso con viviendas dei ..
que los lotes presentan diferentes tipos de construcciones los cuales P : viviendas en la zona de
material noble 01 piso con i

comprende de 2 tipos de viviendas: estudio en su mayoria

N
S
S
]
~

TIPO 01

con posible

bloquetas de

comprende de 01 a 03

ampliacion de concreto.

3 a 4 pisos. pisos.

Terminal

Terrestre

i

Figura 148. Perfil urbano de la Av. Figura 149. Perfil urbano de la Av.
" Emancipacion. Gregorio Albarracin.

Los pardmetros urbanisticos alrededor de la zona de andlisis,
se puede construir hasta una altura de 12 m viviendas tipo
multifamiliar contando 3 metros de altura por piso mds azotea.

1280 SLIELTH TPOLOGIADE  DEVSIOAD iy ATy ;‘:ﬂ Elfcmin flwe CFACORIRIcES
ki ml m ™ m ml = Lin
: m 160 -] 5 i1a 385 fos Mo e :
Loa e ety "1 1 Mshitamitia (") ey 150 k-] iz 280 das kY 1a3Dpcosl 1
DE DERSITAD “Tomjmns Heddemia AT T T T TR T T R T T AT AT T it
iy ,* P T Wi N h et "h"",'};'“““ =m0 m 180 1575 Wm fmDoeos
Geeel e coe . . e e BT S oy P # POILLJ0TS- 2005 i e v T ——
Figura 147. Referencia a una distancia de 200 metros con respecto al Terminal Terrestre. {1 et s c i o et o el st e PO LSS . ’
Fuente: Elaboracion Propia Figura 150. Cuadro de Pardmetros Urbanisticos de R3 — Zona Residencial de
Densidad Media.

Fuente: Plan de Desarrollo Urbano de Tacna del 2015 - 2025
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Estado de Edificacion

En la calle Sanchez cerro se

encuentra una L.E.I santo de la

espada, el cual ya estd consolidado
a diferencia de las viviendas a su

lateral izquierdo que son precarias

con cerramientos de calamina y

bloquetas de cemento en un 35%.

: Y . Terminal - El diseiio del proyecto
Figura 151. Estado de edificacion - Terrestre,
en la Av. Gregorio Albarracin. ¢ ‘ deberd responder

En la Av. Emancipacién optimamente a la funcion

para la cual estard

podemos notar que el 90%

.. . disefiada, también cumplir
de viviendas el material que

. con la Integracion de las
predominante es noble,
fachadas al entorno con la
realizdndose el desarrollo de

: utilizacion — de  formas

hospedaje comercio | L.
pedaje, Y arquitectonicas que logran

deposito. comodidad entre el interior

Q
2z,
=
2
Q
=
Q
)
Q
>
-
>
Q

y el exterior.

Figura 152. Estado de edificacion en la zona de estudio Figura 154. Estado de edificacion
Fuente: Elaboracion Propia de la Av. Emancipacion
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-Material Predominante

- Por ser una
edificacion de gran

magnitud se necesitan

luces grandes, por lo

3 Terminal que se necesita
W R 3 Terrestre,
i — .

estructura de metal,

Figura 155. Material predominante en la tipo Joist para que

Avenida Gregorio Albarracin =~ w4 A G

sean mds ligeras. La
Material de las edificaciones

,% pendiente no deberd
del entorno inmediato son; 2 ser menor del 20%, la
-Ladrillo dearcilla N ef RS T g cubierta deberd de
-Bloque de cemento artesanal S: estar aislada para
-Otros  materiales  como E evitar calor dentro del
calaminas, palos de eucalipto E edificio.

. - at Figura 157. Material predominante en la E
y trlplay etc. Figura 156. Material predominante de la zona de Avenida Emancipacion )
estudio.

Fuente: Elaboracion Propia
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3.5.2 Aspecto de Vialidad

3.5.1.6 Infraestructura vial
Seccion vial

- La infraestructura vial

L 5
-
B
A
Ca- ManuelSanchez (erro

de la zona de estudio se

VIA COLECTORA
VIA COLECTORA

encuentra asfaltada y

g IES1 ST ST ¥ SE——— T

BT A
AV PR

Figura 159. Seccion Transversal de la Av.
® Inte nacional.

permite  comunicarse
rdpidamente con los
distritos  de  Tacna
Cercado, Pocollay,
e = — Ciudad Nueva y con las

BECTWIN B0

CALLEmATT
Figura 160. Seccion Transversal de la
Calle

provincias altoandinas

de Tacna como Tarata,
Via Arterial

Via Colectora

Candarave y las demas

Codigo de seccion X
vial aprobada §

< > segiin. PDU-2015- KRRty
e - e 2025 Y Figura 161. Seccion Transversal de la

}-’lané vial segiin Plan de .l.)-eslarr-oll-o- UfI;alioLZO}5 2025 . Av. Gregou Al.lfarmcm‘

ciudades como

Moquegua, Puno,

FK

.-Flgura.158.

Arequipa y Cusco.

VIA ARTERAL

~
<
&
=
~
1
<
<
~

VIA ARTERAL

Ca. Haiti prtrin sl

AN BT AT

Av. Internacional

fA/v Gregorio Albarracin

Figura 162. Seccion Transversal de la
Av. Emancipacion.
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3.5.2.2 Accesibilidad

j;ff\)\f&\g// ;W \ I I A continuacion, se describen los accesos

::9 \"@ /“ \\/?\ 1 Q a vehiculares y peatonales existentes y
o,

K/ ' Ingreso de taxis, vehiculos particulares, desde

la Calle Haiti.

» : : Acceso 2:
: Ingreso de taxis, vehiculos particulares, desde

la Av. Gregorio Albarracin.

Terminal Acceso 3:

Terrestr.
Ingreso de buses de transporte, desde la Av.

Gregorio Albarracin.

Acceso 4:

Ingreso de vehiculos para el mantenimiento,

desde la Av. Gregorio Albarracin.
Acceso 5: ‘

Ingreso de taxis y autos en el estacionamiento 4 1 : T —
desde la Av. Emancipacion. i,
AN\ ACCESO PEATONAL

? — Acceso A: Acceso By D: Acceso C:

SN
Figura 163. Accesibilidad al Terreno

Fuente: Elaboracion Propia



3.5.2.2 Accesibilidad

_ Terminal
Terrestre_
“Collasuvn 3%

"2
Pt

s
P

Figura 163. Accesibilidad al Terreno

Fuente: Elaboracion Propia
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La Av. Internacional es una Via Arterial,
donde presenta 4 carriles, el cual se
conecta con la Av. Jorge Basadre Norte,
una de las vias principales de la ciudad,
esta avenida es utilizada para el ingreso y

salidas de buses del terminal.

La Ca. Haiti presenta 2 carriles y esta se
conecta con la Av. Internacional, te tiene
el Acceso 1 ingreso para taxis y vehiculos

particulares.

La Av. Gregorio Albarracin posee 2
carriles y es donde se tiene 3 ingresos en

el cual el Acceso 3 es para los buses.

En la Av. Emancipacion se tiene solo un
ingreso el cual es el Acceso 5 para el
estacionamiento de taxis y vehiculos

particulares.

Q
2,
5
S
<3)
Q
%)
3
=
>
o

En cuanto a la accesibilidad al
terminal no deben obstaculizar
o interrumpir sensiblemente la
libre circulacion del trdfico
vehicular — en  las  vias
circundantes del mismo.

Se empleardn vias o carriles
auxiliares para el ingreso de
los buses de ingreso y salida
para evitar el
congestionamiento  vehicular
en el entorno inmediato del
Terminal Terrestre.

Los vehiculos de transporte
particular 'y colectivos de

transporte  urbano  tendrdn
aparcaderos independientes y

circulacion unidireccional.




3.5.2.3 Transporte

Transporte urbano

El transporte urbano se refiere al traslado
de pasajeros y bienes de un punto de la
ciudad a otros sectores.

El mismo que se puede subdividir en el
transporte publico y privado se realiza
diaramente en forma regular.

- Av. Internacional
Subida
- Ruta 90, 22, 203, 202, 2B
Bajada
- Ruta3B, 15,22, 102, 3A
- Av. Emancipacion
Subida
- Ruta6
Bajada
Ruta 22
- Ca. Haiti
Subida
- Ruta6
Bajada
- Ruta22

Existe un sistema publico de transporte, que nos permiteun acceso

rapido, factible y a un costo minimo al drea de estudio.

Otro medio de transporte que nos dirige al

particulares, que desde el centro de la cuidad a la zona de estudio.
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ra >
--''Irlnfe'_:ﬁ'rovi‘»‘c‘)‘t'a"i!i
-E"‘u'j A -Vehiculos
h:r' a‘f ™ Particulares Vel
ﬂ}\ -Vehiculos de Carga ;D e tlftllll)é
articulares

-Buses
Interprovinciales
-Mototaxis

-Mototaxis
-Taxis

Terminal
Terrestre

“Collasuyo” y

-Vehiculos
Particulares
-Transporte Piiblico
-Paradero de Taxis
-Mototaxis

4
Figura 164. Medios de Transporte

Fuente: Elaboracion Propia

-Vehiculos
Particulares
-Transporte Piiblico
-Buses
Interprovinciales
-Paraderos
Informales
-Mototaxis

-Taxis

-Vehiculos
Particulares
-Transporte Piiblico
-Vehiculos de Carga §
-Buses
Interprovinciales
-Mototaxis

-Taxis

terreno son los vehiculos ) N _ %™
Figura 165. Medios de Transporte en las vias colindantes del Terminal Terrestre.
Fuente: Elaboracion Propia

o
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3.5.2.4 Flujos Urbanos

. o AN 7
-Intensidad de Flujo Vehicular Y [ ™y {
Si bien es cierto en la Region Tacna se ha incrementado L N

el flujo vehicular, tanto particular como publico, segin

datos INEI 2017, en cuanto a la intensidad de flujos en la Ty W 4

zona de estudio la Avenida Internacional y la Avenida AN T

Tarata en especial en hora punta, es donde se concentra ¢ anexos a la zona altipldnica de la
. i, . Region Tacna y union entre el
la mayor cantidad de trafico (puntos criticos), generando g, 101 VI y VI del Distrito Alto de

contaminacién ambiental y sonora por ser acceso de vias | ‘@ Alianza.

Terminal
Terrestre

“Collasuyo” 4 p

rdpidas, que crea peligros de atropello, inseguridad y

salubridad al peatén.

a s‘;:ﬁ - ~ N R .
Figura 166. Intensidad del flujo vehicular en la Av. Internacional.

La Ay. Internacional tiene mayor
2 flujo vehicular por ser una via de
acceso rdpido 'y ser la conexion
~ entre ‘el Distrito Alto de. la
Alianza y Ciudad Nueva,

Figura 167. Intensidad del flujo Figura 168. Intensidad del flujo A Co : :
vehicular en la Av. Tarata vehicular en la Av. Emancipacion. Figura 169. Intensidad de Flujo Vehicular en la zona de estudio.

Fuente: Elaboracion Propia




3.5.2.4 Flujos Urbanos

-Conteo vehicular ) ‘
% Se realizé el conteo vehicular para

?~. K N\ R conocer realmente el desplazamiento
ko N “d 4 ; de vehiculos en las avenidas y calles

Ly x\:. Y AN i __.a" d l._. 'I . . .,
W= W= Fluio Intenso. .~ 7 N contiguas al lugar de intervencion,

v -{Ellgjo'_MQderafio.l_-\"m“l..":

B, S o /Y ,)
b, , I " - i .
L b ¥, W ¥’ 2 7 ,
(= i Baio- 4 R 0N 7/ : ~~ _ entre ellos se observé vehiculos

V. . ¥ AN Sy . ,
L A L8y A8 Y b 55 /{’ / _.--;f"f particulares, vehiculos de transporte
. . - N i :.- - -’___.--" L, . . .
En la Av. Tarata se presenta flujos N P . ~ publico, taxis, moto taxis, buses, entre
de nivel intenso, debidoa lazonade ' B, ¢ y " o "
comercio ambulatorio del sitio. Los "“ 4 .
| feriantes tienen mayor acopio de :" &I\ /

usuarios. tradicionalmente los dias
‘-._ {lunes, martes, sabado y domingo.

Terrestre
“Collasuyo’,

Figura 170. Intensidad de Flujo Vehicular segiin conteo. Figura 172. Conteo vehicular en la Ca. Haiti.
Fuente: Elaboracion Propia
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3.5.2.4 Flujos Urbanos
-Intensidad de Flujo Peatonal
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flujos de mivel _intenso, \H‘:“\‘ ”
| “debido - a la zona de Sy 4
. comercio ambulatorio  del t} d
sitio. Los  feriantes tienen x“w}_; /’-H"\
mayor acopio .de-usuarios \‘, .
tradicionalmente los - dias ;r“_:-
W~ lunes, martes, sdbado -y S
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Figura 173. Intensidad de Flujo Peatonal.
Fuente: Elaboracion Propia

Figura 174.
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En la Av. Tarata se
presenta flujos de
nivel intenso,

debido a la zona de
comercio

ambulatorio  del
sitio. Los feriantes

tienen mayor
acopio de usuarios
tradicionalmente
los dias lunes,
martes, sdbado y
domingo.

Figura 175. Intensidad del flujo peatonal en la Av. Emancipacion
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3.5.2.5 Senalizacion, semaforizacion y paraderos

-Serializacion Vertical
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sefializacion  vertical de tipo regulatoria, | y g -"r:‘[ ™4 v 4 ..H‘Q"x
. . . P T Ty o > 4 * -
preventiva e informativa, en su mayoria en buen Paraderos " - "‘x
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Figura 176. Seiializacion. Semaforizacion y paraderos en la zona de estudio.
Fuente: Elaboracion Propia



3.5.2.5 Seinalizacion, semaforizacion y paraderos

-Sefializacion Horizontal

Con las visitas al entorno al lugar se observa
carencias por la falta de mantenimiento en
sefializacion horizontal, en su mayoria se
visualizan desgastadas y poco notorios, lo que
conlleva al peaton y vehiculo a no diferenciar
con certeza el direccionamiento de senales,
pudiendo provocar accidentes de trdnsito,

desvios, entre otros.

En el drea de estudio se visualiza, lineas

continuas,  lineas  discontinuas,  flechas

direccionales, lineas cebra, entre otros.

CALLE HAITI AV. EMANCIPACION

CA. MANUEL SANCHEZ CERRO
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Figura 176. Sefializacion. Semaforizacion y paraderos en la zona de estudio.
Fuente: Elaboracion Propia
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3.5.2.5 Seinalizacion, semaforizacion y paraderos

-Semaforizacion y paraderos

F

La zona de estudio en sus b Y AN &Y
Serializacion %~ .

o g

B . Vertical =~ + !
-— F e N S

alrededores comprende puntos
de paraderos, tanto como para
buses, taxis y mototaxis; los

4 .-'; .-".I <
Paraderos -~ . ¢

r

AV.INTERNACIONAL

cuales presentan una falta de Y -..:S-emafofi-zaa%m
mantenimiento 'y al no ~F &
dif . i Seiializacion

i erenc.larse ' genera =Y. <y Horizontal
congestionamiento vehicular, "';”-1\. -4
no respetando la sefializacién N

b

puesta y ubicdndose en zonas
alternas.

Terminal
Terrestre
“Collasuyo”’,

La unica zona donde se ubica
el sistema de semaforizacion es

YAPEYITI]

en la Av. Internacional con
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Calle Haiti, que cuenta con 8
carriles direccionales,
actualmente presenta
congestionamiento vehicular al
no estar operativo y por falta de
mantenimiento puede provocar
futuros accidentes
automovilisticos y peatonales.

AV.INTERNACIONAL

o

Figura 176. Sefalizacion. Semaforizacion y paraderos en la zona de estudio.
Fuente: Elaboracion Propia
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3.5.2.6 Puntos Criticos

El recorrido de los diferentes vehiculos de transporte publico y privado, las =~ Fo o
principales actividades urbanas generadas en las avenidas, asi como la ;' (‘;"” B ™ b’"ﬂ“‘l'”c";
situacién en que se encuentran las vias traen como consecuencia la generacién ’ Boureriogl 7 s, eispore phiviidloca

. . . Loe .. . = Informa-l g = (buses. pubhcos taxis, bus?s. ¢
de intersecciones viales criticas por un flujo intenso vehicular y peatonal. : S Serpidyinciok Kl o 2,
' Puntos i A, e A

Si bien la Av. Gregorio Albarracin no denota una influencia vehicular mayor a : ;
" Criticos
y o

comparacion de la av. Emancipacion, esta si presenta diversos accesos
vehiculares en la zona de estudio, sobre todo el ingreso y salida de buses. Este = ./
es punto critico a considerar ya que el acceso a esta misma es directa y las '
medidas del carril no son las optimas para acceder, provocando una demora
por ende un conflicto vehicular en la misma.

Otro punto critico es el Mercado, el hecho de ser un punto de flujo peatonal
también trae consigo de alguna manera desorden y comercio ambulatorio en la
zona Por ende esta drea se incluird en la nueva propuesta de edificacion.
La Av. Emancipacion se caracteriza por presentar el mayor flujo vehicular y
peatonal en la zona de estudio, uno por la influencia de transporte puiblico que
circula y otra por ser la via donde se tiene el ingreso principal peatonal al
terminal. Sin embargo, el punto critico es que también se presenta el comercio
informal, ocupando parte de la via para la venta de souvenirs.

La interseccion entre la Calle Haiti y la Av. Emancipacion, es otro punto a  »
considerar por presentar una influencia mayor vehicular, ya sea por la presencia
del transporte piiblico sumdndole la circulacion de buses y el ingreso directo al
estacionamiento por la calle Haiti. También presenta paraderos informales,
comercio, esto provoca un flujo peatonal 'y sobre todo en las horas picos de viagje.

sl \ % 5
Vias con alta '{nﬂuencia‘ de
'-__transporte publlco* local (bu}as'

[ % J e h _f-

\ , % N, mﬂterprovmctqles tﬁxzs mo{otaxm’ .
Si bien esta calle no colinda con el terminal, esta se intercepta con la Av. | = .~ e - .‘x “buses pubhcos) "
Emancipacién, una de las vias con mayor flujo vehicular. La Ca. Yapeyii estd | © . N € b O i,

©@ @ @@ ©

ocupada por una notable flota de vehiculos (minivan), utilizados para el Figura 177. Puntos de mayor y menor influencia de Transporte Piiblico.
transporte nacional de una manera informal, estacionados linealmente. Fuente: Elaboracién Propia



3.5.2.7 Caracteristicas y estado de vias
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Actualmente existe un sistema vial consolidado, que conecta el terreno de propuesta con las demds vias del sistema urbano de la ciudad.

Tabla 36. Caracteristicas fisicas operativas y funcionales de las vias.

VIA CARACTERISTICAS CLASIFICACION Y VISTA
FISICAS OPERATIVAS CARACTERISTICAS
FUNCIONALES
Av. G Albarracin | Dos carriles: Arterial (Segiin PDU)

Av.

Emancipacion

Ca. Haiti

Av. Internacional

Via consolidada,
presenta Una sola
calzada de dos carriles y
uno para cada sentido de
circulacion.

Dos carriles:

Una sola calzada de dos
carriles considerando
uno para cada sentido de
circulacion.

Dos carriles:

Una sola calzada de dos
carriles considerando
uno para cada sentido de
circulacion.

Multi carriles:

Dos calzadas de dos
carriles cada una,
considerando un sentido
para la calzada 01 y
sentido contrario para la
calzada 02.

Via con maxima movilidad y
muy limitada accesibilidad.
Esta via permite altas
velocidades.

Colectora (Segin PDU)

Via que sirve como transitoria
entre la via arterial y la via
local.

Arterial (Segin PDU)

Via con maxima movilidad y
muy limitada accesibilidad.
Esta via permite altas
velocidades.

Arterial (Segiin PDU)

Via con maxima movilidad y
muy limitada accesibilidad.
Esta via permite altas
velocidades.

-
Tt

Calzada 01

Calzada 02

T ———

. V8 4

AN TR
En el grafico se observa -'j "
el estado actual de las
del

propuesta, determinando :
‘. que dichas vias se i

encuentran asfaltadas en
" su totalidad. De igual o
' Jforma, las caracteristicas | ». "

vias terreno  de

¢« fisicas 'y caracteristicas

\ funcionales, se
" determinaron de acuerdo C

ala Tabla.

. . F

Dos carriles, ®
dos sentidos

P N %

Figura 178. Caracteristicas y estados de vias en la zona de estudio.
Fuente: Elaboracion Propia



3.5.3 Infraestructura de servicios

3.5.3.1 Red de agua potable y desagiie

7,
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Figura 179. Red de agua potable en la zona de estudio.
Fuente: Plan de Desarrollo Urbano 2015 — 2025.

- Redde Agua

Cuenta con la cobertura de agua potable
con red principal en la Av. Gregorio
Albarracin y la Av. Emancipacion, y una
red secundaria ubicada en la Calle Manuel
Sanchez Cerro.

Asi mismo, Segun PDU -2015-2025, la
Entidad Prestadora de Servicios de
Saneamiento (EPS Tacna S.A.), el
servicio de agua potable para este terreno
es consecuente del sistema de
abastecimiento Uchusuma ya que se ubica
en el SECTOR III ALTO DE LA
ALIANZA —NATIVIDAD, Subsector 09
— Zona Baja. Regulado por el Reservorio

Pocollay - R.02 (1.500 m3) y el
Reservorio de Sobraya - R.03 (1.000 m3).

S
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Plantear un sistema de
tratamiento par aguas
negras y otro para aguas
pluviales, para que al
separarlas se pueda usar

el agua pluvial para los

servicios de
mantenimiento del
edificio.

Prever un sistema de
almacenamiento de agua
potable, el cual contard
con bombas
hidroneumdticas las
estardn

cuales en un

cuarto  de  mdquinas

respectivo.



Red de Desagiie y/o Alcantarillado

Terminal
Terrestre

Figura 183. Buzon de Desagiie
por la Av. Gregorio Albarracin.

Figura 180. Buzon de Desagiie
por la Av. Gregorio Albarracin.

« mmm m Red 10 CSN .
Red PVC %
Red 8 CSN
Buzones de Desagiie

. i w

..r"‘"s.q-.. ®

Figura 182. Red de Desagiie en la zona de estudio.

. » " Fuente: Plan de Desarrollo Urbano 2015 — 2025.
Figura 181. Buzon de Desagiie

por la Calle Haiti.

Figura 184. Buzon de Desagiie
por la Av. Emancipacion.
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La cobertura
del alcantarillado en
el sector estd a cargo
de la  Empresa
Prestadora de
Servicios (EPS Tacna
S.A.). Con una red
colectora de 10 CSN
en la Av. G.
Albarracin 'y Calle
Haiti, red de 8 CSN
en la Calle Manuel
Sénchez y con red de
PVC en 1la Av.

Emancipacion.
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3.5.3.2 Red de Energia eléctrica

El servicio de energia
eléctrica es abastecido
por ELECTROSUR
S.A,, el cual se
encuentra consolidada
urbanisticamente, es
por ello que cuenta con
la red de alumbrado
publico, agua y
alcantarillado. Existe
una red de tensién
media (33/22,9 Kv) en

la Av. Emancipacion.

Red de Media Tension (33/22,9 Kv)
= m 8 8 Red de Baja Tension (33/10 Kv)
@ Postes de Alumbrado Pliblico

" A 2

>

¥
Figura 187. Postes de Red Eléctrica
en la Av. Emancipacion.

Figura 185. Postes de Red Eléctrica *
en la Av. Gregorio Albarracin. Figura 186. Red de Energia Eléctrica en la zona de estudio.
Fuente: Plan de Desarrollo Urbano 2015 — 2025.



3.5.3.3 Otros servicios

- Red de Limpieza Publica

'y %
s ™ H"u-"'fl o e
j’ i

I\.\I\I\'.

Terminal
Terrestre

Area con cobertura del Servicio de
Limpieza Puiblica
Botadero Clandestino
Colector de Basura
X

Figura 188. Limpieza Publica en la zona de estudio.
Fuente: Elaboracion Propia.

Figura 190. Contenedor de Basura
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El servicio de limpieza publica se encuentra

a cargo de la Municipalidad Distrital Alto

de la Alianza, se realiza de dos maneras: el

barrido (cobertura) y la recoleccion de los

residuos sodlidos (infraestructura) ambos al

100%, sin embargo, presenta una zona

aledana

observa

utilizada como botadero, se

cierto descuido municipal en el

control y recoleccion de los residuos
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Ubicar el depdosito de basura en un
punto lejano al edificio y a los
parqueos. Este contard con parqueo
propio para el camion encargado de
la evacuacion de los desechos

solidos.




3.5.4 Caracteristicas fisico naturales

3.5.4.1 Clima

- Asoleamiento
El distrito de Tacna, tiene un macro clima, cdlido en verano y

templado a frio en invierno, el cual es caracteristico de zonas
desérticas como Tacna. El asoleamiento se da de Este a Oeste,

cambiando la incidencia solar acorde a las estacione.

RADIACION
INCIDENCIA SOLAR POR HORA  Valor del Indice  |Nivel de Riesgo
/ 1-2 S Minimo
Verano 10 horas sol por dia 3-5 w9 Bero
Otofio 7 horas sol por dia o-8 w0 f Moderado
Invierno 6 horas sol por dia
Primavera = 7 horas sol por dia
Figura 191. Incidencia solar por hora. Figura 192. Radiacién UV, Tacna.
Fuente: SENAMHI Fuente: Ministerio del Ambiente - Senamhi
IS} - Eltrazo de la fachada principal serd orientado v

sobre el eje norte-sur, para evitar la

exposicion al sol, contard con la disposicion de TACNA
INDICE UV

drboles o arbustos para asi canalizar y dirigir
12

los vientos. MUY ALTO

=)
2
=
&
Q
<]
Q
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S
I~
=
~
I~
I
O
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Terminal
Terrestre

Vientos de Verano

Vientos del Resto del Ario

* Direccion del Sol: Este-a Oeste

Figura 193. Asoleamiento en la zona de estudio.
Fuente: Elaboracion Propia.



- Vientos

La velocidad del viento en Tacna varia en el transcurso del afo, el
mes mds ventoso del afio es en enero con una velocidad promedio

de 11,3 km/h y en el mds calmado es en junio con una velocidad

promedio de 8,4 km/h

100 %

ene.  feb. mafr, abr may.  jun.  pL Bgo. sept. ool now
Figura 194. Direccion de vientos, Tacna.
Fuente: Weather Spark (2020)
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Figura 195. Velocidad promedio del viento, Tacna
Fuente: Weather Spark (2020)
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- Humedad

El nivel de humedad percibido en Tacna, debido por el porcentaje
de tiempo en el cual el nivel de comodidad de humedad
es bochornoso, opresivo o insoportable. Nivel mds alto alcanza
entre 80% y 81% en junio, julio y agosto y el nivel mds bajo entre

69% y 79% en los meses de enero, febrero y marzo.

100 %
00 %
B0 %
70 %
60 %
B % eCh
H %

N%
humean

2% g
14 1o -
10% 19 2l

fiy o —— e eyl ——
s feb mar. aor. Y. i M = 3apL oy nay. Lille

s | comedo | nimeds | bochomars | N (R
Figura 196. Niveles de comodidad de la humedad.
Fuente: Weather Spark (2020)

Se deberd contar con un sistema de iluminacion eficaz y suficiente

para los espacios interiores y exteriores como: parqueos, plazas,

l§

S
=
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~
Q

paradas de buses, ingresos vehiculares y otros. Prever una planta

generadora de energia eléctrica la cual se mantendrd en un cuarto
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de mdquinas.
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- Precipitaciones pluviales - Temperatura

En Tacna el promedio de precipitacion liquida es de 1 . .
La ciudad de Tacna presenta una temperatura promedio mixima
milimetro o varia considerablemente segin la estacion. La .
de 27 °C a 18 °C en el mes de febrero y una temperatura minima
frecuencia varia de -0 % a 3 %, y el valor promedio es 1 %.

promedio de 11 °C a 18 °C en el mes de julio.

El tipo de precipitacion durante el afo es solo lluvia, con una

probabilidad méxima del 3 % el 11 de enero.

callente fresco
40 °C
100 %
B0 %
1
BO %
TO i
BOD %
60 %
40 %
30
20 % 20 %
R A5°C
104 150" 15 mar. 30 ahe 24 dic
y 1% ok T 20°C
D t S ———————— Ll - . :
ene. feb. mar. abr. may. jun Jul agn. EepL oGl  pov. dic gne,  fet mar.  abr may.  jun Jut Mo, sepl. o nev.  dic
Figura 197. Probabilidad diaria de precipitacion. Figura 198. Temperatura mdxima y minima promedio.

Fuente: Weather Spark (2020) Fuente: Weather Spark (2020)



3.5.4.2 Geologia

Segiin lazonificacion de peligros de origen geolégico — geotécnico para
la cindad de Tacna del Instituto Nacional de Defensa Civil — INDECT,
para el sector donde ze ubica el terreno se ha establecido lo siguiente:

EVALUACTON DE PELIGROS GEOLOGICO-GEOTECNICOS -
ZONIFICACION GEOTECNICA DE LA ZONA DEL TERRENO

Se han identificado cinco zonas geotécnicas cada una diferenciada
mediante interpretacion insitu ¥ mediante ensayos realizados en
laboratorio. Se ha logrado conocer las propiedades del suelo de cada

zona, esta zona es: (ZONA TI) que cubre por completo los distritos de
Ciudad Nuevay Alto de la Alianza, arenas limosas de clasificacion SM.
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ZOMA1 | 014 | 085 | 134 | 139 | 7000 | 100.00 2.54 | 250 10m, 021 | o050 | 108 | 201

CARACTERISTICAS GEOTECMICAS
T T T
DEMSIDAD | PRESMON ADM, | PROF. WINIMA | POTENCIAL DE | ASENTAMIENTO
70NAS [MICRD TREMOR|  DENSIAD RELATIVA MEYERHOF | DE CIMENTO COLAPSD EN SUELDS
(Ha) |piem3) (%) {Mglem) mi le % o
e ] A | M ] e N, | ma, | . | WA | [ i | A | wan, | max, |

ZoNAN | 020 | 025 | 148 | 163 [a000| 7000 063 [ 076 | 20m | o7a | om0 | 238 | sa

023 | 025 | 1.67 | 160 | 5400 | 5500) 0.58 | 0.64 20m: {72 | 1150 | 238 | 821
FONANY | 008 | 010 | 207 | 216 | 67.00 | TROD| 341 | 450 1.0m. 024 | 151 | 131 | 144
I L I L I | |

ZOMAN'| 009 | 010 | 206 | 247 | 7500 | 88.00| .50 | 362 10m | 048 | 050 | 1.02 | 113

Figura 199. Cuadro de Caracteristicas Geotécnicas.
Fuente: Proyecto INDECI — Ciudades Sostenibles

Figura 200. Mapa de Caracteristicas Geotécnicas.
Fuente: Proyecto INDECI — Ciudades Sostenibles
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ey
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ZONA DE PELIGRO MEDIO: SUELOSN ARENG LIMOSOS DE %
CLASIFICACION SM {

ZOMA I Presentan valores de capacidades de carga minima del suelo

de 058 Kgfcm2 v 0. 76K g/cm? sus valores de potencial de colapso estén

\
¥
4
<
3
'u

er1 el rango de sin problemas a problemas severos. Estos valores se

|
|
|
|
|
|
|
|
I
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detallan a contnuacidn por zonas geotéchicas para su mejor

%
X
.

COMprensian. |
Estin formadas por arenas lirnosas S ubicadas entodala extensidn de
los distritos de Ciudad Nuevay Alto dela Alianza la agresidn del suelo
al concreto es despreciable por subajo contenido de sales v sulfatos, esta !
zonaesta propensa a sufrr amplificacidn de ondas sismicas, pero no de

gran dimension.
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Figura 201. Zona de peligro medio: Suelo areno limosos de clasificacion SM.
Fuente: Proyecto INDECI — Ciudades Sostenibles



3.5.4.3 Ecosistema
El terreno cuenta con vegetacion en sus
alrededores, por la Av. Independencia con la

Calle José de la Riva Agiiero existe un parque

donde se ha encontrado diversos tipos de flora, los "

mas predominantes se menciona a continuacion:
g F “F S F N\ .

N A

Figura 202. Vegetacion identificada en la zona de estudio.
Fuente: Elaboracion Propia.
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AN ¢ - B ; f ‘ T “-
NOMBRE CIENTIFICO: NOMBRE CIENTIFICO: NOMBRE CIENTIFICO:
FICUS BENJAMINA BOUGAINVILLEA PHOENIX DACTYLIFERA
NOMBRE POPULAR: NOMBRE POPULAR: NOMBRE POPULAR:
FICUS BUGAMBILIA PALMERA DATILERA
ALTURA: ALTURA: ALTURA:
15m 5-8m 25-30 m
DESCRIPCION: DESCRIPCION: DESCRIPCION:
Es un drbol de hojas son Planta tipo arbolado, Plata propia de climas dridos

gruesas de color verde
oscuro brillantes de copa
ancha y frondosa.

espinoso y trepado, la flor de
la planta es blanca y cada
racimo de flores es rodeado
por brdcteas con colores
fucsia, rosado, rojo.

tiene  hojas  persistentes,
largas, tiesas, de color verde
que se arquean 'y Sson
portadas en una inmensa
corona terminal.




3.5.4.4 Peligros Climaticos

Laidentificacién de los peligros que existen en el Distrito de Alto de
la Alianza son los fendmenos naturales de ongen climatico, se han
considerado los relacionados a Huavcos-flujos de barro v Pluviosidad-
BroOsion.

ZONTFICACTON DE PELIGROS MULTIPLES

Tomando en cuenta la poshilidad de ocurrencia simultanea de los
fendmenos de onigen geolégico-geotécnico, climatice v geoldgico-
clitnatico en un punto determinade del area de estudio que comprende
los distntos de Tacna, para el sector donde se ubica el terreno ze ha
establecido lo siguiente:

ZONA DE PELIGRO MEDIO: Conformada por sueleos de
clasificacién S arenas limosas, que abarcan casi la totalidad de los
distnitos de Alto dela Alianza v Ciudad Mueva, suelos SMI-30C arenas
limao-arcillosas

ZONA DE PELIGREO ALTO: Conformada por depdsitos
antropogénicos o de relleno K, en algunos sectores de los distrtos de

Alto de la Alianza (Terminal del Altiplanc).
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Figura 203. Mapa de Zonificacion de Peligros Miiltiples.
Fuente: Proyecto INDECI — Ciudades Sostenibles



3.6 ANTECEDENTES NORMATIVOS

3.6.1 Ley General de Transporte y Transito Terrestre - Ley N° 27181

Dentro del titulo I, articulo 2 de esta ley nos habla de las definiciones
del transporte los servicios que se deben realizar. En el tituloII nos menciona
quienes son los encargados de fiscalizar y que entes son los encargados del
manejo de las infraestructuras de transporte. En el tercer y dltimo titulo, es
fundamental porque nos habla de reglamentos y pautas que debemos
respetar, tales como condiciones de los vehiculos, los sistemas de
sefalizaciéon, que deben tener la infraestructura de transporte y la

administracion del mismo.

3.6.2 Decreto Supremo N° 017 — 2009 - MTC

Segun el Reglamento Nacional de Administracion de Transportes
(2009), indica que “Es uno de los reglamentos nacionales derivados de la
Ley N° 27181 — Ley de Transporte y Transito Terrestre; que tiene por objeto
regular la prestacion del servicio de transporte publico y privado de
personas, mercancias y mixto en los &mbitos nacional, regional y provincial,
estableciendo las condiciones de acceso y permanencia de caricter técnico,
legal y operacional, que deben cumplir los operadores prestadores del
servicio; los requisitos y formalidades para obtener una autorizacién o
habilitacién; y los procedimientos para la fiscalizacion del servicio de
transporte en todos sus dambitos, en procura de lograr la completa
formalizacién del sector y brindar mayor seguridad a los usuarios del
mismo, promoviendo que reciban un servicio de calidad.

Dentro del titulo I, articulo 5 se menciona la clasificacién por el
ambito territorial, el servicio de transporte terrestre y esto se clasifica en:

- Servicio de transporte terrestre de ambito provincial.

- Servicio de transporte terrestre de &mbito regional.

- Servicio de transporte terrestre de &mbito nacional.”
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3.6.3 Manual de carreteras, diseiio geométrico- DG-2018

Este manual se explica las caracteristicas de los vehiculos segtin
conforme al reglamento nacional de vehiculos, también nos explican los

radios de giros de los vehiculos segtn el tipo.

Datos basicos de los vehiculos de tipe M utilizados para & dimensionamiento de carreteras
Eegin Reglaments Macional de Vehiculos [D.5. N® 058-2003-MTC o &l gue se encusntre vigente)

Altn Amche Vimsin | Antha | Legs Virnils g wratiny Vpln
Tiges da waiuloule "
total Totai lsteral | =jes totwl | deleoters ajes urEmere |
[ rahTl
Winhiruio bgern (WL L3 2w | wis - =80 050 1an L= 730
it a0 dot mes (&) ain 28n | Lo 2160 mm 230 B 165 128
e o tres ejes (B3-1) | 4w 1&0 ] L8 1a.00 1an k- ans nm
Mﬁ“:mnmqh-u I ENT: 240 I [ X ] A0 (5.8 1.0 EN oy (W E ]
Ommiss srooulsdo (BA-1) [ a i 280 [ 10 (TR ] M0 L80 MDD | 190 | (v ]
SeraTEnqa wmple [T | a1 &0 | [T 260 50 134 00 712,50 [T 1
BELE £ L8
Homoigee smple [CIR1) l ain 28 (1] 260 il ] 1m 1] 12 50
] 2ESJFTS

st il (TISIET) I wm 180 I e | am | oo 1| “;ﬁwi"-"’ Lan | nam
Fimitif § sl cjiam RETC ] | LW WL ;:;;.m
maserey | 4 a6 | Bee L 2100 134 e 140 e
Seremana snpl (13557 | ain 10 | em | 2m | m:se 1m wmjnw | o i

Figura 203. Datos bdsicos de tipos de vehiculos utilizados bajo el dimensionamiento de carreteras.

- Vehiculos Ligeros (VL)

Figura 204. Especificaciones sobre medidas y radio  Figura 205. Especificaciones sobre medidas’y radio de
de giros para vehiculos ligeros (VL). Trayectoria 90° giros para vehiculos ligeros (VL). Trayectoria 180°

Fuente: Manual de carreteras “Diseiio geométrico (dg-2013)” Fuente: Manual de carreteras “Disefio geométrico (dg-2013)”
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- Omnibus de 2 ejes (B2)

|

i
|
1
i ]
il l| I
e B
: : e |
e : : " ' - :
Frpre— | | i
. . e . i * .
Figura 206. Especificaciones sobre medidas y Figura 207. Especificaciones sobre medidas y radio de
radio de giros para mnibus de dos ejes (B2). giros para émnibus de dos ejes (B2). Trayectoria 90°

Trayectoria 60°
Fuente: Manual de, carreteras “Disefio geométrico (dg-2013)”

- Omnibus de 3 ejes (B3-1)

Fuente: Manual de carreteras “Disefio geométrico (dg-2013)”

Lag ’..m Aps
_-—-_E] Pr——

w1088 wl

Figura 208. Especificaciones sobre medidas y radio de  Figura 209. Especificaciones sobre medidas y radio de
giros para émnibus de tres ejes (B3-1). Trayectoria 90°  giros para émnibus de tres ejes (B3-1). Trayectoria 180°
Fuente: Manual de carreteras “Diseiio ceométrico (do-2013)” Fuente: Manual de carreteras “Diseiio geométrico (dg-2013)"



- Omnibus de 4 ejes (B4-1)
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Figura 210. Especificaciones sobre medidas y radio de
giros para omnibus de cuatro ejes (B4-1). Trayectoria

60°

Fuente: Manual de carreteras “Diseiio geométrico (de-2013)”
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Figura 211. Especificaciones sobre medidas y radio de
giros para omnibus de cuatro ejes (B4-1). Trayectoria
90°

Fuente: Manual de carreteras “Diseiio oeométrico (do-2013)”

3.6.4 Estudio para establecer los requisitos técnicos minimos para

terminales terrestres del servicio de transporte interprovincial regular

de pasajeros - PROYECTO UE-PERU/PENX, MINCETUR 2009.

Segiin la investigacién realizada por el PROYECTO UE-PERU/PENX,

MINCETUR (2009), explican en este estudio los pardmetros y requisitos

basicos de diseqo.

a) Parametros basicos de diseiio

Segtn la investigaciéon de MINCETUR (2009), esto es indispensable

para el dimensionamiento de los terminales.
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b) Areas operacionales minimas

- Patio de Maniobra

Este punto es importante ya que nos menciona de los
requerimientos que deberia de contar el patio de maniobras para
garantizar una fluida y segura circulaciéon de buses, recomienda
contar con 2 accesos a la plataforma en el caso de que una estuviese
en mantenimiento.
- Plataforma de ascenso

Esta zona es importante ya que debe garantizar con eficiencia
el ingreso de los pasajeros a su interior, en este sentido se deberd
considerar 2 puntos fundamentales.

El tiempo, la permanencia méxima de un bus de una
plataforma serd de 20 minutos si es para un servicio nacional y 30
minutos para el internacional, también dependera de la temporada

en este caso podria disminuir.

El tipo, estas plataformas pueden ser frontales o dentadas,
inclinadas en diversos angulos, pero es recomendable una

inclinacion de 60°, el uso en el espacio serd muy eficiente.

- El ancho de plataforma minimo 3.00 m.

- El ancho de la bahia de ascenso se recomienda 1.50 m.
- El largo de la bahia de ascenso contard con el 75% de
la longitud del bus.

- Se deberd considerar como minimo 0.25 m la altura de
la bahia de ascenso y vereda.

- La vereda de circulacién contard con un minimo de 4
metros de ancho.

-Giba (Topallanta), esta estructura de concreto deberd

contar con una altura minina de 0.25 m, base de 0.20 m y
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longitud de 1.00 m, separada con el borde la vereda con

un minimo de 1.20 m.

Medidas bidsicas para plataformas dentadas

Angula W a5 o sa*
Medidas metros
A Profundidad de plataformas B.EO 1.0 12,50 12,80
B Profundidad tedrica de operacin 12.80 18.50 23.50 25,00
C Profundidad prictica de operscidn 14.00 AL 26,00 3200
D Profundidad total 12.00 28.00 34.00 40.00
E Ancho carril de wslida 150 150 150 350
F Ancho de la scers 1.00 104y 100 1.00
G Margen de tolérandia para operacion 1.2 150 150 3.0
H Distancia minima de seguridad 150 150 150 150
| Distancka entre platalormas 800 565 A4.50 4.00
1 Ancha de 1z platafonma .00 1.00 3.00 3.00
K Ancho del separador 105 100G 1.0G 100
L Longitud del separador LD 900 9.00 S.00
M Carril de estacionarmaents operachonal  3.50 1.50 150 150
Area total por bies - mis, (XD 176.00 158.20 156,40 16000
i ]
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Figura 212. Esquema general Plataforma de ascenso a 90° para

autobuses interprovinciales
Fuente: Estudio para establecer los requisitos técnicos minimos para terminales
terrestres - MINCETUR (2009)
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Figura 213. Esquema general Plataforma de ascenso a 60° para autobuses interprovinciales

Fuente: Estudio para establecer los requisitos técnicos minimos para terminales terrestres - MINCETUR (2009)

- Plataforma de Descenso

Este estudio nos indica que la plataforma debe de estar
completamente separada a la de ascenso e igualmente cumplir con
una fluida circulacion de los buses en el patio de maniobras.

Estas deberan de configurarse linealmente, uno detras de otro
y contar con una dimensién minima de 15 metros que es igual a la
longitud a la de un autobus interprovincial mds largo, 4 metros
adicionales para las maniobras de entrada y salida. El ancho minimo
donde se estacione los autobuses serd de 4 metros y deberd estar
demarcado debidamente.

La plataforma de descenso deberd de estar debidamente

techada, si se encuentra a la intemperie.
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Plataforma de Descenso
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Figura 214. Esquema general Plataforma de descenso para Figura 215. Plataforma de descenso para autobuses
autobuses interprovinciales interprovinciales

Fuente: Terminal de Transporte S.A. Bogotd Fuente: Terminal de Transporte S.A. Bogotd

- Areas de reserva operacional y/o estacionamiento de autobuses

Esta area estd dentro del patio de maniobras y cumple las
mismas dimensiones y condiciones de las plataformas de ascenso,
sin embargo, son las flexibles ya que en estas no se incluye las bahias
de ascenso, existiendo solo una demarcacion horizontal en el piso.

La configuracion se puede hacer de la siguiente manera:

- De forma lineal, sencilla o en doble fila una a continuacién

de la otra.

- De forma paralela, sencilla o en multiples filas una a

continuacion de la otra.

- En forma dentada, sencilla o en doble fila.

Es recomendable para obtener el nimero de espacios
necesarios para las dreas de reserva operacional y/o
estacionamientos utilizar un factor de 2.5 veces el nimero de

plataformas de ascenso en operacion.

n

Area de reserva Operacional l
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.'~ o
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- o . — moyens { =iy iz b ™
1 EE-Ed ]
b {
- dee . e
Figura 216. Esquema general del drea de reserva operacional
Fuente: Servicios Integrados de Pasaje de Zitdcuaro, México
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- Zonas de Apoyo a vehiculos de transporte
En estas zonas se llevan a cabo actividades bdsicas para el
buen estado y funcionamiento de los autobuses. Como minimo, se
debe tener la zona de lavado, zona de carga de combustible y
mantenimiento menor
- Garita de control de entrada al patio de maniobras y operacional
Se deberd contar con personal en diversos puntos de control
del terminal para el ingreso y salida de buses, con un drea minima
para los servicios higiénicos, instalaciones eléctricas, de agua,

equipo tecnoldgico y de datos.

Figura 21 7. Garita de control al patio de maniobras y operacional

- Sala de espera

Segtn la investigaciéon de MINCETUR (2009), “La sala de
espera deberd contar con un acceso directo a las plataformas de
ascenso. La circulacion entre filas de sillas modulares debe tener una
distancia libre minima de 1.50 m y asi no obstaculizar el paso, su
disefio se debe basar en las proyecciones de pasajeros que se tengan
para el escenario futuro de demanda en la hora punta. Como punto
de referencia para calcular el drea necesaria, se puede tomar que cada

pasajero ocupa en promedio 1.20 m2 en promedio.”

Figura 218. Sala de espera del Terminal Terrestre Plaza Norte
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- Punto de venta de boletos

Estos médulos tendrdn una dimensién minima de 1.50 m de
ancho x 2.50 m de fondo, y su altura puede variar entre 2.60 m a
3.00 m. Si la empresa requiere mas de un médulo de puntos de venta
de boletos, éstos podran ser unidos, y formar un espacio mas amplio
y deberdn estar ubicados a lo largo del hall central de la edificacion,
estableciendo una circulaciéon amplia, que garantice el flujo
ininterrumpido de los usuarios del terminal. Por ende, se debe tener
en cuenta la proyeccion futura del volumen de usuarios en hora

punta, y un drea promedio por usuario de 1.60 m2.

Figura 219. Area de venta de boletos del Terminal Terrestre Guayaquil.

- Punto de informacion al usuario:

Los pasajeros necesitan informacién de forma personalizada
respecto a empresas de transporte, destinos, horarios y otro tipo. Este
deberd estar localizado en un lugar visible, preferiblemente en el
corredor central del terminal, y cerca de las salas de espera.

El 4rea requerida esta entre 6.00 m2 y 10.00 m2, o incluso
mads, dependiendo de las necesidades que se tengan.

- Centro de atencion al usuario:

Oficina para la atencion del usuario que tiene como funcién

atender presentacion de una queja, reclamo o sugerencia acerca del

servicio, reportar algin incidente, objeto perdido y otros.
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El area minima a utilizar es de 15,00 m2, esto también va a
depender del tamafio del terminal.
- Locales comerciales:

Se deberd contar con una gran variedad de espacios
comerciales, ya que éstos serdn una fuente de ingresos constante
para el operador del terminal. El drea puede ser variada dependiendo
de las necesidades, pero se recomienda como minimo un area de 10
m2, y maximo hasta 40 m2. Entre los servicios mds comunes se
tienen a las sucursales bancarias, servicios de internet, locutorios,
almacenes de venta de suvenires, entre otros.

- Zona de comidas

Este espacio serd para uso publico, su drea puede ser muy
variada y esto va a depender de la vocacién que quiera darle el
terminal. Sin embargo, se tienen criterios minimos de estas areas:

- 30% de los pasajeros del area de salas de espera en hora

punta en el escenario futuro.

- Se puede considerar un drea de 8.5 m2 por mesa de cuatro

sillas o 1.50 m2 a 2.00 m2 por usuario del servicio de

comidas.
- Oficinas administracion del terminal

Sus dreas pueden variar dependiendo a las necesidades, estas
pueden estar entre 8 m2 y los 20 m2. Se deberd considerar como
minimo: Oficina de gerente, oficina de personal de rango medio,
zonas de archivo y almacén, centro de control y comunicaciones,
salén de reuniones, cafeteria empleados, dreas para personal de
limpieza.

- Oficinas administracion de empresas transportadoras

La ubicacion de estas dreas laborales administrativas de cada

empresa se recomienda ubicarlas en la parte posterior del punto de

venta de boletos para una mejor organizacion y simplicidad.
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En este caso, debe mantenerse el ancho de 1.50 m, y su fondo
aumentarse en 2.00 m, o mds, segin se requiera.
- Oficinas Policia Nacional del Peru

Segin el PROYECTO UE-PERU/PENX, MINCETUR (2009),
menciona que “dentro de los terminales se deben ubicar espacios
adecuados para el personal destacado de la Policia Nacional del
Peru. Estos espacios pueden ser variados, y dependeran de las
necesidades especificas solicitadas por la PNP.”
- Servicios Sanitarios publicos

De acuerdo a lo estipulado en el Articulo 7, Sub-capitulo II -
Terminales Terrestres del Reglamento Nacional de Edificaciones, se
debe proveer como minimo el siguiente ndmero de servicios

sanitarios.

0100 TR i,
101 - 200 2L, 20, 21 a2
201 - 500 L3N AL u

Cada 300 parsonas aliconales L, W, 11 L
L = Lavatora, U = Uknaro, | = iInodors

Figura 220. Servicios sanitarios piiblicos
Fuente: Reelamento nacional de edificaciones

Los servicios sanitarios que se instalen deben cumplir con
toda la reglamentacion vigente en esta materia, y algunos de ellos
deben estar habilitados para su uso por parte de Personas con
Movilidad Restringida (PMR).

- Servicios Higiénicos para personal que labora en el terminal

MINCETUR (2009), indica que “se rige bajo el mismo
criterio de los bafios publicos, salvo que en casos especiales se dota
de servicios adicionales a algunos espacios concretos, como pudiese

ser la gerencia del terminal y/o algunos espacios comerciales.”
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- Servicios Higiénicos para empleados de empresas
transportistas

Se rige bajo el mismo criterio de los bafios publicos. Su
ubicacién debe estar en alguna zona anexa o contigua al patio de
maniobras y operaciones, siendo recomendable instalar médulos con
duchas para los conductores de los autobuses.

- Area de entrega/envio de encomiendas

Se deberd contar con dreas especificas para el envio y entrega
de encomiendas, las cuales pueden ser ubicadas en el interior del
terminal, en caso de que el movimiento de encomiendas lo requiera,
se debe configurar una plataforma exclusiva para el envio y recibo
de encomiendas.

- Area de atencién médica y servicios preventivos

Este servicio se presta tanto para los pasajeros, como para el
personal del terminal y las empresas de transporte.

Se recomienda la aplicacion obligatoria de una prueba de
alcoholemia a todos los conductores de los autobuses que estén
proximos a salir de servicio, se debe disponer de un espacio
adicional cerca al patio de maniobras y operaciones, en donde se
pueda practicar este examen a los conductores.

- Zonas de intercambio modal con taxis urbanos

Su longitud estd dada por la demanda de este servicio que se
calcule para el escenario futuro, pero en todo caso deberd garantizar
la fluida circulacién de los servicios. Para su dimensionamiento se
debe tener en cuenta la longitud médxima de un taxi
(aproximadamente 4.80 m), mds 2.00 metros por cada auto. Esta
zona debe estar debidamente demarcada y sefializada, y el canal de
estacionamiento debe tener el mismo ancho que las vias de acceso

para vehiculos particulares, es decir, 3.50 m.
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- Zonas de parqueo de taxis urbanos

Los terminales de transporte de pasajeros interprovinciales
se caracterizan por requerir en un alto grado los servicios externos
de taxis urbanos. En tal sentido, y para garantizar la disponibilidad
de este servicio de manera organizada se debe habilitar una zona

exclusiva para el estacionamiento temporal de taxis.

- Areas para recibo y entrega de equipaje
El manejo del equipaje puede ser tratado de tres maneras
diferentes.

- La primera alternativa es que el equipaje sea recibido y entregado
en una zona de acopio general del terminal, en donde el pasajero
recibe un ticket para su posterior reclamo. En este caso, la zona debe
dimensionarse de acuerdo a la demanda en hora punta del escenario
futuro, y debe proveerse de la estanteria y equipos necesarios para
clasificar, rotular y distribuir posteriormente el equipaje a las
plataformas de ascenso.

- Otra alternativa es que el recibo del equipaje se haga en los mismos
puntos de venta de los boletos de cada empresa transportadora. Para
la entrega del equipaje, se pueden habilitar areas especificas para
esto, o se puede hacer entrega del mismo en las plataformas de
descenso de los terminales de destino.

- Por ultimo, la alternativa mas comun es que el pasajero entregue
su equipaje en la bahia de ascenso a los operarios del autobus, los
cuales en el destino final la entregan de nuevo a su propietario. Esta
alternativa es la menos sofisticada y costosa, aunque puede aumentar
los tiempos de embarque y desembarque en las plataformas, por lo
que las plataformas necesarias para atender una cierta demanda

aumentan.



| 160

- Area de estacionamiento piiblico para clientes y empleados

Esta debe estar localizada dentro del perimetro de la

propiedad del terminal. Cada cajon de estacionamiento debe tener

unas dimensiones minimas de 2.50 m de ancho por 5.00 m de largo.

El nimero de cajones necesarios se calculard con base a la demanda

proyectada de este servicio en el escenario futuro, pero en cualquier

caso no debera ser menor del 30% del area del patio de maniobras y

operaciones.”

3.6.5 Reglamento Nacional De Edificaciones

Criterios importantes y requisitos minimos para el disefio del

terminal terrestre, se deberdn cumplir con la finalidad de alcanzar una

propuesta coherente:

Norma A.110 - Transportes y Comunicaciones

En el Capitulo II, Articulo 3, indica que las edificaciones de
transporte deberdn cumplir con requisitos de habitabilidad como:
a) La altura libre de los ambientes de espera, esta deberd contar
como minimo tres metros.

b) El ancho minimo de los vanos de acceso serd de 1.80 mts.

c¢) Las puertas corredizas de material transparente serdn de cristal
templado accionadas por sistemas autométicos que apertura por
deteccion de personas.

d) Las puertas batientes tendran barras de accionamiento a todo

lo ancho y un sistema de cierre hidraulico

En el Sub - Capitulo II, Articulo 5, menciona lo que se debe
considerar para la localizacion de un terminal terrestre, ya sea su
ubicacion, area del terreno, drea para el uso de maniobras y que
ésta sea independiente al uso de los demads servicios, deberdn

presentar un Estudio de Impacto Vial e Impacto Ambiental y
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finalmente contar con 4reas para el estacionamiento y guardiania
de vehiculos de los usuarios y de servicio publico de taxis dentro

del perimetro del terreno del terminal.

El Articulo 6, indica los requisitos minimos en accesos de salida
y llegada, estos deberdn ser independientes, también deberd

existir un drea destinada al recojo de equipaje.

En el Articulo 7, se menciona los servicios sanitarios, segin lo
que establece la norma estos deberdn estar sectorizados de
acuerdo a la distribucion de las salas de espera de pasajeros.
Adicionalmente deben proveerse servicios sanitarios para las
personas de acuerdo a la demanda de oficinas, para los ambientes
de uso comercial como restaurantes o cafeterias y para personas
de mantenimiento.

Norma A. 120 Accesibilidad para personas con Discapacidad y
de las personas Adultas Mayores

En el Capitulo II, Condiciones Generales, Articulo 13, menciona
que las edificaciones cuyo nimero de ocupantes demande
servicios higiénicos por lo menos un inodoro, un lavatorio y un
urinario deberdn cumplir con los requisitos para personas con
discapacidad

En el Articulo 21, los estacionamientos de uso publico deberdn

cumplir las siguientes condiciones:

DOTACION TOTAL DE ESTACIONAMIENTOS ACCESIBLES
_ ESTACIONAMIENTOS REQUERIDOS |
| De 1 a 20 estacionamientos | 01
| De 21 a 50 estacionamientos | 02 )
| De 51 a 400 estacionamientos | 02 por cada 50
Mas de 400 estacionamientos | 16 mas 1 por cada 100 adicionales.

Figura 221. Dotacion de estacionamientos accesibles.
Fuente: Reglamento nacional de edificaciones
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En el Articulo 24, se menciona las dimensiones minimas y
sefalizacion de los espacios de estacionamiento accesibles, estos

deben ser:

-~ 420~ 250

370 ' 80
Figura 222. Estacionamientos Figura 223. Dimensiones minimas de dos
accesibles individuales estacionamientos. continuos
Fuente: Reglamento nacional de Fuente: Reglamento nacional de edificaciones

edificaciones

En el capitulo III, Condiciones Especificas segin cada tipo de
edificacion, Articulo 28, Estaciones y Terminales de Transporte,
menciona las dreas para espera de pasajeros en terminales se debe
disponer de asientos para personas con discapacidad y espacios
para personas en sillas de ruedas, a razén de 1 por los primeros 50

asientos.

Las condiciones de disefio, sefializacion, rutas, sistema de
informacioén, avisos al piblico y contar con un medio de sistema
alternativo de locucién, que permita ser atendido por las personas
con discapacidad auditiva, estos son requisitos fundamentales

para la edificacion de un Terminal Terrestre.
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CAPITULO IV PROPUESTA

4.1 Consideraciones para la Propuesta

4.1.1

4.1.2

Condicionantes

Terreno

El terreno posee una topografia con un desnivel de 12 metros, el cual fue
evaluado y considerado e integrado en el disefio arquitecténico del terminal
terrestre, se considerard plataformas para un adecuado funcionamiento.
Vias

Las secciones viales de la zona de estudio influyen como ejes de accesos
peatonales y de buses, serdn considerados para la propuesta general del
Terminal Terrestre.

Geologia

El suelo segtin INDECI se encuentra en la ZONA 11, Zona de Peligro Medio:
Eso quiere decir que posee suelos arenosos limosos de clasificacion SM,

teniendo una carga minima de suelo entre 0.58 kg/cm2 — 0.76 kg/cm?2.

Determinantes

Ubicacion y localizacion

El terreno es una determinante para la propuesta, esta se encuentra en el
Sector I del Distrito del Alto de la Alianza, con un entorno consolidado.
Uso de Suelo

La zonificacion del drea a intervenir es de Otros Usos y Comercio.

La altura de edificacion se rige segun los pardmetros correspondientes a la
zonificacién residencial predominante en su entorno, esta corresponde a un
R3 — Zona Residencial de Densidad Media donde determina una altura de
12 m. No exige estacionamiento, sin embargo, se planteard este servicio
porque la infraestructura lo amerita, ya sea para los buses como vehiculos

menores.
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4.1.3 Criterios de disefio arquitecténico

4.1.3.1 Accesibilidad

Se determinard la accesibilidad de la propuesta en base a los siguientes

conceptos.

Exterior

El ingreso de buses estard ubicado en la Av. Gregorio Albarracin, ya
que al estar situada al nivel de la via y no contar con pendiente
aportard con el flujo adecuado de buses.

La circulacion exterior como caminerias y dreas verdes se deberdn
encontrar ubicados a nivel de la via colindante y contar con accesos
que inviten al ingreso de los usuarios.

La fachada deberd ser identificada con una visual atractiva
permitiendo una relacion entre el interior y el exterior.

El terminal terrestre se encuentra ubicado en una manzana,
colindando con 4 avenidas por ende no existen barreras

arquitectonicas que limiten las visuales en el entorno.

Interior

Comodidad y fluidez en la circulacién vertical y comunicacion
horizontal para poder percibir y conectar las diversas instalaciones
que contard proyecto arquitectonico.

Para el facil acceso a los distintos niveles se deberd disefar un hall

para contar con una adecuada y clara distribucion de las zonas.
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4.1.3.2 Organizacion

Se deberd plantear una idénea organizacion de espacios arquitecténicos para

su correcto uso, se tendrd en consideracion las siguientes medidas:

- Para empezar, se deberd tomar énfasis al concepto arquitectonico
dado que el usuario (pasajero nacional o internacional) deberd
distinguir los espacios del terminal terrestre desde cualquier nivel,
empezando con el hall principal, este contard con una doble altura
percibiendo un espacio amplio y que brindard una iluminacién y
ventilacion natural.

- Este terminal tendrd un ingreso principal peatonal en la av.
Emancipacion desde el tercer nivel, a razon de que el terreno cuenta
con un desnivel muy pronunciado, sin embargo, esto generard una
articulaciéon del terminal con el hotel, permitiendo asi una
interrelacion de estos dos y asi generar una unidad visual, pero
preservando la privacidad que habiten los usuarios en cada zona.

- La circulacién vertical del terminal terrestre se ubicard en los 2
extremos de la propuesta y en la parte central para que el usuario
desarrolle un desenvolvimiento peatonal idéneo en todos los niveles
y sin interrupciones en el flujo de cada una, cabe resaltar que esta

infraestructura constara de 5 niveles.
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4.1.4 Premisas de diseiio arquitectonico

De acuerdo a los puntos que fueron estudiados, se considerard las siguientes
premisas, estas serdn pardmetros para el desarrollo del proyecto
arquitectonico, permitiendo asi sustentar eficientemente los diversos

aspectos considerados. Estos serdn considerados de la siguiente manera:

4.1.4.1 Aspecto Funcional

- El proyecto arquitecténico deberd ser centrado en un nicleo en
comun y que permita una interaccion de las zonas con adecuado
servicio a todos los usuarios que ingresen a la infraestructura.

- Las rampas serdn utilizadas en los diversos puntos de acceso que se
diseiie del terminal y que conecte a todos los niveles que conste el
terminal, estas deberdn contar con barandas y alcances segiln
reglamento y considerando las caracteristicas propias del usuario.

- Cada espacio utilizado segin compatibilidad de actividades del tipo
de usuario sera nuclearizado, asi llevar a cabo una adecuada
organizacion funcional.

- Se deberd de elaborar una programacion cualitativa y cuantitativa
para determinar ambientes, necesidades, mobiliarios, base
normativa y dreas de los espacios a disefiar, posteriormente
utilizando una matriz de relacién y diagramas para establecer una

idénea zonificacion para la propuesta arquitectonica.
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4.1.4.2 Aspecto Espacial

- Teniendo como condicionante el terreno, el proyecto deberd
realizarse de manera lineal, ya que esta organizacion espacial serd la
mads adecuada para el correcto desenvolvimiento del usuario en las
instalaciones propuestas del terminal terrestre.

- Para la zonificacién de ambientes se tomard como factor importante
el asoleamiento, los puntos mds criticos en las estaciones del afio,
segun este andlisis se deberd ubicar adecuadamente los vanos para
lograr alcanzar la estancia y comodidad del usuario.

- Los vientos serdn predominantes para una adecuada circulacion de

aire de los espacios interiores a disefiar.

4.1.4.3 Aspecto Impacto Ambiental

- Este proyecto ejercerd un impacto visual a la vez una integracion
con el entorno ya que se disefiardn espacios que generen dreas verdes
con jardineras exteriores, andenes utilizados en los desniveles mas
altos del terreno para crear visuales verdes y ayudar a reducir el
impacto ambiental contaminante de la zona de estudio

- Se armonizard el proyecto con dreas verdes de bajo consumo de
agua, también con arbustos medianos para cercos verdes de baja
altura, los arboles resaltardn los ingresos peatonales, buses y ciertos
puntos del terreno, seran poco frondosos y de mediana altura (3.50

a4.50 m).
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4.2 ANALISIS DE USUARIO
El proyecto cumple con la funcién principal del transporte terrestre de

pasajeros, donde se puede reconocer los 2 grupos de usuarios los cuales son:

USUARIOS EXTERNOS USUARIOS INTERNOS

- Pasajero Internacional - Personal de transporte
- Personal Administrativo y

de supervision

> O
\ 9O,
/ El
i Ly
4.2.1 Usuarios externos
a) Perfil de pasajero Nacional
Identificada como aquella persona de la nacionalidad peruana que realiza

viajes por el interior del pais. En Tacna se describe al pasajero visitante con

las siguientes caracteristicas:

acrs | 1 %02 — 1.1 L
Lirma

v Callao
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s
423 909 S SR e @O
Arribos de Region Lima l"' 196 N W
nacipnales” y o I 417 Lagd

residentes en

el Perd’ Resto de regsone -_'l.”l_:'-'l -],-:Lt
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T P % ¢ B
2% 10% 26% 26%

54% 46%

Hombre Mujer 1517 a'en 18-24 ahos 3534 afen 3544 ol

« M 4@ 8 X = @

y B
2% 29% 29% 0%  oo¢ 0% 12% 9%

Vacaciones | Visita famiflares. Negocios / Motivos iterprovincil Partiouler
Recreacion 7 armiges profesionales. Ouos

Fuente: Encuesta Trimestral de Turismo Interno — MINCETUR/VMT/DGIETA -2018.

Teniendo estos datos se determina que el grupo de viaje estd
compuesto en su mayoria por el género masculino (54%), abarcando el
rango de edad entre 25 a 34 afos (26%) y 35 a 44 anos (26%), con un
porcentaje menor de (10%) en edades de 18 a 24 afios y de 15 a 17 afios
(2%). Indicando que el motivo de viaje en su mayoria es por
vacaciones/recreacion (32%) y el medio de transporte mayormente utilizado
es por via terrestre, con un porcentaje de (69%) dirigido al bus

interprovincial.

Alojamiento

Hotel de 4 o 5 astrefias “
Hatel de 3 estrefias 6%
Motel de 10 2 estreilas “
Hastal 17% Permanencia por motivo de visita
Caca de famitiarec/amigos 48% K’ 4
. noches o
. p oCaIanes
Casa de hospedaje pagada 8% e rerraiogr, o8 “ 4
Vivienda propla m =~ 6 :./;'.:::
' A"‘ e
+ RS noches
Dtros 8% Yigtn

famitiares / amigue

Fuente: Encuesta Trimestral de Turismo Interno — MINCETUR/VMT/DGIETA -2018.
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En su mayoria el tipo de alojamiento que realizan los pasajeros
nacionales visitantes a la ciudad de Tacna es en casa de familiares/ amigos
con un porcentaje de (48%), seguido por el hostal con (17%), y hotel de 1 o

2 estrellas con (9%); teniendo una permanencia promedio de 5 noches.

b) Perfil del pasajero Internacional

Conformada principalmente por grupos de pasajeros no peruanos,
con el objetivo de hacer turismo por diversos motivos y teniendo como

destino principal en el pais la ciudad de Lima.

— Chile 262058— 1,564
j,'ll_- * Codoerdiza § 3 B0 1 'L,.

2773~ 13k "I'm_‘p .
wetiina | 2675 hald Sl
arezi | 2387 11261 .
readie |3 001 {13kl L
Republica Popaar Chinia | 842 20k
Aot e parees. | 5 548 {1504

En la ciudad de Tacna, el arribo de pasajeros extranjeros es en su
mayoria provenientes de Chile, donde la permanecia promedio en hospedajes

es de 1 a 2 dias.

Tabla 37. Porcentaje segiin sexo en el arribo de pasajeros extranjeros a
la ciudad de Tacna.

Hombres W Mujeres

X
<
B 5
=l
<
HOMBRES MUJERES

En la tabla se puede observar que el mayor porcentaje de los visitantes
extranjeros es en su mayoria hombres con un 59%.

Fuente: MINCETUR -Perfil de turista extranjero, 2018.

Elaboracion Propia.
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Tabla 38. Edad promedio de visitantes extranjeros a la ciudad de Tacna.

27,0%

17,0%
18,0%

16,0%

16,0%

6,0%

DE 15 A 24 DE 25 A 34 DE 35 A 44 DE 45 A 54 DE 55 A 64 DE 65 ANOS
ANOS ANOS ANOS ANOS ANOS A MAS

En la tabla se observa que la edad promedio de visitantes extranjeros en su mayoria es de
25 a 34 anos con un porcentaje de (27,0%).
Fuente: MINCETUR -Perfil de turista extranjero, 2018.

Tabla 39. Motivos de visita al Perii.

x
o
~
~
°\o°
; X
S =3
&) X xX
o o
] ] - -
VACACIONES SALUD VISITA A NEGOCIOS EDUCACION
FAMILIA Y
AMIGOS

En la tabla se observa que los motivos de visita al Perii se realizan por vacaciones con un
porcentaje de (77%).
Fuente: MINCETUR -Perfil de turista extranjero, 2018.

Los turistas extranjeros visitan al Perd en su mayoria por
vacaciones (77%), continuando con salud con un (12%), teniendo como
actividades realizadas en la ciudad de Tacna como cultura con un porcentaje
de (55%), en donde su mayoria realiza paseos, caminos y visitando parques

recreativos
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Tabla 40. Actividades realizadas en Tacna.

X
Q
<
un
™ ~ ~
] —
CULTURA NATURALEZA AVENTURA SOL Y PLAYA

En la tabla se observa que las actividades realizadas en Tacna, en su mayoria es por
cultura con un porcentaje de (54,0%).
Fuente: MINCETUR -Perfil de turista extranjero, 2018.

Tabla 41. Actividades de cultura realizadas en la ciudad de Tacna.
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En la tabla se identifica que los visitantes extranjeros en su mayoria realizan actividades
como pasear'y caminar por la ciudad con (44%).

Fuente: MINCETUR -Perfil de turista extranjero, 2018.



Tabla 42. Tipo de alojamiento utilizado por los visitantes extranjeros en la ciudad de

Tacna.
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En la tabla se observa que las los turistas extranjeros optan pernoctar en su mayoria en hotel
de I o 2 estrellas, teniendo un porcentaje de 43,0%.

Fuente: MINCETUR -Perfil de turista extranjero, 2018.
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El tipo de alojamiento del visitante extranjero es su mayoria es en

hoteles de 1 o 2 estrellas con un porcentaje del (43%), a diferencia del

visitante nacional a la ciudad Tacna que en su mayoria opta por pernoctar en

casas de familiares/amigos.



4.3 PROGRAMACION ARQUITECTONICA

4.3.1 Criterios de Programacion
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El volumen serd trabajado en base a la cantidad de personas en hora

punta mds acompafiante en una proyeccién de 15 afos, datos

obtenidos de un andlisis de campo y también bajo un andlisis de

proyeccion del “Terminal Terrestre Collasuyo”

Toda proyeccién se dard a consecuencia de la cantidad de empresas

de transporte que brindaran servicios dentro del Terminal Terrestre

Nacional e Internacional proyectado.

4.3.2 Programacion Cualitativa

PROGRAMACION ARQUITECTONICA - CUALITATIVA
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I&Lh-!nud:lmmu Pislico Porguear Vehicuko Gl eal ¥ cods 15 personas
|5ub- Foma o Paise e comids IFulhen Parmusar Vel O el cada M parsanes
Sul -Fona de Resmime Pithcn PHUOT Vv 0t st 1 caca 20 porsonas
Sub-Jona de Jeegoy Pibhcn Farquesr Veticdos O st x cado 15 personas
Higmne personnl recesdades
§ |58 HH. Damas Privada ¥ i BlaL
hgene persoral secesrndes
5 HH. Vamnes Frivada alLEL A
Eusogum
i S5 HH. Descapectagcs Prvaca mmi:’m 1L
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ACTIVIDAD

- CUALITATIVA

WOBILIAR

MamienTeEnAT y BUpERTLON
Cianarin fie bt i o Eombm srpubsores ; pansies 3= confo
Casarin de Limpiesa Gumedar pricuns de impea Esianie, cagonnna
Mamtenimeentn y superasiin de Transirmadotes, mismupionss § pansles de
| subeslacon slecinca coebl
Marteramisnio § separemsin Transimrmaacm.
i . Trarsdrmader ! ol 'mmmwnmm
Crstoma
Mariks ke p Swap i el Tranak o ik ¥ ponehes de
g ol
=]
% Grope Edarmienamennin y supsvicn del grupo ¥ o
Cgarin da daposin AT Estamies dn matal
Civilenationss de basita & mrpmanos ds
. de Basu Elotar basurd
i
L macen Ganeral f £ PN Estanies de motal
Eahitscxin Venia de prodecics divemcs Estanies de metal
g] 3 Caa Pagay despachn de pmducios [
1 Amacenarmient de producios
va  |Exhitecion Verila de prodecin Extanies de melsl
é Caga P 7 desapicha e producies Mudubo de venls
!! Naracen Amposnamsenn de poducios Anaquees
Hipese personal, receadades
ISEH.H kit 1LEL
Il:rn:nd:itmd e o Mesms compitadorms. il
Cioruncans desdes Eeknes
Lairkonis Wostrader Cabahans de Eskonos. siliss
hiérs El
Tiends souenr Verta de recuiio A
= Cajenms sulormabicos Febro 7 bamsacconss e dnem Cayems. sulormatcos
i F anmnca Vendace ¥ Meetrador, anageeies. alles
Casa de camis de moneda 5 Recnste Mosrador | anagueles sl
igente ansleca) Venla de et sy Misirade | snatueles. il
feen de Meum Esperar y comer Mese wilms
Enfubitior, mesa e JOMWCE. JHE GG
Wosulon de comada/ Fast Food Preparaciie e comeda § wenderin mregETIcor e TenpETaTE, CHTmIE

extraciom. microondas, isaders, fedom

25 HH. Damas Personis
1 Duigha

23

ELE(E\ R R B0 22 8 R (BB R EERREERTE0T (0T 201

fissctogcas
|55 HH Varones Pesonal Higreme personal recesdades LR
= Vestidores § Ducha fisiclogica ki
g Cantr el gersenal tieh v e Excnborn, sia eqapa de comsul
 macenes oe ooaes Almac ik whycs Fatames ge metal
Cusrin de Limgpiers Guedsr prbculrs de bmpem Extamies de metsl
Conispedores de basuin & | e
o B o & inplemenios.
impraza
] Fago y despacho de comada 1-Billm, 1 i i
Team = Flesss wlles muebies
Cacing Preparaoon de comida Cocna, campans exkacies ssadern, beidos
ArEd e Mesm Espemar j Comst Wi wilits
Kmacenameno de insuma
mscen de s Arsueiss
fjEserales
firacen de Meraje Ajmac i de Menae 2
jiracen General ingreso de producios g Ansuses
el i ot o Boke bassici e “”"“ﬁ' ieaion s
§ F Almacenamiesin de SAmes, pescad Du-:mnd:ﬂbchdnﬂ:m?eﬂmt
i imerios
55 HH. Domas Femonal Higieme persconal recessiades am
g Vesddores § Ducha fncingcas
&8 HH. Varones Pesanall Higieee: personal. eeceaidades T
Wesiidorss y Ducha !
Higiene personal necessades
IEEHH Damas Plindion Wikt 4L 41
|z~s HH Vimones Piip | 1 Peronm, cesidades AL A8l
sizincry
£ Higiene personsl necesiiades
ISSHH Dracapacdiges Piiblio Asioiogics ik i
) B Superine ackwdages det P
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e e Alercon Plbica Alencidn y unentactn 3l vsEana Barrs de glencen, 3 sdlas
s e g Fuliboo Jugs Juesgos mecenicos, jeegos senples
BSHH Nifos Pk | e peracoeal fiacesidodes = 5N
fisiogeas
A Hugiere peraoral, necesdades
B5HH Nfas Plbboo Sschigiis b
it persoral peiesdades
55 HH. Docapaciaies Flbkeo [— i
& iy Plblca Mencide y onerlacon & ussand Mesas silas
Sakun de Uy Filibeo s IS COm0 EXpstnes Sl
Pubken Exp Hnguno
s Diarmas Pronda Vedrss y masguilare Mesan 41
¥amnes. Prretcie Werirse y e Il aiilas
BB HH 117 Camerny Frisns "‘”"““": e w
nclogicas
Diepoaiio Privncs Almacen e atoilo Anusles
Higrere persoral necesdadey
HH.I Plitrkn aa
e siogcas
BS HH. Varanes Piilskon ¥ 2N E
Rsaogicas
Hijiere perscral necesdades
56 HH. Discapacindos bk N LI |
O Gerencm Sernpiblicn| Sups a de lagemncn | 1 Sila, | escriong; | compsiadora, | archeador
O Eecrelsra Semplblics| - Mehotn yoonks de scivdades | Gille, | escrfinng. | compuindeors, | archamder
et g8 (N TS s SajEnr
imeniader de cajee Procade e 1 Sila. 1 sscrilong
Prwndc Rl de dinery Bowedn Arag
e = Pubbco Retm j karsacciones de deem Cajers auiormatcos ¢ ink
ol clienie Piblico | Alerstion pam ¢ dejumsmna | Silaoka ¢ indora, conlador de dnem
(Cra Pubkco Retro j korsactiones de dinem 1 Gila, 1 escriiong, 1 compuindora
e espem ‘Plhica Espera de alencidn Sillas
§5HH 12 Persceal T i i L
Asingas
Hail de ingreso Pubkon Aroatar Ningung
Sala de espern Plbkoo Eapera de slencion Murbé= me=un de cenio
[Recapcin Fibkoo Mencon 3 ks usiamos 1 ila 1 mscrionn. 1 compatindaa
i Hitre persoral necesdades
85 HH Damas Plibkoo aa
Bsisiogicas
Hiiere perscral ecesidinies
58 HH. Vasanes Fulikca b . |
: Rarogicas
Hijiere persoral necesdages
S5 HH. Discapaciados Flbkoo i
i Msiniogcas
Hugiers persoral. necendodes
L
65 HH Riecepoin Prrsmi: L
|Canstodia Frissdo G madetan do vike P ]
Gecriann Sermupiicn Esperm Aman. a1 esctiono:
Of Genencia Sempiblicn] - Supervisar aclividades def Holel #rmano, 3 sl 1 escriorg
Hugiene perateal, necesidades
HH Gerencm Proassdios fai 1L u
OF Adminiskatisa Frovats E"“'"T""m' ik Jermario, 2 aiies. | escrione
OF Contabdidad Prvncd Transcoones financiers 1 Sila | escrino, | compuindora
Comlrolsy y conidings |58 luRoones en
Dt Logrstica Prnan b G 6 i 1 5liz 1 escronn. T computiatdons
Oitscusion de marejn da ackidades
|Eala de reunones Prvnck: el Mhesa p slias
L | Kiichened Prinado L, fjusrdar, pregamr Coonoia, lnssiorn Figubar. musbles, slis
i Prandc ﬁhmdum:::!hl Fraqueiny
HH Persanal Prisndo g i
iﬁ fisiingicas
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Habiaciones Smmgies Privada Dhssscarrmar dormit s Coma. elesmior, W.C | Velador, Frigobar
S5 HH Habdacones Simpies Prisada A o, 1L T 1 ducha
Rlgpons
Habitaciohes Diobles Pruada Descansar. domir, asen Carmas telewsor W Velador Frgobar
Hipene | necesdades
SEHH Hobéaciones Dobles | Pmmdk sy 1L 11 { ducha
Tnloginm
Habitamones Trples Friznds Descansar domif, ssen Camas felseson W C, Velader Frgobar
e =
B [33HH Hobleciores Tripls Mgy | | TRASIREGOR ACRAC) L 11
2 P u L 10, 1 thicha
g :
Camamy, comedar, cocinein. saln de estar
Habitaciones Sules Frwnds Descarsar dom
e Iebawner W .C. Velador. Frgobar
55 HH Habiacionss Salss Paa | NTEEPSEEELCAONE tL 1L 1 dicha, Sacur
) bulagm | S
Sk de descamo Prvado Cescanayr Musbios, macela:
Conleol de ingrest 7 sahids del
e
Conbal Friunda T Fesa comgradndan
Deposio Frivado Amacen de mulenales Estanies de metal
- (Cianin de Magunas Privndo Bantem et 8 mauings Enuipes genssales
E Mmaces Prvade Anacen de i gererdss Esianies de metsl
52 HH Damus Fersonal! Higjiene peronal necesadades
BT Prinds
g Virstidores ¢ Ducha Elogicas &2
HH ¥ =
g 56 HH Varones Persoml! o Higine pesonal necesdades A
] estidores y Ducha blagras
LimsdTeradoP | mchida Framdo Linandena Mesas, fmsaciorans secadoss
Cuario de Limpicma Prsada Armecen de Psumas de lepiego Eatames de metal
Cocing Prisads Prepsracion de comide Cocina. campars exbaciors imaden. bedon
g AlmBCEranEnn ie Inumos
| par ld
g Amacen de insumos LT prepsaacdn e Smests SR
Conservadom bebidm, consenadan de
Carmara F Prsnds
wara Frgonicn E = A anncurles
FHigiene porsanal necesdades
b Prada 1w
55 HH Femonal cociea Flagyas
Serraptiblicn
Desmunador EEiryt Esperat y coma Mesas 5 i

4.3.3 Programacion Cuantitativa

PROGRAMACION ARQUITECTONICA - CUANTITATIVA

TERMINAL TERRESTRE INTERPROVINCIAL E INTERNACIONAL
INDICE)m2! WDE  SUBTOTALAREA SUBTOTAL AREA

AMBENTES CAPACIDAD  AREA #2
pars) "%  AMBIENTES MITECHADAS

MIEINTECHAR DEZORAS M2

SUB TOTAL

2
&
&5
2
Siafa de Espera 4
SECrelaia 10m 1
= iCHicina (erencin a0 3
§ SE2HH Gerercin 250 |
cina Comabisdad 1000 2
2 IDicearrm 1,00 2
g Cicing Admriinlya 1000 2
g -:uwm-f-mm___ £ 1
|Meneren de camars fm 4
Telssam, 500 2
Sia de jurtns i W w000
chenelictrmedic ) ] | =00 200
B [oeposic - 2 | 4m 400
35 55 HH Pemonal Domas 1600 1 | 1 1600 4850
" S5 HH Parsona Varones 1300 i | ko 1200
Cuaria de Amgiera 5 | | w0 350
CIRCULACION Y MURCS 1BZ5 00

JATLEN
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INDHCE ma N°DE SUBTOTAL AREA SUBTOTAL AREA SUBTOTAL
p CAPACIDAD AREAm2
pors.| I I TS AMBIENTES MITECHADAS M2SINTECHAR DEZONAS Mz
Arcdene de Embangque ¢
Desembangue - Buses
Pltaksmna de Embarque - Buses = 3 RO 0 i 800,00
Plalstoma de Deseminamus
¥ 1 ]
Macional - Buses = - 3000 3000
Paha de marmiea - Buses = 5 250,00 1 1350100
i Estaconamienic de Buses it 137000 1 13N 00
Aralenes de Embargue y
] 10 1 1000
E Desernbangue - Minsvan = e i
Plitakma de Em 10050 00
= b—_ Y _ _ 18000 1 18100
g Desernbamue Naconal Minivan
Patio de marwirs de Embanmue
1 1
s " 2 = 133000 J30.00
Estacionamiento de Minmwan = 18 BOD 00 1 BO0 00
Tranaporie Encomienda
Plnladormn de caga f descarga 3 700 i 000
& Encomienda
Palio de mareb de carga y 5 o i s
descarga de Encomienda
O wa |Mecanica Gerseral Ll 22500 1 X500
! i g Tater de repsrncion = by £500 1 4500
g E Cuario de Manquinas = 2 4500 1 45100 2
E_.! 55 HH. Personal 5 1 250 1 250
3 2 4500 1 4500
| 22000 | Ao
Amprcin al usuano 1000 2 20100 1 2000 00 0
linfarmacion: & usiana 10,00 2 20100 i 20100
Cajgs aulomalicos 400 ] 200 ) 4000
Salo de Espen Naconal e i Eiainn 1 EiAn0
& § Jnemco
g |SEHH Damas 5 a 3500 1 45100
E |55HA Vamnes B B 3800 1 W00
{55 HH Discapacitados = 1 350 2 700 it
|5aln de Hecepeitn Naconal = i i Ao ; e
g Intamackanal
= 5&HH Damas 6§ 3500 | 4500
2 B |ssHH varones : B 30,00 1 30,00
B |55HH Discapocilndos _ 1 350 2 oo
Recepoin 500 3 1500 1 15.00
w Ared e enbrega yo e de 7,
[ 1 1 1
g i el 500 3 500 500 g
(=1 g Amacen de encomienda - 2 1000 1 10,00
S5 HH Pamanal 5 1 250 1 250
Ared de contml ¥ regrsn Fi 1 20 1 200
; Descans' Kichenell 2 & 1200 1 12100
ﬁ 155 HH Varones' Vestidares - 2z 1000 1 1000 26
ﬁ ﬁ 35 HH Damas' Veshdores _ 2 1000 1 10:00
& [oomioros - 2 1500 P 12000
g Al e copaiacon = i 00D 1 8000
CIRCULACION Y MURDS 30% 1228100
15871 100
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PROGRAMACION ARQUITECTONICA - CUANTITATIVA
TERMINAL TERRESTRE INTERPROVINCIAL E INTERNACIONAL

INDACEjm2! = s N*DE SUBTOTAL AREA SUBTOTAL AREA BSUBTOTAL
i A i pera) CAPRGIOMT |[SEN AMBIENTES M2TECHADAS M2SINTECHAR DEZONAS M2
Recepcion = [ 3800 1 3600
g 5 HH 5 1 250 1 250 E8.50
Cansilorn (1] 2 000 1 2000
5 Fecepoan = g 300 | 300
E ; Oficing . 3 a0 1 18100 5850
= S5 HH 5 1 450 1 250
E e Recepcion = 6 2100 1 K
2 Dhicina E 7 1800 1 1800 4150
g & S5 HH 25 1 250 1 250
— |Recepom _ 8 21,00 1 2000
E E Dficing B 3 B0 1 10 150
¢ 55 HH 28 1 250 1 25
> Becopcn = ] 4000 1 000
Ciicina [T 3 300 1 300
gé Caldas £ | 1000 z 2000 e
: B 25 1 250 1 280
N Hall Canoral z = 0000 2 120000
@ tenciin dl msuane G0 2 000 3 540
g rformacite al usa 90 2 R0 3 5400
& Boelenan neracional - Buses | B 3800 B 21600 S
g [Boietenas Nacinal . Buses 8 3600 8 26800
i fulelens) Mevsn - 4 3600 8 11600
8w 2 |ieadeconmoy ey 300 1 300 3 00
3 g Dlescanss  Hilcheret 160 7 2100 2 200
® § = 150,00
§ B S5 |55HH Varnes Vestitoms 600 3 1800 3 500
]
=8 E 55 HH Damas Vestdorss 00 3 1800 1 5400
-] g (Control de pasass : L T 12000 i 12000
g E “M_“ e 400 1 400 2 B0 133,00
=g 55 HH 75 1 150 ] E00
E E“':':”“m = = FHO000 7 210000 210000
! Estacinamenic de Taus B} Bl 105000 i 105000 _—
G Estacanamienho para
g i . £ 20,00 5 8000 B0
& Estacknamients pract perice| Ma 1500 | 10 1500 I 15000
: 5 HH Damas _ 7 3100 5 180,00
§ g 58 HH Varonzs 2 7 4000 5 20000 300.00
33 HH Discapachados 6.0 1 600 -] 300
Conirnl delpemnul 1 400 1 40
Cuartn de bombas = 2 2100 1 20
& Cuartn de |imesera 1 a.00 1 B0
i Subs=siacion eleciica 2 JE00 1 oo
& C Transbmadar 5 3 21.00 1 2100
E Catera L 2 3600 | 00 AT
& Generader = Fl 200 1 2400
Grups Encragenc _ 2 3200 1 nw
,% Cunrto de depoat _ 1 900 i o
. deBasurm g 1 100 1 [
i aimacen General T 4 36,00 1 3800
CIRCULACION Y MURDS 30% B745 50
A 11375350
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PROGRAMACION ARQUITECTONICA - CUANTITATIVA
TERMINAL TERRESTRE INTERPROVINCIAL E INTERNACIONAL

INDICE{ma N'DE  SUBTOTAL AREA SUBTOTAL AREA SUBTOTAL
IONAS - SUB-ZOMAS AMBIENTES " CAPACIDAD  AREAm2
i o | AMBIEENTES MITECHADAS MISINTECHAR DEZOWASMI
Exhitrridn 400 3 iz | $4.00
=
%i; 3 200 1 a0 | a2 .00 &0
=87 |umacen 0o 1 o |z \ED0
& [Eshitecitm B i g | 7T 4200
H Cajn 200 1 a0 | 7 1400
e = =i b ! b ivudh 01
5 i ™ |amacen 400 [ ag | 7 2400 Car
2 55 HH 250 1 | r 1750
Senecio de irtamrat _ 18 | 8500
Loculkrr = 16 BS00 | I 00
"
E Tienda sosene - 3 e | i £68.00
": Cayens sulomalirs B 00 | B B0 SRR
% Famacia = i G | 4500
Casa de camieg de moneda = ] 450 | 2 g ]
Romri Niieicn _ 8 s |3 135,00
A o Mesa E 3 5000 | i A2010
|Mectuios e comital Fase Food i 3 wao | o ¥ 00
55 HH. Daressa Personail )
i \estideres y Tucha $ (i L
S8 HH Vamones Persanal -
] 4 2600 f 00 N
w \eshdowes y Ducha - | | L
2 Contral del personsl 15 2 e | ! 300
af
= Amacens de kocales K 4 00 I T2 00
Cario de Limpe = 1 300G i 300
Deposin de Fiesidaos - i | 200
Cajn 2 ane | [ 00
Terazs N 120 om | 1 26000
Cocina . ) 1200 | 1 12000
e e Mesars _ L] = | 30000
Almacen te o q 3 1280 | 1200
Amacen de Menss e | 1350
Aimncen Geners E T s | a2
= Cigarin de resduns soiidos = i | 00
g Carmars Frgnhca i 3 1200 [ 1200 e
= 55 HH Darress Persona g
T 1 1200
E esidores y Ducha 3
558 HH. Varones Personas 1 | -
Vieslirea § Ducha = = Am | e
S5 HH Damas E i wm | 00
55 HH Varnes N G e | 00
535 HH Drscapacitados 5 | s | 500
Cigarin de Limpiern 3 ! g | 30
CHicing Gerenos Festaornnis e 3 LD | 14 50
Area da Alsnoon E 3 mao | 1200 I'
Anea de Jusgos - - 2moon | 2000
E SEHH. Mifies i 1o l ! 1810
| 331,00
= ) | g
a S5 HH. Miflas = 8 0 1800
55 HH Discapaciadas 5 1 s | 1 500
GIRCULACIGN Y MURGS 30% 30230
034 100
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PROGRAMACION ARQUITECTONICA - CUANTITATIVA

ATES INDICEME o nas  AREAmS WDE  SUBTOTAL AREA SUBTOTAL AREA SUBTOTAL
por.| AMBIENTES  MITECHADAS M2 5HiTECHAR DEZONASMZ
ienctn 8 nsuana 100 7 00 i &0
Zalon de ysos ] a0 o000 1 10000
Excenaria _ _ 2000 1 2000
Camennis Dlamas = 2 B50 1 a50
i Camennos Von=s = 1 50 i (5] it
: &5HH 117 Camerinas i 300 i 300
B - | _sw ! 5
55 HH Damas = i ot | 1 1200
S5 HH Varnes _ ] 500 i 1500
55 HH Chscapacindon 500 i a00 ' 00
Of Gerencin 100 3 200 i 500
Of St am 7 00 { ano
Aimentadar de G ~ 1 &00 1 00
[Boveda H=— W A i im
Cayens ubiriabios _ 2 a0l i 00 5200
| e p— 1 3 a0 1 ®00
Can 2 : 400 1 40
|aa de espera 100 ] 800 | 500
S5HH 17 Pemsonal 2m f 200 1 20
Hall e rgress = = 000 | 8000
Sala de eapera _ 12 o000 2 B
Tiecaprin - : 000 1 4000
55 HH D = : 1200 | 1200
58 HH Yarones _ 4 400 | 1400
55 HH Ctscapactados 500 f 500 1 500
E 35 HH Recepeile m i 200 1 200
3 Camtodin 1000 7 200 1 2000
E Spcmiara 40 I 2400 1 00 e
Of Garencin 1100 % 00 i 4000
55 HH Gersnca 200 1 200 i 200
g T Admirvstratn a00 3 1500 i 151
O, Contatnédnd 500 3 15 04 | 1500
Of Logstica ErEEEN TS 1| m
Sala de rerinnes 10 i 1500 1 151
Thescorsn | Kichensd 400 1 1600 f 1500
ki Am i L ! 50
55 HH Fersoral T i 250 1 25
Habilncnnes Simples — ] 30 0 ] 270060
SGHH Habfaciees Semples. | _ ] 700 8 B300
E Habitnoones Dobles = 2 3500 & 200
i 55 HH_ Habitariones oble 2 700 § 200
' Hebdacones Trpies. | . | 3 | 4000 | 4 CT 160600
s 55 HH Hahdaciones Tples = i 700 4 =
g Hnbvlaciones Sutes _ _ 00000 [ 5l 1)
= 55 HH Faahia s Sulet : 1800 & L]
Zala de descarsn = = 100 0 2 0000
Cortml 00 3 00 ' 100
Degouka B0 { a00 2 1500
Y V— = ? 18 0} 1 1600
g macen _ 2 2500 ] 500
: f’f;':m':'m;‘:““ B0 2 1200 | 1200
55 HH Varnas Fersorall
a Vestrdones § Ducha o £ 1200 1 e 40 70
E Lo SecadePlanchada = 3 B0 { 50 )
= [ — 500 1 s00 1 500
Caxinn . . &200 1 &2 00
g Amacen 58 R g | 1060 | 1000
Camara Fegonfica - 2 420 1 420
55 HH Prmaral cocing 15 1 250 { 250
Tesmmunadar B 5 400 i 44000
CIRCULACION Y MUROS 30% Wi
o g




PROGRAMACION ARQUITECTONICA - CUANTITATIVA
TERMINAL TERRESTRE INTERPROVINCIAL E INTERNACIONAL

SUBTOTALDE CIRCULACION ¥ MURDS
ZONAS M2 W%

1570 00

25500 33150
102 50 1351005
181650 238145
282.50 305
B457 1088410
0263 3919

AREA TOTAL 1355274
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4.4 CONCEPTUALIZACION Y PARTIDO
4.4.1 Idea conceptual

“REDES DE INTERCONEXIONT™

EQUIPAMIENTO
“Terminal Terrestre™ El Termunal Terrestre nace de la necesidad en
satisfacer una demandn con una eficiente
a N interconexion vial enelambito
= nacional como mternacional, creando asi uni
&r infraestructurao de redes de
o transporte para asi generar las optimas
FUNCION P 4

condictones de segundad.

A, Concepto

“REDES DE INTERCONEXION™

Infraestructura

Una infraestructura es el conjunto de elementos o

SEIVICIOS que ¢stin considerados como necesanos

para que una organizacion pueda funcionar o bien
para que una actividad llegue a desarrollarse.

Interconexion Red
Es una comunicacion Organizacion formada por
efectunda entre dos o mas un conjunto de centros
puntos, con ¢l objetiva de conectados entre 51,y en
crear una union entre ambos, ocasiones bajo una misma

para efectuar una transmision direccion.
con mayor eficaz.

B.  Proceso De Conceptualizacion y Concepcion Del Proyecto

Interconexion

;VQ

9
\°‘¢.-"'

K

Infraestractira
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“REDES DE INTERCONEXION?”
B. Procese De Conceptualizacion Y Concepcion Del Proyecto
Son ELEMENTOS que 1

tienen una direccion y
sentido propio, diferente Infraestructura

al otro pero QUE
COMIENZAN desde un &
mismo punto. > Redes

Estos elementos cada uno con
cardcter propio se van
ramificando creando UN
TEJIDO que se va diluyendo

Interconexién g

%, alcance,

Infraestructura

Red

3
Formando una
infraestructura de
redes que representan
la funcion del

inlerconexion
equipamiento.

hasta un determuinado radio de

Tnfraestructura

Creando una secuencia de d‘\
espacios abiertos y cerrados que
van desprendiendo volimenes

que se integran con ¢l Hall

Central. P “ Inmterconexion

La composicion mic?a en lfa
secuencia de llegada desde
la Av. Emancipacion, mgreso
s peatonal, que descansan en
™ una plataforma o plaza aérea
de Recibo,

, Desde este punto se

{ > O empiezan a orgmar
elementos que se van

extendiendo en distintas

direcciones.



4.4. ZONIFICACION

4.4.1 Zonificacion General

Luego de realizar un andlisis en la zona de estudio y haber establecido espacios y

ambientes de acuerdo a los criterios de disefio arquitecténico y normativos, se

tendrd como fundamento primordial el ordenamiento espacial en la propuesta, la

cual consistird en una organizacion de manera lineal, relacionando asi un espacio

distribuidor permitiendo una adecuada circulacién con el fin de satisfacer las

necesidades del usuario exterior e interior y las actividades que se realicen en el

terminal terrestre.

El Terminal Terrestre estara planteado por siete zonas:

- Zona Publica

- Zona Administrativa

- Zona Operacional

- Zona Operacional Interior

- Zona Operacional Auxiliar

- Zona De Servicios Generales

- Zona De Servicios Complementarios

Figura 224. Zonificacion de la Planta 1

Fuente: Elaboracion propia
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LEYENDA

I Z0NA PUBLICA

I ZONA ADMINISTRATIVA

I ZONA OPERACIONAL
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Figura 226. Zonificacion de la Planta 03
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4.5 SISTEMATIZACION
4.5.1 Sistema Funcional i m
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Figura 229. Diagrama del segundo nivel — Sistema Funcional
Elaboracion Propia
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Figura 231. Diagrama del cuarto nivel — Sistema Funcional
Elaboracion Propia
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4.5.3 Sistema Formal

Por la falta de edificaciones que aporten con la imagen urbana en la zona, este
proyecto se convertird en un hito para el sector, ya que se caracterizard por ser una
edificacién de mayor escala y proporcion, logrando asi que el terminal terrestre se

identifique y predomine volumétricamente en el lugar.

4.5.3.1 Composicion Formal

- El terminal terrestre se encuentra en el eje longitudinal paralelo a
la Avenida Emancipacion, orientado basicamente por las premisas

ambientales como asoleamiento, vientos y topografia del terreno.

~45 £

r'nu““\\vn-\

POSICION EJE LONGITUDINAL

Av. Emancipacihgr‘l‘ ol
Figura 238. Composicion Formal, Eje longitudinal — Sistema Formal
Elaboracion Propia
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Figura 239. Elevacion Frontal, Eje longitudinal — Sistema Formal
Elaboracion Propia
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Figura 240. Elevacion Posterior, Eje longitudinal — Sistema Formal
Elaboracion Propia

- Se compone un eje transversal central que servird como espacio
distribuidor del proyecto, de acuerdo a esto se forman volimenes

conectados en ambos extremos.
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«---: --->

Av. Emancipacion
Figura 241. Composicion Formal, Volumenes por segmentos — Sistema Formal
Elaboracion Propia

VOLUMENES POR SEGMENTOS

4.5.3.2 Componentes
- Base
Para el proyecto del Terminal terrestre se utilizard
plataformas para elevar la infraestructura, no obstante, se
iniciard en el nivel -2.30 m donde se ubicard la zona
operacional, zona de mantenimiento y zona de operacional

auxiliar.

Nivel 4

Figura 242. Componentes, base, elevacion frontal parte 1 — Sistema Formal
Elaboracion Propia

Constarda de 5 niveles, los cuales serdn proyectados

respetando la topografia del terreno con relacidn al suelo.
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Figura 243. Componentes, base, elevacion frontal parte 2 — Sistema Formal
Elaboracion Propia
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- Envolvente

En la edificacion se percibird 2 tipo de envolventes,
los vanos y llenos; los vanos estaran conformados por vidrios
templados y los llenos por una configuraciéon de marco

determinada por la utilizacién del material de Alucobond

color gris en la estructura.

EIIIIIII!II V.
O e THARA

Vidrio
templado

Celosias

(Hotel)

Figura 244. Componentes, envolvente — Sistema Formal
Elaboracion Propia

Y para proteccion del sol como en el la zona del restaurante
y el hotel se utilizard celosias, empledndolas en las fachadas
para darle una composicién estética al proyecto

arquitecténico.

- Cubierta

Figura 245. Componentes, cubierta — Sistema Formal

Elaboracion Propia




| 198

El conjunto estd formado por cubiertas planas e
inclinadas, la volumetria predominante de esta
infraestructura se encuentra en la nave central con una doble
altura, estd conformada de una cobertura inclinada y con una
fachada vidriada permitiendo asi una integracién Yy
dinamismo visual tanto interior como exteriormente del

Terminal Terrestre.
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Figura 246. Componentes, cubierta — Sistema Formal

Elaboracion Propia

4.5.4 Sistema Espacial
Se tendrd espacios flexibles que tendrdn como objetivo la
invitacion al usuario a recorrerlos, los servicios complementarios como

la zona comercial y restaurante son una de ellas.
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Figura 247. Seccion D-D’ — Sistema Espacial
Elaboracion Propia
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El pasajero al ingresar al hall central, el cual se ubica en el
tercer nivel, se encontrard con un espacio amplio donde obtendra el
ingreso de luz natural y formard como eje central para acceder a

servicios complementarios como, tiendas comerciales y el hotel.
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La materialidad el terminal terrestre se diferenciara del

entorno, las fachadas estardn expuestas en diferentes tonalidades.

4.5.5 Sistema edilicio

En el proyecto se utilizaron los siguientes materiales y
elementos: cimentacion de zapatas, muros de contencidn para el cerco
del terminal, sistema aporticado, losa gofres y cubierta de estructura
metalica en los techos inclinados.

Tanto la cubierta plana como el entrepiso del proyecto se
utilizardn el sistema aporticado y losa gofres. Para el elemento vertical
de la nave central se aplicard vidrio templado sujetado por un sistema
de perfiles estructurales con herrajes metdlicos (arafas) y utilizando
una cobertura metdlica inclinada. Y en los interiores se utilizard

mamparas de vidrio templado con perfiles de aluminio.

S,

.

AT
- A,

1
!
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Figura 250. Seccion A-A’ — Sistema Edilicio

Elaboracion Propia
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Se utilizard dos sistemas estructurales en el conjunto del proyecto
arquitecténico: Primero con un sistema aporticado compuesto por
columnas de concreto armado de 0.80 m x 0.80 m y vigas de 0.50 y de
0.70 (esto dependera por la carga viva que soportard el entrepiso), se
utilizard la losa gofre y estard conformada por viguetas bidimensionales
que son utilizadas en luces amplias, también contard con un sistema
estructural metdlico para las coberturas inclinadas y estard conformadas
por vigas celosfas metdlicas. Se opta por la aplicaciéon de estas
estructuras gracias a su resistencia y principalmente al adecuado manejo

de espacios amplios.

- Pisos

Se utilizard materiales de porcelanato antideslizante y de
gran resistencia en los espacios de mayor transito de usuarios
como: el hall principal, restaurante y terraza, sala de espera.
En la plataforma de embarque y desembarque peatonal y en
las plazas del previo ingreso al terminal terrestre con el
objetivo de dar un dinamismo, el material a utilizar serd de

adoquines de concreto color gris claro y gris oscuro con

medidas de 12 cm x 24 cm x 6 cm de espesor minimo.

Figura 251. Piso de porcelanato gris.  Figura 252. Adoquines de concreto color gris.
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En el drea de maniobra de buses, estacionamiento publico y
de taxis, se pavimentard en aglomerado asfaltico. En los
espacios de menor trdnsito peatonal se usard pisos de

cerdmicos colores beige.

Figura 253. Piso de cerdmico color beige. Figura 254. Aglomerado asfaltico.

- Entrepiso

Se utilizard el sistema de losa gofre para los entrepisos,
conformada de concreto armado con nervaduras
bidireccionales, esta losa reticular se utiliza para luces
mayores de 12 metros. En el proyecto se utilizard luces de 6
y de hasta 12 metros por lo que se vio adecuado la utilizacién

de este sistema y con una altura de 4.90 m en cada piso.

Figura 255. Sistema de losa de gofres.
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Figura 256. Diagrama de losa tipo gofre en bloques.
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Figura 257. Diagrama y seccion de losa tipo gofre (Waffle) en bloques.
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Figura 258. Detalles de la losa tipo gofre (waffle).

En cada bloque, las losas se cierran con una viga

perimétrica y en los encuentros con las columnas pasan a ser

una losa maciza de 2.40 m partiendo desde el eje del soporte
de cada lado, dando un total de 4.80 m.
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Se utilizara concreto f'c = 280 kg/cm2 para losas

macizas y para los bloques donde se tendrd mayor carga.
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En el proyecto se propone un estacionamiento de
taxis que se encontrard en el tercer nivel del bloque 1 del
terminal terrestre y estacionamiento publico en el nivel 3 y 4
del bloque 6. Con una losa de altura de 0.70 m, a diferencia
de los demads bloques ya que al presenciar una menor carga

estos comprenden una altura de 0.50 m.

,,,,,
e .

- oy o
= | S i\ ¥

nla’ala’a’a’a’alal

!
BLOQUE 1 i
Estacionamiento de |
Taxis |

!

j
!
|

BLOQUE |

BLOQUE | BLOQUE BLOQUE 6
2 |

4 5 | Estacionamiento
i Piiblico

|
BLOQUE |
3

) °
Figura 259. Diagran:a de ubicaci(;l de estacionamientos seg;n blogues.

En espacios angostos y de menor transito dentro de
las instalaciones del terminal terrestre como en las areas
administrativas y SS. HH, se utilizara cielo raso con fibra
mineral, sin embargo, en las zonas donde el flujo peatonal
sea mayor como el hall central, sala de espera, sala de

embarque y desembarque el sistema de losa serd expuesto.

Figura 260. Sistema de losa gofre expuesto. Figura 261. Fibra mineral
en cielo raso.
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Divisiones Interiores

Se utilizard el sistema constructivo tradicional de
mamposteria de ladrillo ya que posee una ventaja econdmica
en comparacion a otros sistemas constructivos. Serd utilizada
en areas como boleterias, ss.hh., restaurante, tiendas
comerciales, sum, zona de operacional auxiliar, drea de
servicios y una parte de la administracién y hotel, ya que es
estas dreas también se utilizard paneles divisorios de vidrio
laminado 10 mm con elementos estructurales de apoyos y

perfiles de aluminio.

Figura 262. Mamposteria

Figura 263. Panel divisorio de
de ladrillo.

vidrio laminado 10 mm.
Instalaciones

El terminal Terrestre contard con todas las
instalaciones necesarias para la comodidad, seguridad y
satisfaccion de los usuarios como: zona wifi, telefonia,
camaras de vigilancia (CCTV) y comunicaciones,
instalaciones eléctricas, sefialética, instalaciones
hidrosanitaria y extraccion de olores en areas necesarias a

instalar como los ss.hh. y cocinas.

Figura 264. Cdamaras de seguridad (CCTV) Figura 265. Seiialética



4.6 ANTEPROYECTO

4.6.1 Plano de Ubicacion y Localizacion
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4.6.2 Plano topografico
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4.6.3 Plano Estado Actual
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4.6.4 Plano de Trazado
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4.6.5 Planimetria General
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4.6.6 Plano de distribucién Segundo Nivel
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4.6.7 Plano de distribucion Tercer Nivel
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4.6.8 Plano de distribucion Cuarto Nivel
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4.6.9 Plano de distribucion Quinto Nivel
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4.6.10 Plano de Techos
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4.6.11 Plano de Cortes
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4.6.12 Plano de Elevaciones
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4.7 PROYECTO
4.7.1 Hotel — Plantas
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4.7.2 Sala de desembarque — Planta
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4.7.3 Cortes
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4.7.4 Elevaciones
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4.7.5 Detalles Arquitectonicos
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4.7.6 Vistas 3D

VISTA FRONTAL-AV. EMANCIPACION

VISTA FRONTAL-AV. EMANCIPACION

VISTA LATERAL BERECHA - AV. SANCHEZ CERRO
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VISTA'POSTERIOR - AV. GREGORIO ALBARRACIN VISTA POSTERIGR=A\. GREGORIOALBARRACIN

\/ISTALATERAL IZQUIERDA - CA. HAIT|
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VISTA INTERIOR - INGRESO MINIVAN VISTA INTERIOR - ANDEN DE DESEMBARQUE

VISTA INTERIOR - PLATAFORMA DE EMBARQUE VISTA INTERIOR - TERRAZA RESIAUF




4.8 DESCRIPCION DEL PROYECTO

4.8.1 Memoria descriptiva -Arquitectura

OBRA: “PROYECTO ARQUITECTONICO DEL TERMINAL
TERRESTRE NACIONAL E INTERNACIONAL ANDINO, QUE
PERMITA EL MEJORAMIENTO ESPACIAL DEL SERVICIO DE
TRANSPORTE DE PASAJEROS Y CARGA EN LA CIUDAD DE
TACNA- 20207

UBICACION: Calle Haiti con Av. Emancipacién S/N

DISTRITO: Alto de la Alianza, de la provincia y departamento de Tacna.
FECHA: Tacna, Setiembre del 2020.

4.8.1.1 Generalidades
La presente memoria descriptiva corresponde a la
elaboracién del proyecto arquitecténico del Terminal Terrestre
Nacional e Internacional Andino, edificacion de 5 plantas que cuenta
con una zonificaciéon de OU (Otros Usos) y C1(Comercio), en el

sector I, del distrito del Alto de la Alianza.

4.8.1.2 Del terreno
El terreno presenta una topografia en pendiente, con un desnivel de
12 m. siendo esto una condicionante importante para el proyecto.
4.8.1.2.1 Ubicacién
a. A nivel Macro
El distrito de Alto de la Alianza se encuentra ubicado en la

parte norte de la ciudad de Tacna, siendo sus limites:

- Por el norte : Distrito de Sama
- Por el Sur : Distrito de Tacna Cercado
- Porel Este : Distrito de Tacna Cercado

- Por el Oeste ; Distrito de Ciudad Nueva
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b. A nivel Micro
El Terreno se encuentra ubicado entre la Calle Haiti
con Av. Emancipacién S/N, situdndose dentro del nicleo urbano
del Distrito Alto de la Alianza, Provincia y Departamento de

Tacna, siendo sus limites:

- Por el norte :Calle Sanchez Cerro
- Porel Sur :Calle Haiti, Av. Gregorio Albarracin
- Porel Este :Av. Gregorio Albarracin

- Porel Oeste :Av. Emancipacion

4.8.1.2.2 Linderos y perimetros

- Por el frente : Colinda con la Av. Emancipacién en linea
quebrada de 05 tramos de 138.63 ml, 118.07 ml, 15.46 ml, 6.34
mly 48.13 ml.

- Por la izquierda : Colinda con la Ca. Haiti en linea quebrada
de 05 tramos de 8.40 ml, 8.65 ml, 6.65 ml, 3.31 ml y 4.59 ml.

- Porladerecha : Colinda con la Ca. Luis Sénchez Cerro en
linea quebrada de 07 tramos de 2.85 ml, 3.11 ml, 3.12 ml, 3.14
ml, 58.76 ml, 4.84 ml y 39.98 ml

- Por el fondo : Colinda con la Av. Gregorio Albarracin en
linea quebrada de 05 tramos de 18.32 ml, 32.82 ml, 203.91 ml,
1.60 ml y 55.65 ml.

4.8.1.2.3 Area del Terreno
- 21475.08 m2
4.8.1.2.4 Perimetro
- 785.415ml
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4.8.1.3 Zonificacion

Se intervienen 2 lotes, el primero forma parte del actual
Terminal Terrestre “Collasuyo” y segundo del mercado “San Martin”,
los cuales segtin el Plan de Desarrollo Urbano de Tacna 2015 — 2025

se encuentran zonificados en OU (Otros Usos) y C1(Comercio).

4.8.1.4 Descripcion del Proyecto

La intervencién serd a nivel de Manzana, ésta sera
conformada por 2 lotes que actualmente son utilizadas por
equipamientos como el Terminal Terrestre “Collasuyo” y el Mercado
“San Martin”. Este proyecto contard con 5 plantas, con un ingreso
principal en la Av. Emancipacion, agrupado y diferenciado por el nivel
de piso terminado, los accesos a estacionamientos también se dardn en
la misma avenida, pero se ubicardn estratégicamente en los extremos
de la infraestructura para que asi el usuario pueda realizar una
circulacion por las distintas instalaciones complementarias propuestas
tales como la zona comercial y hotel.

Se cuenta con ingresos auxiliares en la misma avenida

mediante rampas debido a la topografia.

Primer Nivel -2.15

El primer nivel contard con ingreso vehicular de buses,
vehiculos de carga y minivans, situado en la Avenida Gregorio
Albarracin, dando un retiro y entradas independientes para evitar un
conflicto vehicular en la zona; también serd el acceso para el personal
que labore en las zonas operacionales, interiores y auxiliares. El

acceso de pasajeros a este nivel serd mediante escaleras y ascensores
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conectados con la sala de embarque y desembarque ubicados en el
segundo nivel, llegando asf a la plataforma, ambiente abierto y de gran
espacio para el uso de pasajeros y visitantes.

Al lado izquierdo de este nivel se contard con la zona de
mantenimiento, zona operacional auxiliar donde se ubicardn las
oficinas de SUTRAM, SUNAT, ADUANAS, oficina policial y topico.
Sin embargo, en la derecha se identificard la zona de mantenimiento
de buses y area del personal de transporte donde serd accedido por el
personal que maneja los buses para el control, el uso de aseo y

descanso.

Segundo Nivel 2.75

Se llega a través de las escaleras eléctricas y ascensores que
se conectan con el tercer nivel, dado que el ingreso principal se sittia
en ese. Este nivel brinda servicios necesarios para los pasajeros y
visitantes, tales como: las boleterias, sala de espera, sala de embarque,
sala de desembarque, atencién al usuario, informacién al usuario,
cajeros automaticos, zona de encomienda, SS.HH. y algunos servicios
de la zona comercial, asi como souvenirs, locutorio, cabinas de
internet, casa de cambio de moneda, agencia turistica, agencia
bancaria y farmacia.

Al lado izquierdo se cuenta con un restaurante conectado con
la sala de espera y donde ademds posee un ingreso independiente
mediante una rampa dado a la topografia del lugar, esta zona cuenta
con terrazas con vistas a la plaza de acceso que se encuentra en la

misma direccion.
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Tercer Nivel 7.65

En este nivel se encuentra el ingreso principal peatonal,
ubicado en la Av. Emancipacién y esto es debido al desnivel que
determina el terreno. A su vez también se cuenta con ingresos
vehiculares para el estacionamiento de autos y taxis, ubicdndose en los
extremos de la infraestructura que también se conectan con la misma
mediante acceso auxiliares.

Este nivel cuenta con los servicios complementarios tales
como tiendas comerciales, patio de comida, sala de juegos; con el fin
de que este nivel sea accedido no solo por los pasajeros sino para uso
general

En el lado izquierdo se conecta con el SUM, teniendo un
ingreso independiente y para uso general como exposiciones y eventos
sociales, también se ubica la zona administrativa del terminal.

El lado derecho se conecta con el Hotel 3 estrellas para un
acceso directo de los pasajeros que se encuentren en las instalaciones
del terminal, sin embargo, también posee un ingreso independiente el

cual se encuentra junto al estacionamiento.

Cuarto Nivel 12.55

Nivel para el drea del hotel donde se ubica las habitaciones
simples, dobles, triples y suites. También se encuentra un amplio
desayunador con vistas a la Av. Emancipacién y Ca. Luis Sanchez
Cerro.

También cuenta con un estacionamiento de autos que se
conecta con una rampa para que el usuario acceda al nivel 3
permitiendo asi el desenvolvimiento dptimo de las actividades en el

nuevo Terminal Terrestre.
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Quinto Nivel 17.45

En el dltimo nivel se encuentran habitaciones y una sala de

descanso para los usuarios.

Acabados de exterior e interior

Figura 266. Piso cerdmico Figura 267. Inodoro color

40 x40 cm

Barfios y Cocinas: Los pisos serdn de cerdmico con medidas
de 40 x 40 cm., zécalos y contra zdcalos tendrdn una altura
1.80 m. Los bafios contardn con inodoro color blanco
modelo taza Atlantic flux con fluxémetro de manija,
lavatorio ovalin de loza color blanco modelo minbell
empotrado, urinario color blanco modelo academy. Las

griferias serdn importadas mono comando pico bajo

Memphis.
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Figura 268.Urinario
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Figura 269.Lavatorio ovalin
de loza modelo minbell
empotrado.

Figura 270.Griferia mono
comando pico bajo Memphis.
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- Pisos: Se utilizard materiales de porcelanato antideslizante
y de alto transito con medidas de 60 cm x 60 cm en los
espacios de mayor trdnsito de usuarios como: el hall
principal, restaurante y terraza, sala de espera. En la
plataforma de embarque y desembarque peatonal y en las
plazas del previo ingreso al terminal terrestre con el
objetivo de dar un dinamismo, el material a utilizar serd de
adoquines de concreto color gris claro y gris oscuro con

medidas de 12 cm x 24 cm x 6 cm de espesor minimo.

Figura 271. Piso porcelanato 60 x 60 cm  Figura 272. Piso adoquines de concreto

En el area de maniobra de buses, estacionamiento
publico y de taxis, se pavimentard en aglomerado asfaltico.
En los espacios de menor transito peatonal se usard pisos de
cerdmicos colores beige y en zonas de mantenimiento se

utilizard cemento pulido.

Figura 273. Piso en aglomerado asfdltico Figura 274. Piso cemento pulido



| 242

- Puertas: Las puertas principales serdn batientes de 2 hojas

de vidrio laminado 8mm transparente, con cerraduras
antirrobos, en la zona administrativa, tiendas comerciales se
contard con puertas corredizas de 2 hojas de vidrio
laminado 8mm traslucido y transparente, en los bafios y
areas de servicio del personal se contard con puerta batiente
de 1 hoja de MDF NAF, dentro de los servicios higiénicos
se utilizard las puertas batientes de 1 hojas de HPL
Compacto. Se utilizard puertas cortafuegos batientes de 1

hoja de plancha galvanizada antiéxido en los ingresos

auxiliares a los servicios complementarios.

Figura 275. Puerta batiente de  Figura 276. Puerta corrediza Figura 277. Puerta batiente
2 hojas vidrio laminado Smm de 2 hojas de vidrio laminado de 1 hoja de MDF NAF.
transparente Smm.

Figura 278. Puerta batiente Figura 279. Puerta contrafuego
de I hoja de HPL Compacto. batiente de 1 hoja de plancha
galvanizada antioxido.

~~.
T

..
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- Vidrios: Las ventanas exteriores serdn de vidrio templado,
las ventanas altas serdn tipo sistema con vidrio laminado de
6 mm con marco de aluminio, pasamanos de acero

galvanizado cromado de color plateado en las terrazas y de

acero inoxidable en las escaleras.

Figura 280. Ventana exterior de Figura 281. Ventana alta de

vidrio templado. vidrio laminado 6 mm con marco
de aluminio.

Figura 282. Pasamanos de acero Figura 283. Pasamanos de
galvanizado cromado. acero inoxidable.

- Muros: En los muros interiores se utilizardn el sistema
constructivo tradicional de mamposteria de ladrillo, muro
caravista, tarrajeado y pintado con pintura latex color
blanco humo. También se usard paneles divisorios de vidrio
laminado de 10 mm con elementos estructurales de apoyos

y perfiles de aluminio.
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4.8.1.5 Meta fisica

4.8.1.5.1 Cuadro de areas

Area techada

Primer piso  : 8,728.07 m2
Segundo piso : 8,728.07 m2
Tercer Piso : 8,623.55m2
Cuarto piso :3,233.29 m2
Quinto piso  :1,297.07 m2
Total :30,610.05 m2

4.8.1.6 Finalidad

Cumplir con los requisitos normativos establecidos en
arquitectura dentro del planteamiento arquitectonico para la
aprobacion del proyecto en Consulta por la Municipalidad Distrital

del Alto de la Alianza, de la provincia y departamento de Tacna.
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CONCLUSIONES

En la presente investigacion se analiz6 aspectos de gran relevancia para el
desarrollo del proyecto arquitecténico del Terminal Terrestre, después de haber

realizado toda la investigacién podemos concluir que:

PRIMERA: Las técnicas realizadas para la recoleccién de datos fueron
hechas mediante la observacion, se tuvo que realizar visitas al lugar para identificar
los problemas directos de la infraestructura como la zona de estudio, se realiz6
entrevistas en el interior del terminal como a los pasajeros, visitantes y al personal
administrativo, también a las personas que laboran en el exterior de manera
informal y asi poder contar con su percepcion respecto a la calidad del servicio que
brindan en ambos casos. Se hizo una revision documentaria en base a aspectos
normativos, planos arquitecténicos, tesis, articulos, revistas, estadisticas para la

elaboracién del proyecto.

SEGUNDA: Esta infraestructura busca dar una respuesta ante los problemas
identificados que no fueron previstos antes de su construccién, brindando el
mejoramiento espacial del servicio de transporte de pasajeros y carga, mediante el
adecuado acceso que permita ordenar el comercio y servicios informales situados
en los alrededores del Terminal Terrestre, considerando una imponente volumetria
y extension de acuerdo al terreno, pero sin alterar el contenido del paisaje urbano,

permitiendo asi una conexidn visual entre el interior y exterior de la infraestructura.

TERCERA: Se determina que segun el analisis de informacion en la
programacion arquitectonica cualitativa y cuantitativa se requiere un terminal
terrestre que forme parte del hito en la ciudad, sumédndole zonas comerciales con el
fin de que pueda revalorizar el sector, ya que se identifican potencialidades en la
zona que actualmente se encuentran desatendidas y descuidadas, dando asi una

plusvalia para poder activar la economia y turismo del lugar.



| 246

RECOMENDACIONES

Primeramente, se sugiere a las autoridades competentes una
reestructuracion, implementacion y activacion de las normativas de transporte en la
ciudad de Tacna, con la finalidad de que estas sean mds rigurosas con la restriccion
del otorgamiento de licencia de funcionamiento de agencias de transporte ya que
actualmente crea conflictos en el entorno urbano, teniendo como claro ejemplo a
las empresas informales encontradas en las vias adyacentes del terminal, creando

asi un conflicto y congestionamiento vial.

Se deberd establecer una conversacion y llegar a un acuerdo entre las
empresas informales ubicadas en la zona y las autoridades, con el propoésito de que
se pueda realizar el traslado a las instalaciones del nuevo terminal para asi brindar

a los pasajeros un espacio 6ptimo y contando con todos los servicios adecuados.

El terminal deberd contar con una permanente supervision, monitoreo y
fiscalizacion, para asi poder desarrollar un apropiado funcionamiento en sus

instalaciones.

No existe un reglamento nacional donde mencione célculos vy
dimensionamiento arquitecténico para el desarrollo de un terminal terrestre, por
ende, es necesario proyectar una guia en base a un estudio ergonométrico, funcional
y espacial, para asi contar con proyectos que respeten el entorno y espacios publicos

de la ciudad.
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ANEXOS
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ANEXO N° 01:

ENTREVISTA REALIZADA A:

USUARIO EXTERNO (Pasajero Nacional)
ENTREVISTADOR:

BACH. ARQ. ROSA ANGELICA TICONA MARCA

(Entrevista realizada en el Terminal Terrestre Collasuyo, Febrero 2020)

Entrevistador: ;Cual es el destino que usted va a realizar?

Entrevistado: Yo viajo con frecuencia a Ilave.

Entrevistador: ;Cual es el motivo de viaje?

Entrevistado: Yo viajo para visitar a la familia aprovechando las vacaciones.
Entrevistador: ;Usted ha realizado sus viajes en las empresas ubicadas en el
interior del terminal terrestre Collasuyo o en las empresas encontradas al
exterior (informales)?

Entrevistado: Yo viajo con frecuencia con las empresas ubicadas en el interior del
terminal, pero si llegué a viajar en los minivans y fue por trabajo, tuve que llegar
lo mas pronto posible y ellos se transportan con rapidez a diferencia de los buses
interprovinciales ubicados en el terminal terrestre en donde ya tienen un horario
establecido para los viajes.

Entrevistador: ;Como calificaria usted el servicio que ofrecen las empresas
de transporte terrestre?

Entrevistado: Malo, para empezar, no tienen mantenimientos muchas zonas del
terminal, se encuentra descuidado y ni hablar de los bafios, también los espacios
son muy angostos y en la noche que es donde més se viaja se claramente eso.
Entrevistador: Ahora hablando de las instalaciones del terminal terrestre

- Qué es lo mas le desagrada de las agencias, zona de embarque y servicios
que brindan el terminal?

Entrevistado: Esta desordenado y como le dije no tiene mantenimiento y hasta
dirfa yo que algunas zonas son improvisadas, en el momento de embarcar también

la gente es desordenada porque se tiene que esperar a cargar las maletas y al
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momento de llegar Ilave también es un problema, tengo que bajar cada vez que
hacen una parada para ver si mis maletas no se pierden.

Entrevistador: ;Qué servicios complementarios le gustaria encontrar en el
terminal terrestre Collasuyo?

A veces me olvido de guantes y pastillas para el viaje y tengo que salir para
buscar en el exterior si venden, seria comodo evitar y encontrar en el terminal
souvenir para tener al alcance eso, tiendas para llevar recuerdos a la familia,
también restaurantes, locutorios, farmacia e incluso agentes porque ni en el
exterior encontré eso.

Entrevistador: De realizarse el proyecto del nuevo terminal terrestre andino
contando con todos los servicios requeridos ;Usted estaria de acuerdo?

Si, seria contar con un buen terminal ya que si estaria pensado en las necesidades

de los pasajeros.
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ANEXO N° 02:

ENTREVISTA REALIZADA A:

EMPRESA DE TRANSPORTE EXTERNO

ENTREVISTADOR:

BACH. ARQ. ROSA ANGELICA TICONA MARCA

(Entrevista realizada en el exterior del Terminal Terrestre Collasuyo, Febrero

2020).

Entrevistador: ;Cuantas empresas de transporte trabajan en el exterior de
Terminal Terrestre Collasuyo?

Entrevistado: Somos 3 empresas de transporte ubicados entre la calle Yapeyu y la
Calle Haiti.

Entrevistador: ;Qué dias transportan mayor nimero de pasajeros?
Entrevistado: Nosotros tenemos una mayor frecuencia de pasajeros los dias Lunes,
Martes, Viernes y Sdbados.

Entrevistador: ;Cual es el horario de salida que realizan los minivans?
Entrevistado: Bueno nosotros realizamos viajes desde muy temprano, empezando a
las 5 am, luego al medio dia y en la noche entre las 8 y 9 pm, eso va depender si se
ocupa todos asientos lo mas pronto posible.

Entrevistador: ;Cuantos minivans se transportan en esos horarios?
Entrevistado: Nosotros trabajamos con 2 minivans para cada horario, en la
madrugada salen 2, al mediodia y en la noche también.

Entrevistador: ;Cuales son los destinos que realiza su empresa de transporte?
Entrevistado: Nosotros realizamos tramos que parten desde Tacna, luego a
Desaguadero, seguido por Juli, Ilave y con el destino final a Puno.

Entrevistador: ;Su empresa de transporte lleva envios de encomienda a sus
destinos?

Entrevistado: Si, nosotros llevamos mayormente encomiendas como frutas,
verduras, gaseosa, bizcocho, pan, todo para el consumo. De igual manera se trae a

Tacna encomiendas como chuiio, quinua y papa.



