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RESUMEN

Actualmente en la ciudad de Tacna, muchos terminales terrestres no cuentan con los
estandares de calidad que ofrezcan un servicio adecuado para sus pasajeros y
empresas transportistas. Estos problemas que son de origen arquitecténico,
especificamente de organizacion espacial, han generado consigo consecuencias
internas y externas en sus terminales. El desorden y la desorganizacion del transporte
de carga y pasajeros es uno de ellos.

De acuerdo al Plan de Desarrollo Urbano de la ciudad de Tacna 2015-2025, la
ubicacion de los terminales administrados por la Gerencia de Terminales Terrestres
de la Municipalidad Provincial de Tacna deben encontrarse ubicados en las periferias
de la ciudad. El actual terminal del altiplano (Collasuyo), cumple con esta
caracteristica, pero de acuerdo al estudio y diagnostico de la infraestructura actual, se
determind que carece de otras.

El objetivo de este estudio es determinar como el disefio e implementacion de una
infraestructura espacialmente funcional y con caracteristicas de disefio acorde a la
reglamentacion, pueda solucionar los problemas de ordenamiento del transporte de
carga y pasajeros existente dentro y fuera del terminal. Con este fin, se plantea la
siguiente pregunta: ¢De qué manera el disefio del Terminal Terrestre del Altiplano
contribuird en la mejora del ordenamiento del transporte de carga y pasajeros en la
provincia de Tacna?

La pregunta de investigacion se responde a través de la elaboracion de una propuesta
arquitecténica bajo criterios de disefio regulados por las normas de operacion y
funcionamiento para terminales interprovinciales. Esta propuesta ademas,
concentrard a las empresas de transporte que actualmente se encuentran
disgregadas en distintos puntos del distrito, bajo la propuesta de un solo terminal,
mejorando significativamente el servicio a sus usuarios y reduciendo los problemas

del ordenamiento dentro y fuera de sus terminales.
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ABSTRACT

At present in the city of Tacna, a lot of terrestrial outlet connections do not have the
high-quality standards that a service made suitable for their passengers and
companies offer freighting. These problems that become of architectonic origin,
specifically of space organization, internal and external consequences in their
terminals have generated with you. Disorder and the disorganization of the carrying

transportation and passengers is one of them.

According to the Town Plan of the city of Tacna 2015-2025, the position of the terminals
administered for the management of Terminales Terrestrial of the Provincial
Municipality of Tacna should find themselves located in the peripherals of the city. The
present-day outlet connection of the high plateau (Collasuyo), fulfill this characteristic,
but according to the study and diagnosis of the present-day infrastructure, it was
determined that he lacks of other ones.

The objective of this study is determining like the design and implementation of a
spacely functional infrastructure and with characteristics of harmonious design to
regimentation, may solve the problems of organizing of the carrying transportation and
passengers existing inside and out of the outlet connection. With this aim, he proposes
the following question: How the design of the Terrestrial Outlet Connection of the High
Plateau will he contribute in the improvement of the organizing of the carrying

transportation and passengers in the province of Tacha?

The fact-finding question answers for through elaboration an architectonic proposal
under criteria of design regulated by the standards of operation and functioning for
interprovincial terminals itself. This proposal besides, will concentrate the carriers that
at present meet dispersed in different points of the district, under the proposal of a
single outlet connection, upgrading significantly to the service her users and reducing

the problems of organizing inside and out of her terminals.
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1. CAPITULO I: GENERALIDADES

1.1 Planteamiento del problema

El desarrollo histérico de las ciudades ha permitido evidenciar la
capacidad del transporte como un instrumento de transformacion
urbana. (Montezuma, 2003). EI ordenamiento del transporte
interurbano e interprovincial, son piezas fundamentales que impactan
positiva como negativamente en una ciudad.

Segun el (Ministerio de Comercio Exterior y Turismo, 2009) un terminal
terrestre es generalmente concebido como uno de los métodos de
desarrollo econémico y social de un determinado lugar. Ademas de
tener como objetivo ordenar el transporte de pasajeros, posibilita la
racionalizacion del transito y el desarrollo urbano. En el Perq, el
transporte interprovincial de pasajeros se ha visto caracterizado por la
informalidad y el desorden.

Se dice que dentro del mercado nacional, de unas 360 empresas
habilitadas por entidades respectivas para el transporte interprovincial,
el 89% perteneceria al sector informal. (Asociacion de propietarios de
omnibus interprovinciales del Perd, 2019)

La realidad a nivel regional, no se encuentra tan distante de ello. Los
terminales interprovinciales e internacionales, principalmente aquellos
que dirigen su destino al altiplano del pais, presentan una problematica
gue ejercen su efecto sobre el desarrollo urbano, las empresas de
transporte, y el ordenamiento de carga y pasajeros de los terminales.
Para precisar un mejor entendimiento y estudio del problema, se
describiran a continuacién aquellos factores que alteran el

ordenamiento del transporte altoandino en la ciudad:
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1.1.1 Descripcion del problema
1.1.1.1 Proliferacion de equipamientos de transporte

terrestre altoandino

a. Inadecuada ubicacion de las infraestructuras
Muchas empresas de transporte buscan una ubicacion
en zonas céntricas como puntos estratégicos y de
accesibilidad para con los usuarios. Con el tiempo estos
nacleos urbanos ocasionan congestiones vehiculares y
peatonales. Actualmente el sistema de transporte
interprovincial altoandino no esté siendo correctamente
articulado debido a que varias empresas de transporte se
encuentran disgregadas en las vias de alto transito del
distrito de Alto de la Alianza.

La proliferaciéon de terminales ubicados
inadecuadamente en las zonas céntricas del distrito,
entre la Av. Pinto y Av. Circunvalacion Norte, vias
actualmente comerciales e importantes para la ciudad,
generan consigo el aumento de caos vehicular y
saturacion en horas punta.

Estos problemas se presentan principalmente en los
ingresos y salidas de los terminales, ocasionando la
alteracion del flujo vehicular en las principales avenidas
que muchas veces son utilizadas como patios de

maniobras.
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Figura 1.
Ubicacion de terminales terrestres altoandinos en el distrito Alto de la
Alianza.

Leyenda
Terminal Terrestre Los Incas | Via principal C. Norte
EE8  Terminal Terrestre Julsa I Via principal Av. Industrial

Via principal Av. Pinto

Fuente: Elaboracién propia

1.1.1.2 Problematica de la infraestructura actual en relacion
al desorden del transporte interprovincial
El desarrollo del transporte interprovincial altoandino se
ve limitado por infraestructuras carentes de espacios y de
servicios complementarios para el pasajero y empresas
transportistas. El desorden en los interiores y exteriores
de los terminales, son el resultado de un limitado disefio
en sus infraestructuras. A continuacion, se desarrollara el
diagnostico actual de los terminales del altiplano que
actualmente se encuentran en funcionamiento:
e Terminal Terrestre Collasuyo:
o Congestionamiento vehicular en las afueras del
terminal, debido a que el patio de maniobras es la

zona de embarque/desembarque del terminal. El no



Figura 2.
Comercio ambulatorio del Terminal Collasuyo.

o
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estar dispuesto en zonas separadas genera una
reduccion del espacio en el ingreso y salida de
buses.

Comercio ambulatorio dentro y fuera del terminal,
diseminados aleatoriamente, producto de la
inoperatividad y lejania en la que se encuentran los

espacios comerciales en relacion a los usuarios.

Fuente: Elaboracion propia

Areas de embarque y desembarque que no estan
delimitadas por ningun elemento de seguridad vial
(bahias a desnivel que protejan al usuario y que
limite el trdnsito en dicha area), lo que ocasiona
como consecuencia, el desorden interno de carga y
pasajeros dentro del mismo terminal, asi como la

inseguridad constante hacia los pasajeros.
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Figura 3.
Area de embarque y desembarque del terminal Collasuyo.

Fuente: Elaboracién propia

o Areas de boleteria, salas de espera y galerias
actualmente en desuso, que de haber sido ubicadas
estratégicamente dentro del terminal, facilitarian la
creacién de nuevos espacios que actualmente no
existen y que deben ser considerados para una
mejor operacion y desempefio de las actividades

dentro y fuera del terminal.

Figura 4.

Area de galerias y sala de espera del terminal Collasuyo
= D o . ]

Fuente: Elaboracion propia

e Terminal Terrestre los Incas:

o Desorden vehicular procedente de paradero

informal de buses en su via principal (Av.
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Circunvalacién Norte) debido al espacio limitado de
embarque y desembarque del terminal.

o Comercio ambulatorio que limita la circulacién en
las veredas y paraderos de transporte interurbano.

o Contaminaciéon ambiental producto del comercio
ambulatorio.

o Aumento de flujo vehicular en las afueras del
terminal, debido a la carencia de espacios amplios
de estacionamiento para taxis y vehiculos de carga

pesada.

Figura 5.
Fachada del terminal terrestre Los Incas

Fuente: Fotografia propia.

Terminal Terrestre Julsa:

o Paradero informal de buses en via principal (Av.
Pinto) debido al limitado espacio embarque y
desembarque del terminal.

o Alto congestionamiento vehicular entre el
transporte interurbano e interprovincial que se da
en las afueras del terminal debido a la carencia de
un espacio de estacionamiento de buses y autos

particulares (Av. Pinto).
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Figura 6.
(1) Fachada del terminal Julsa, (2) Via principal del terminal

Fuente: Elaboracién propia

Por lo tanto, el desorden, la desarticulacién y la carencia
de ambientes adecuados en los terminales, son las
causantes principales de la falta del ordenamiento de

transporte de carga y pasajeros.

Es importante mencionar, que Tacnha es un punto de
desarrollo de gran importancia en la zona sur del Peru, y
por ello, equipamientos como el que viene estudiandose
en el presente trabajo de investigacion, requieren de un
impacto social mayor. La préxima culminacion de la
carretera Tacna — Collpa — La Paz, la cual consta de 345
kilbmetros asfaltados, constituira una nueva ruta de
destino hacia el pais de Bolivia, y brindara mayor movilidad

a mas de 268,000 ciudadanos.

Por lo tanto, la nueva construccion de terminales del
altiplano o el mejoramiento de los mismos, deberd ser
proyectado con espacios que abastezcan la capacidad de

buses hacia los futuros destinos internacionales, que van
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a constituir importantes oportunidades para de intercambio

comercial para el pais y para la region.

1.1.2 Formulacién del problema
1.1.2.1 Problema principal
Luego de haber realizado un analisis empirico con
respecto a la problematica y los diversos aspectos que lo
generan, podemos afirmar que la infraestructura actual de
los terminales del altiplano no contemplan las
caracteristicas  arquitecténicas para un  buen
funcionamiento de las actividades internas y externas que
estan en relacién al transporte de carga y pasajeros, es por

ello que se formula la siguiente interrogante principal:

¢De qué manera el Terminal Terrestre del Altiplano
contribuird en la mejora del ordenamiento del transporte de
carga y pasajeros en el distrito de Alto de la Alianza?

1.1.2.2 Problemas especificos

a. ¢Laimplementacion de espacios modernos, eficaces y
funcionalmente espaciales permitird solucionar las
necesidades actuales del pasajero, empresas de

transporte y personal de servicio?

b. ¢De qué manera enfatizar las areas de embarque y
desembarque lograra un mejor control de flujo peatonal
y vehicular dentro y fuera del Terminal Terrestre del

Altiplano?
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c. ¢Cudles son los requerimientos o parametros
arquitectonicos  que  permitirdn  un  correcto

funcionamiento del Terminal Terrestre del Altiplano?

1.2 Justificacion e importancia de la investigacion

La presente investigacion busca mejorar y atender una problematica
social actual, para poder proponer y desarrollar una propuesta
arquitectonica como alternativa de solucién, contribuyendo de esta
forma con el decrecimiento del problema de transporte altoandino en
la ciudad, especificamente en el distrito de Alto de la Alianza.

La propuesta de investigacion promueve la concentracion de las
diferentes empresas dedicadas al transporte, evitando la proliferacion
de nuevas areas de operacion la cual contribuird en el ordenamiento
del transporte altoandino y beneficiara a los usuarios de la ciudad de
Tacna. Debido a la carencia de una infraestructura que nuclearice el
transporte para los destinos altoandinos y que ademas contemple los
espacios modernos acordes a la demanda actual y futura, es que
surge la propuesta de disefio del Terminal Terrestre del Altiplano, el
cual, mediante un adecuado disefio arquitectdnico, permitird mejorar
el ordenamiento del transporte interprovincial e internacional y
ofrecerd a los pasajeros y empresas del terminal, una infraestructura

con espacios idéneos para el buen funcionamiento de sus actividades.
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1.3 Delimitacion del ambito de estudio

1.3.1 Delimitacion geografica

El proyecto de investigacion se encuentra en la region de
Tacna extremo sur de Pery, se desarrolla exactamente en el
casco urbano del distrito de Alto de la Alianza que se encuentra
dentro de la Provincia y Departamento de Tacna.

Por el norte: Departamento de Tarata

Por el sur : Distritos de Tacna

Por el este : Distrito de Ciudad Nueva

Por el oeste: Distrito de Sama

Figura 7.
Delimitacion geografica del proyecto de investigacion

PAIS . PERU
REGION : TACNA
PROVINCIA : TACNA
DISTRITO . ALTO DE LA

Fuente: Elaboraci6n propia

1.3.2 Delimitacion temporal

El proyecto de investigacion se encuentra en las
determinaciones espacio — temporales del estudio situacional
en el aflo 2019 y 2020, en base a esos afios se recopila la
informacioén estadistica para poder obtener una tasa de

crecimiento referente
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Alcances y limitaciones de la investigacion

14.1

1.4.2

Alcances

La investigacion tiene como proposito conocer las causas
principales que alteran el ordenamiento del transporte terrestre
al altiplano. La investigacion brindard informacién de datos
recopilados de fuentes primarias (Oficina de operaciones de
terminales), informaciéon que actualmente no se encuentra
desarrollada en otros trabajos de investigacion, y que la presente
desarollara, lo que otorgara mayor confiabilidad al estudio y por
consiguiente, un mejor planteamiento de la propuesta a favor del
progreso y mejora del ordenamiento de carga y pasajeros del
Terminal Terrestre del Altiplano.

Limitaciones

Inexistencia de informacion referente a la evaluacion de la
problematica del sistema de transporte interurbano e
interprovincial en la ciudad de Tacna. Ello debido a que no se
han realizado estudios e informes sobre la situacion actual,
focos de desorden, analisis de puntos negros referentes a la

informalidad del transporte en la ciudad.

Objetivos

1.5.1 Objetivo general

Diseflar la infraestructura del TERMINAL TERRESTRE

INTERPROVINCIAL E INTERNACIONAL DEL ALTIPLANO

PARA EL ORDENAMIENTO DEL TRANSPORTE DE CARGA

Y PASAJEROS EN EL DISTRITO DE ALTO DE LA ALIANZA.
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1.5.2 Objetivos Especificos

Implementar espacios modernos, completos, eficaces y
espacialmente funcionales, capaces de solucionar todas
las actividades que el pasajero, empresas de transporte,
personal administrativo y de servicio lo requieran.
Enfatizar las areas de embarque y desembarque para un
mejor control del flujo peatonal y vehicular dentro y fuera
del terminal.

Disefar todas las areas del terminal de acuerdo a las
normativas vigentes, para un mejor desempefo de las

actividades actuales y futuras.



CAPITULO I

METODOLOGIA DE LA
INVESTIGACION

25



26

2 CAPITULO Il: METODOLOGIA DE LA INVESTIGACION

2.1. Hipoétesis de la investigacion
El disefio arquitecténico del Terminal Terrestre Interprovincial e
Internacional del Altiplano contribuird en la mejora del ordenamiento
de carga y pasajeros en el distrito de Alto de la Alianza.

2.1  Variables y definicion operacional
2.1.1 Variable independiente

(X) = Terminal terrestre

Operacion de variable independiente

Tabla 1
Variable independiente: Terminal Terrestre
Variable Dimensiones Indicadores
= Forma = |dentidad
Terminal = |nfraestructura arquitectonica.
Terrestre * {ndice de ocupacién

por cada zona.
» indice de cantidad de
Terminales terrestres

al altiplano.

Fuente: Elaboracion propia.

2.1.2 Variable dependiente
(Y) = Ordenamiento del transporte de carga y pasajeros

Operacion de variable independiente

Tabla 2
Variable dependiente: Ordenamiento del transporte de carga y pasajeros
Variable Dimensiones Indicadores
= Porcentaje de cobertura = Caracteristicas de
Ordenamiento de de transporte de la calidad de
transporte altiplano servicio.
=  Funcionalidad = Espacios,
accesos.

Fuente: Elaboracion propia.
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Metodologia e Instrumentos de investigacion

2.2.1 Tipo de investigacion

“INVESTIGACION PROYECTUAL- CORRELACIONAL”
Segun (Sarquis, 2008), “La investigacion proyectual es un
procedimiento que en base a determinadas teorias,
metodologias y técnicas son configuradoras de formas
significativas e innovadoras con capacidad de enriquecer los
conocimientos disciplinares en el horizonte de practicas
profesionales innovadoras.”

Con esta tipologia de investigacion se podra obtener un
panorama mas especifico acerca del momento configurador
del proyecto, las preguntas que le daran sentido al tema (por
qué y para qué) que permitira al investigador conocer su nivel
de intervencion. De igual forma, se conocerd de manera
exhaustiva a los usuarios, y finalmente frente al problema
arquitectdnico, el proyecto podra resolverse a través de la

fundamentacién y concepcion del espacio.

Segun (Hernandez Sampieri, Ferndndez Collado, & Baptista
Lucio, 2003) la investigacion correlacional tiene como propdsito
evaluar la relacion que exista entre dos o mas conceptos,

categorias o variables (en un contexto en particular).

En ocasiones solo se analiza la relacion entre dos variables. Es
decir, se mide cada variable presuntamente relacionada y

después también se mide y se analiza la correlacion.
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2.2.2 Técnicas e instrumentos de investigacion
= Técnica: documental
Instrumento: Estadisticas e investigaciones en sitios web
referentes al tema de investigacion.
= Técnica: Testimonial
Instrumento: Documentacion fotogréfica.
= Técnica: Testimonial

Instrumento: Inspeccién en campo.
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2.2.3 Esquema metodologico

Figura 8
Esquema metodolégico del proyecto de investigacion
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CAPITULO Ill: MARCO TEORICO

En esta seccion se da a conocer toda la informacion relacionada al proyecto

de investigacion y los aspectos netamente relacionados con el problema, se

toma en cuenta los antecedentes histéricos, antecedentes conceptuales,

antecedentes normativos y los antecedentes contextuales en el ambito

internacional, nacional y local a fin de obtener una sintesis de trabajos o

investigaciones relacionadas al tema

3.1 Antecedentes Histéricos

3.1.1 Antecedentes sobre la Evolucidon del transporte y los

terminales terrestres en el mundo
El hombre como todo ser capaz de establecer relaciones ha
buscado siempre la manera de movilizarse para poder
establecerlas.
Pasado el tiempo y durante su proceso evolutivo, el hombre
fue dandose cuenta que no solo tenia que desplazarse el, sino
también, sus materiales de trabajo. Las necesidades y la
complejidad de la vida misma, obligaron al ser humano a
buscar soluciones variadas. La rueda, las carretas, los
automaviles, y el transporte en general, fueron aquellas
invenciones que permitieron reforzar el aspecto laboral,
econdmico y social entre todas las personas.
Es asi, que el movimiento entre los pasajeros de un lugar a
otro, ha motivado en cada cultura un disefio propio en su medio
de transporte y en sus terminales de pasajeros. (Rejas
Vasquez, 2016).

Los primeros terminales en la historia, fueron los ferroviarios.
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La estacibn mas antigua, disefiada para las locomotoras a
vapor, fue construida en 1804 en Liverpool, Inglaterra.
En 1829 aparecieron los primeros buses en Inglaterra,
creandose los primeros terminales de buses. En 1850 ya habia
una estacion en Nantes y Francia. Mas adelante este modelo
de estacién de buses se exporta a los Estados Unidos.
Por otro lado en 1930, en América Latina precisamente en
Argentina se construye la primera estacion de buses. (Rejas
Vasquez, 2016).
El transporte de pasajeros se desarrolla sobre una unidad
constituida principalmente por tres elementos: el vehiculo, la
via y el terminal. Un servicio 6ptimo y satisfactorio dependera
de la interrelacion y compatibilidad en las caracteristicas de
estos elementos.
3.1.1.1 Disefio y Tipologia arquitectonica de los
Terminales
El terminal es un edificio que permite el facil y cémodo
enlace entre los pasajeros y los medios de transporte.
Dependiendo del numero de pasajeros previstos, el
disefio del tamafio del terminal varia.
El disefio es un aspecto muy importante que debe
tenerse presente. Para un adecuado servicio en los
terminales es necesario considerar lo siguiente:
e Orientacion sencilla e intuitiva.
e Distancias cortas.

e Pocos cambios de nivel.
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Evitar flujos cruzados de pasajeros.
Separacion de salidas y llegadas.

Flexibilidad del terminal.

Las tipologias de los terminales, suelen brindar ciertas

ventajas que se mencionan a continuacion:

Tipologia lineal: Comprende de un edificio
alargado, donde los buses se sitian frente al
terminal. Esta distribucién permite la separacion
de llegadas y salidas y es de facil orientaciéon de
los pasajeros dentro del terminal. (Ortiz Garcia,
2019)

Tipologia central: Comprende de un edificio
central y uno o varios edificios independientes
alrededor de él. El edificio central se comunica a
los demés por pasillos de acceso. La principal
ventaja de esta tipologia es la rapidez en la llegada
a las areas de embarque y desembarque de los
pasajeros. (Ortiz Garcia, 2019)

Tipologia ramificada: Comprende por un unico
edificio donde se encuentran los terminales. Todas
las terminales se unen a en un espacio central
donde se realizan las funciones principales. Es
utilizado generalmente para terminales aéreos. La
principal ventaja es que las distancias son cortas
desde la puerta principal a la salas de embarque.

(Ortiz Garcia, 2019)
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3.1.1.2 Modelos tedricos de los Terminales Terrestres
Terminal central y terminal periférico complementario
Son aquellos que concentran la mayor cantidad de
pasajeros y terminales periféricos, los cuales cumplen
una funcibn de desembarque de pasajeros del
terminal central. Cumplen funciones operativas y

funcionales de un terminal. (Rejas Vasquez, 2016).

Terminal Unico con salidas complementarias
Son aquellos que prestan servicios complementarios,
tales como telecomunicaciones, seguridad, comercio,

restaurantes entre otros. (Rejas Vasquez, 2016).

Sistema de terminal metropolitano

Se establecen segun el Plan de Desarrollo Urbano y
se considera la interaccion de tres terminales, con la
finalidad de cubrir las demandas actuales de la capital.

(Rejas Vasquez, 2016).

Terminal central y sistemas de terminales
metropolitanos

Basado en el modelo te6rico anterior, que comprende
el uso de un terminal central, el cual concentra a las
empresas de transporte que operan en la capital con
la finalidad de organizar el sistema de transporte y

armonizar el entorno mediato. (Rejas Vasquez, 2016).
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3.1.2 Antecedentes sobre la evolucién del transporte en el Peru
Los terminales de buses surgieron en Lima con la aparicion del
autobus en el afio 1890, pero es en los afios setenta cuando
empiezan a surgir empresas de transporte no controladas por
el Ministerio de Transportes y Comunicaciones. Es ahi cuando
comienza la informalidad en el transporte terrestre. Por otro
lado, la falta de planeamiento en el transporte, el crecimiento
demografico y la aparicién de terminales informales, hacen del
servicio de transporte peruano, deficiente.
3.1.2.1 Evolucién del transporte en Tacha

El transporte en Tacna se inicié con la construccion
del ferrocarril Tacna — Arica. Fue construido en 1856
por la empresa inglesa The Arica y Tacna Railway Co.
y es de propiedad del Estado peruano con una
extensién de 62 km y una trocha de 1.435 m. En la
actualidad es administrado por el Gobierno Regional
de Tacna. Este ferrocarril es actualmente la Unica via
ferroviaria internacional que posee el Perl y es
también el ferrocarril mas antiguo que todavia sigue
en servicio.

Este ferrocarril fue testigo de innumerables procesos
de Tacna, por lo que se le considera una pieza Unica
e invaluable. (Valdez Alvarez & Salas Marca, 2019)
En 1973 se funda la empresa Flores Hermanos,
empresa mas importante en Tacna, siendo esta una
pieza fundamental para que el transporte en la ciudad

tenga una evolucion significativa. Esta empresa era la
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Unica que llegaba a Chile en los primeros afios de
apertura del Terminal Terrestre Manuel A.Odria.

En los afios 90’s el terminal Manuel A.Odria, se separa
en dos secciones. Separadas por una autopista, la
zona nacional ubicado en el lado derecho y la zona
internacional en el lado izquierdo. En la actualidad
solo se utiliza la mitad de le edificacién, mientras que
la otra (zona internacional) se encuentra actualmente

en desuso. (Valdez Alvarez & Salas Marca, 2019)

3.1.3 Conclusiones de los Antecedentes Histéricos

Se concluye que la tipologia arquitecténica para los
equipamientos de transporte terrestre ha ido evolucionando en
cuanto al estilo y forma, debido también, a los avances
tecnoldgicos en su sistema constructivo y materialidad. Sin
embargo, la evolucién en cuanto a las funciones y necesidades
de los terminales, se ha mantenido a lo largo de los afos.

Por otro lado, de las tipologias de terminales vistas y
predominantes, la mas usada actualmente es la lineal, ya que
presenta muchas ventajas, motivo por el cual, se concluye que
esta tipologia es la que sera utilizada para el desarrollo del

proyecto arquitectonico del trabajo de investigacion.
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Antecedentes Conceptuales
Constituye el marco conceptual del tema de investigacion sobre la
base de referencias bibliograficas y bases tedricas de estudios,
investigaciones de naturaleza técnica que sirvan de base para
comprender la naturaleza del tema.
3.2.1 Basesy enfoques tedricos
Para el abordaje de la variable Terminal terrestre se tiene como
enfoque y/o teoria lo siguiente:
3.2.1.1 Proyecto UE-PERU/PENX Estudio 9
Segun el (Ministerio de Comercio Exterior y Turismo,
2009) este estudio establece los requisitos técnicos
minimos para terminales terrestres, del servicio de
transporte interprovincial regular de pasajeros.
Es una guia que se concibe en base a un analisis y
diagndstico de las condiciones actuales de
infraestructura, operacion y los servicios ofrecidos en
los terminales terrestres del Peru. Este estudio ofrece
establecer una regulacion sobre los estandares
técnicos para el transporte de pasajeros nhacional y
regional, en el marco de una politica de estado en
materia de terminales terrestres y complemente
también los planes y politicas nacionales del
transporte.
Para el abordaje de la variable Ordenamiento del
transporte de carga y pasajeros se tiene como

enfoque y/o teoria lo siguiente:
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3.2.1.2 Estudio y evaluacion de la problematica de los
terminales terrestres informales para identificar
vacios legales que permitan su funcionamiento:
Segun la (Comision de Transporte y Comunicaciones,
2019) el presente estudio analiza los problemas
principales que alteran el ordenamiento del transporte
a nivel nacional; tales como la falta de planificacion en
la ubicacion de los terminales y las infraestructuras
poco optimas que generan como consecuencia el
desorden dentro y fuera de los terminales. Asimismo
este estudio incorpora una propuesta legislativa el
cual especifica como es que debe se deben prestar
los servicios de transporte a nivel nacional. La
presente propuesta legislativa se enmarca dentro de
los alcances del marco juridico nacional vigente, el
cual menciona que la prestacibn de servicio de
transporte debe brindar seguridad y calidad al usuario,
para ello, es necesario contar con una adecuada
infraestructura fisica, la misma que, segln
corresponda, comprende de: oficinas, terminal
terrestre de personas y mercancias, las estaciones,
los paraderos de rutas, lugar de carga y descarga,
talleres de mantenimiento y cualquier otra que sea
necesaria para la prestacion del servicio.
Asimismo la infraestructura complementaria para ser
habilitada debe cumplir con lo que dispone también el

Reglamento Nacional de Edificaciones vigente, contar
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con las caracteristicas adecuadas que permitan
atender la cantidad de usuarios, empresas, servicios,
frecuencias y vehiculos que emplee; debe permitir los
movimientos y giros de los vehiculos en su interior y
no generar impactos negativos en el transito, en la
circulaciéon de personas y vehiculos en el lugar en el

gque se encuentren ubicados.

3.2.2 Definiciones de la variable independiente: Terminal

Terrestre

3.2.2.1 Terminal terrestre

“Edificacion complementaria del servicio de transporte

terrestre, que cuenta con instalaciones y equipamiento para el

embarque y desembarque de pasajeros y/o carga, de acuerdo

a sus funciones” (Reglamento Nacional de Edificaciones, s.f.)

A.

Espacios y parametros de disefio

Segun el (Ministerio de Comercio Exterior y Turismo,

2009) los siguientes pardmetros son indispensables para

el

adecuado dimensionamiento de los terminales, en el

caso de terminales nuevos, 0 para su validacién y

verificacién, en el caso de terminales ya en operacion.

Area de Operaciones minimas

Las areas operativas de los terminales estan
conformadas por todas aquellas areas en donde los
usuarios (operador terminal, empresas de
transporte, y pasajeros) del mismo interacttan, y las

cuales constituyen el pilar fundamental de Ila
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operacion. En este sentido, las areas minimas que

se recomienda tener en un terminal son:

- Patio de maniobras y operaciones
Es el area del terminal destinado para la
circulacion de los autobuses, areas de maniobra,
estacionamiento de los mismos en las
plataformas de ascenso y descenso, y en la zona
de reserva operacional, garitas de control de
autobuses, zonas verdes y aceras peatonales.
La operacién de vehiculos en esta zona del
terminal es exclusiva para los autobuses de
servicio intermunicipal que estan en servicio, 0
préximos a entrar en servicio. No debe haber
circulacion de ningun otro tipo de vehiculos de
caracter particular o publico, a menos que se
trate de un caso excepcional, por causas de
fuerza mayor, o propios de la operacién del
terminal. Los patios de maniobra deben estar
construidos en un plano horizontal, contando
s6lo con las pendientes minimas necesarias de
la estructura de pavimento que permita el
adecuado drenaje de las aguas lluvias. Se
recomienda que la pendiente para la evacuacion
de dichas aguas sea minimo de 2%.

- Plataforma de ascenso
Son aquellas zonas en el patio de operaciones y

maniobras en donde los autobuses estacionan
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para permitir el ingreso de los pasajeros a su
interior. El tiempo méximo de permanencia del
autobus en la plataforma, para embarcar y
despachar un autobus esta en el orden de 15 a
30 minutos. Esto depende de si se trata de un
servicio internacional o nacional, en cuyo caso
los servicios internacionales pueden permanecer
en plataforma hasta 30 minutos y en los
nacionales 20 minutos, y adicionalmente de si es
temporada alta o no.

Plataforma de descenso

Corresponde al area especifica del terminal en
donde los autobuses autorizados estacionan
cuando llegan procedentes de algun servicio.
Area de reserva operacional ylo
estacionamiento de buses

Corresponden a areas en el patio de maniobras
y operaciones, en donde se estacionan los
autobuses que estan proximos a dar servicio, y/o
que tienen autorizacién para estacionar por un
periodo relativamente prolongado de tiempo. Las
dimensiones y condiciones son las mismas que
para las plataformas de ascenso, con la Unica
diferencia que no incluyen las bahias de ascenso

0 separadores.
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Zonas de apoyo a vehiculos de transporte

En estas zonas se llevan a cabo actividades
basicas para el buen estado y funcionamiento de
los autobuses. Como minimo, se debe tener una
zona de lavado, carga de combustible y
mantenimiento menor.

Garita de control de entrada al patio de
maniobras y operacional

Son los puntos de control dispuestos para el
ingreso y salida de los autobuses y deben tener
unas instalaciones minimas que permita albergar
en su interior al personal encargado del control d
los mismos y/ al equipo tecnoldgico.

Salas de espera

Son espacios reservados para los pasajeros que
ya han comprado su boleto y estan prestos a
abordar el autobls. Las salas de espera deben
estar dotadas de sillas modulares y encontrarse
en zonas del edificio cubiertas, y de directo
acceso a las plataformas de ascenso.

Area de boleteria

El nimero de puntos de venta de boletos que se
requiere esta en funcibn del nimero de
empresas que operara en el terminal, asi como
de la afluencia futura de pasajeros al mismo, y

los despachos que se operen.
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Area para recibo y entrega de equipaje

Esta area debe dimensionarse de acuerdo a la
demanda en hora punta del escenario futuro, y
debe proveerse de la estanteria y equipos
necesarios para clasificar, rotular y distribuir
posteriormente el equipaje a las plataformas de
ascenso. El recibo de equipaje se puede hacer
en los mismos puntos de venta de los boletos de
cada empresa transportadora.

Informacion al usuario

Los pasajeros que llegan o salen de viaje,
generalmente necesitan informacion respecto a
empresas de transporte, destinos, horarios y otro
tipo de informacion. En este sentido, se requiere
la implementacién de un punto de informacion
que brinde estos servicios de forma
personalizada, el cual debe estar localizado en
un lugar visible, preferiblemente en el corredor
central del terminal, y cerca de las salas de
espera.

Centro de atencion al usuario

En esta oficina se realizan diferentes actividades
orientadas a ayudar al usuario del terminal, tales
como la presentacion de una queja, reclamo o
sugerencia acerca del servicio, asi como para
reportar algun incidente, objeto perdido, y

cualquier otra situacion en la cual intervenga el
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usuario.

Locales comerciales

Los locales comerciales que se deseen ubicar
dentro del terminal responden a un determinado
modelo econémico con que se proyecte el
mismo. Sin prejuicio de lo anterior, es
recomendable generar una gran variedad y
cantidad de espacios comerciales, ya que éstos
seran una fuente de ingresos constante para el
operador del terminal.

Patio de comidas

Este espacio depende de la vocacion comercial
que se le quiera dar al terminal, y por lo tanto su
area puede ser muy variada. Se puede
considerar un area de 8.5 m2 por mesa de cuatro
sillas 0 1.50 m2 a 2.00 m2 por usuario del servicio
de comidas.

Oficinas de administracion del terminal

Son las areas destinadas exclusivamente para el
personal administrativo del terminal. Su
dimensionamiento depende de las necesidades
especificas de cada caso, y su area puede estar
entre 8 m2 y los 20 m2.

Oficina de administracion de empresas
transportadoras

Son las areas asignadas a cada empresa de

transporte para sus labores administrativas se
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deben ubicar en la parte posterior o en la parte
superior de los respectivos puntos de venta de
boletos. Esto facilita la comunicacion entre los
operarios de los puntos de venta de boletos, y las
personas encargadas de la parte administrativa
de cada empresa.

Oficina Policia Nacional del Peru

Dentro de los terminales se deben ubicar
espacios adecuados para el personal destacado
de la Policia Nacional del Peru. Estos espacios
pueden ser variados, y dependeran de las
necesidades especificas solicitadas por la PNP
Area de entrega/envio de encomiendas
Pueden ser ubicadas en el interior del terminal, o
en una instalacién conexa a éste, dependiendo
de las necesidades que se tengan. En todo caso,
se debe garantizar que las actividades de esta
area en particular no afecten las demas
operaciones peatonales y operacionales del
terminal.

Area de atencion medica

Espacio destinado a prestar los primeros auxilios
en caso de emergencia. Este servicio se presta
tanto para los pasajeros, como para el personal
del terminal y las empresas de transporte.

Zona de parqueo de taxis urbanos

Los terminales de transporte de pasajeros
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interprovinciales se caracterizan por requerir en
un alto grado los servicios externos de taxis
urbanos. En tal sentido, y para garantizar la
disponibilidad de este servicio de manera
organizada y sin que interfiera con las
actividades externas y operaciones propias del
terminal, se debe habilitar una zona exclusiva
para el estacionamiento temporal de taxis.

Area de estacionamiento publico para
clientes y empleados

El area asignada para el estacionamiento publico
debe estar localizada dentro del perimetro de la
propiedad del terminal, y debe brindar todas las
medidas de seguridad que se requieran para
proteger la integridad fisica de los vehiculos
particulares ahi aparcados.

Sistema de informacion

Los terminales deben ser dotados de sistemas
de informacién auditiva y visual, los cuales
deberan brindar al usuario los datos basicos
necesarios de la operacion, tales como horas de
llegaday salida de los autobuses, plataformas de
salida de los servicios, localizacion de servicios
especificos (sanitarios, zona de comidas,
encomiendas, PNP, etc), indicaciones de
precaucion y mejor uso del terminal, etc. De igual

manera, se dotar a las instalaciones con la
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debida sefializacion horizontal y vertical, tanto en
la zona interna operacional, como en la externa,
para dar una orientacion adecuada a los usuarios

del terminal.

3.2.3 Definiciones de la variable dependiente: Ordenamiento del
transporte de carga y pasajeros
3.2.3.1 Ordenamiento del transporte
El ordenamiento del transporte se define como las
acciones voluntarias que permiten optimizar,
organizar y mejorar el sistema de transporte urbano.
El orden en el transporte es clave fundamental para
los usuarios, la autoridad y también los concesionarios
o prestadores del servicio. En el primero de los casos,
un sistema ordenado permite tener una mejor calidad
de servicio. La finalidad es la obtencion de un sistema
de transporte eficiente, seguro, de acceso a todas las
personas y sea ambientalmente amigable. (Estado

libre y soberano de Hidalgo, 2014)

B. Clasificacién del transporte terrestre ambito
territorial
Segun el Decreto Supremo N°009 -2004 —MTC. Por
ambito territorial:
e Servicio de transporte provincial
Aquel que se presta al interior de una provincia y

se subclasifica en:
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- Servicio de transporte urbano:
Aquel que se realiza en el interior de una
ciudad o centro poblado.

- Servicio de transporte interurbano:
Aquel que se realiza entre ciudades o centros
poblados de una misma provincia.

e Servicio de transporte interprovincial de
ambito regional
Aquel que se presta entre ciudades o0 centros
poblados de provincias diferentes en una misma
region

e Servicio de transporte interprovincial de
ambito nacional
Aquel que se presta entre ciudades o centros
poblados de provincias ubicadas en diferentes
regiones.

e Servicio de transporte internacional
Aquel que se inicia en algun lugar del territorio
nacional y concluye en algun lugar del territorio de
otro pais o viceversa. Se rige po los tratados y
convenios internacionales.

C. Tipologia de vehiculos

Segun el (Instituto Metropolitano Protransporte de

Lima, 2019) las tipologias de vehiculos mas usuales

son:

e Omnibus convencional
Unidades con la carroceria unida directamente al

chasis del vehiculo.
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e Omnibus integral
Unidades con la carroceria monocasco
autoportante a lo cual se fija el tren motriz y
demas sistemas del vehiculo.
e Omnibus articulado
Omnibus compuesto de dos secciones rigidas
unidas entre si, por una junta articulada
permitiendo libre paso entre las secciones.
Transporte de carga
El transporte de carga forma parte de la cadena de
distribucion, ya que cumple con el transporte de los
productos a un determinado costo (el cual es conocido
como flete). Este traslado se realiza desde el punto
de partida hacia el destino final de la mercaderia, sin
embargo la carga durante este trayecto pasara por
lugares de embarque, almacenaje y desembarque.
(Transporte de Carga Pits, 2011)
Transporte de pasajeros
Actividad que se encuentra regulada por el Ministerio
de Transporte y Comunicaciones (en adelante MTC) y
ejercida a través de la Direccibn General de
Circulacion  Terrestre del Viceministerio de
Transportes, cuyas funciones son normar, autorizar,
supervisar, fiscalizar y regular el transporte y transito

terrestre de pasajeros. (Mendoza Alegre, 2016)


http://www.pits.com.pe/transporte-de-carga.php
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Antecedentes normativos
Para poder desarrollar el proyecto de investigacion se tiene en cuenta
las normativas vigentes que permite desarrollar de manera mas
sustancial el Terminal Terrestre para mejorar ordenamiento en el
transporte de carga y pasajeros en la Region de Tacna. Segun el
(Ministerio de Comercio Exterior y Turismo, 2009) las normas técnicas
generales que debe cumplir un terminal de pasajeros son las
siguientes:
3.3.1 Normas técnicas generales de caracter obligatorio
e Reglamento Nacional de Edificaciones
El reglamento nacional de edificacion, en la norma A.110
transportes y comunicaciones, en donde detallan las

especificaciones para un terminal terrestre.

Norma Técnica A.120, que establece las condiciones y
especificaciones técnicas minimas de disefio para las
edificaciones, a fin que sean accesibles para todas las
personas, independientemente de sus caracteristicas
funcionales o capacidades, garantizando el derecho a la

accesibilidad bajo el principio del disefio universal.

3.3.2 Estudios necesarios para la creaciéon, habilitacién vy
operacién de un terminal
Los estudios que aqui se establecen como requisito para la
creacion, homologacion, habilitacién y operacién de un terminal
tienen como fin, brindar a las autoridades competentes las

herramientas de juicio suficientes para realizar un analisis
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objetivo de los impactos que posiblemente se generaran con la
implementacion de una infraestructura de esta envergadura. se
debe considerar, como minimo, la exigencia de los siguientes
estudios técnicos:

e Estudio de impacto ambiental o Programa de Adecuacion
y Manejo Ambiental (PAMA), de acuerdo a lo estipulado
por la Ley 28611, articulo 24 y 25, respectivamente, y sus
demas normas reglamentarias.

e Estudio de impacto vial

e Estudio basico, que debe garantizar que la infraestructura
sea funcional con los estandares de calidad apropiados
para un horizonte de proyeccion de a lo menos 20 afios. El
estudio Béasico debe contener, como minimo, los
siguientes puntos:

- Anteproyecto arquitectonico

Valoracién técnica y operacional

Evaluacion econdmica

- Manual operativo

3.4  Antecedentes contextuales
3.4.1 Dimensién socio cultural
3.4.1.1 Poblaciéon de laregiéon de Tacha
El Instituto de Estadistica e Informatica (INEI) revel6
que la poblacién total del Per( alcanzé los 31 millones
237 mil 385 habitantes, de ello menos del 2%, es decir

329 mil 332 habitantes corresponden a Tacna, segun
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los primeros resultados de los Censos Nacionales

2017, realizado el pasado 22 de octubre.

Transporte en la region de Tacha
La infraestructura de transporte en Tacna esta
comprendida por: El aeropuerto, El terminal ferroviario
y El terminal terrestre, y en su totalidad ocupan un
area de 119,980 hectareas.
A. Transporte Interurbano
El transporte interurbano se refiere al traslado de
pasajeros y bienes entre la ciudad de Tacna y
demas centros poblados y distritos aledafios a la
ciudad. Este se realiza partiendo desde el:
- Terminal Terrestre Francisco Bolognesi.
B. Transporte ambito nacional
Se refiere al traslado de pasajeros y bienes entre
la ciudad de Tacha y el resto del pais. Las
empresas que brindan este servicio a la ciudad de
Tacha, trabajan regularmente, con horarios
establecidos por ellos mismos. El embarque de
pasajeros se realiza en los siguientes terminales
de ambito nacional:
- Terminal Terrestre de Pasajeros “Manuel A.
Odria” Sector Nacional.
- Terminal Terrestre de Pasajeros “Collasuyo”.
- Terminal Terrestre de Pasajeros “Flores

Hermanos”.
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- Terminal Terrestre de Pasajeros “Los Inkas”.
- Terminal Terrestre de Pasajeros “Julsa Bus”.
- Terminal Terrestre de Pasajeros “Ormefo”.
En la actualidad los terminales terrestres nacional
e internacional Manuel A. Odria estan bajo
administracion de la Gerencia de Terminales
terrestres de la Municipalidad Provincial de Tacna.
C. Transporte ambito internacional
Refiere al traslado de pasajeros entre la ciudad de
Tacna hacia Chile (Arica).
- Terminal Terrestre de Pasajeros “Manuel A.
Odria” Sector Internacional.
3.4.1.3 Evolucién y proyeccion de trafico de pasajeros
nacionales e internacional
La llegada de turistas a la Ciudad de Tacha se realiza
por medio del aeropuerto y de manera terrestre por

medio del complejo fronterizo Santa Rosa.

De todas las empresas de transportes que prestan
servicio a la Ciudad, gracias a la administracion del
Terminal Terrestre de Tacna, nos proporcionaron la
cantidad de turistas nacionales y extranjeros que
llegan a esta ciudad; tomando en cuenta que cada bus
lleva entre 36 a 50 pasajeros y segun los recorridos
diarios, llegadas y salidas que se realizan por empresa

de transporte.



Tabla 3

Cantidad de visitantes del terminal nacional

EMPRESA

LUNES

MARTES

MIERCOLES

JUEVES

VIERNES

SABADO

54

DOMINGO

HRNOS

FLORES

400

400

400

400

400

400

400

CIVA

270

270

270

270

270

270

270

TEPSA ‘

72

‘72

72

72

72

72

72

CRUZ DEL

SUR

180

180

180

180

180

180

180

CROMOTEX ‘

90

90

90

90

90

90

OLTURSA

180

180

180

180

180

180

180

OTROS ‘

450

360

360

450

360

450

360

SUB TOTAL

1642

1552

1552

1552

1552

1552

1552

TOTAL ‘

11134

Fuente: Valdez Alvarez, Salas Marca, 2019
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nacionales y extranjeros, siendo
procedencia extranjera.

Figura 9

la Ciudad de Tacna se

Turistas en la ciudad de Tacna.
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Resto
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Al Jorge
Chaver;

26,7%

Fuente: Superintendencia Nacional de migraciones

3.4.1.4 Diagndstico del transporte terrestre alto andino

Actualmente el Terminal central alto andino que opera

en la ciudad de Tacna, especificamente en el distrito

de Alto de la Alianza, presenta salidas a Cusco, Puno,

Juliaca y Arequipa. En la Tabla N°2 se muestra la

cantidad de pasajeros a embarcar en el mes de Enero

del presente afio.



Tabla 4
Cantidad de visitantes del terminal del altiplano (Collasuyo)- Enero 2020

SEMANA LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO TOTAL
SEMANA 1,098.00 448.00 537.00 | 1,122.00 | 1,130.00 | 1,192.00 1,150.00 6,677.00
1
SEMANA 1,046.00 927.00 952.00 841.00 771.00 848.00 824.00 6,209.00
2
SEMANA 840.00 935.00 791.00 923.00 785.00 836.00 957.00 6,067.00
3
SEMANA 817.00 846.00 899.00 912.00 | 1,093.00 | 1,520.00 673.00 6,760.00
4
TOTAL 25,713.00

Fuente: Administracion Terminal Collasuyo — Elaboracion propia
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Figura 10
Cantidad de visitantes por semana en el terminal Collasuyo -
Enero 2020
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Se observa que la mayor cantidad de pasajeros se presenta en la semana 01 y 04, especificamente los fines de semana.

Tabla 5

Cantidad de visitantes en el terminal del altiplano (Collasuyo) - Febrero 2020

SEMANA  LUNES  MARTES MIERCOLES JUEVES  VIERNES SABADO DOMINGO  TOTAL
SEMANA  710.00  799.00 831.00 778.00  846.00  836.00 837.00 5,637.00
SEMIANA 943.00 | 954.00 867.00 1,041.00 | 843.00 | 1,036.00  810.00 6,494.00
SEMZANA 1,011.00 | 856.00 757.00 885.00  776.00  894.00 814.00 5,993.00
SEM?;-\NA 1,119.00 | 1,055.00 = 1,043.00 | 1,202.00 = 940.00 | 1,177.00 1,044.00 7,580.00
TO"‘I'AL 25,704.00

Figura 11
Cantidad de visitantes por semana- Febrero 2020
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Cabe sefialar que el flujo de pasajeros y vehiculos
generalmente es mayor en los meses de Enero, Febrero
(meses de verano y carnaval) Julio (fiestas patrias), y
Diciembre (campafia navidefia) de cada afio.

Evaluado el uso de los Terminales Terrestres de &mbito
nacional a destinos del altiplano, se tiene que los
terminales Collasuyo y Los Incas movilizan un promedio
diario de 2 300 personas y los terminales de flores y el
nacional movilizan un promedio de 1500 personas
diariamente. Por lo tanto el terminal en donde se
pretende desarrollar el proyecto arquitecténico. Debera

ser proyectado pensando en la demanda actual y futura.

Cantidad de salidas en el Terminal Collasuyo

TERMINAL COLLASUYO-SALIDAS

N° EMPRESA TIPO SALIDAS DIARIAS
1 Mayta Tours Bus 2
2 Expreso San Martin Bus 5
3 E.Transporte Latino Tours Bus 2
4 E. Transporte Dios es amor Bus 2
5 Transportes Yunguyo Bus 2
6 Transporte Copacabana Bus 2
7 Transportes Nuestros H.Pacifico Bus 2
8 Expreso Turismo Sol Andino Bus 2
9 Real Condor Tours Bus 2

10 Terra Bus Lines Bus 2

11 Korimayo Bus 2

12 Transportes Moreno Bus 3

13 Expreso Sagitario Bus 4

14 Julsa Bus Bus 4

15 Oltursa Bus 4

16 Flores Hermanos Bus 4

17 Sur oriente Bus 2

TOTAL 44

Fuente: Administracién Terminal Collasuyo — Elaboracién propia
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Tabla 7
Cantidad de salidas Terminal Los Incas

TERMINAL LOS INCAS -SALIDAS

N° EMPRESA TIPO  SALIDAS DIARIAS
1 Terrabus lines Bus 2
2 Transportes Copacabana Bus 2
3 Expreso Sagitario Bus 2
4  Transportes Moreno Bus 2
5 Expreso San Martin Bus 2
TOTAL 10

Fuente: Administracion Terminal Los Incas — Elaboracion propia

3.4.2 Estudios de casos
Finalmente se realizard& un estudio de casos a nivel
internacional con proyectos similares a la propuesta
establecida como alternativa solucibn para conocer su
funcionalidad,  zonificacion,  circulacién, espacialidad,
estructuracion y forma de proyectos confiables, se mencionan

los casos a continuacion:

TIPOLOGIA 01: TERMINAL DE AUTOBUSES MOGADOURO
A. Generalidades
Arquitectos: Cannata y Fernandes
Ubicacion: Mogadouro, Portugal
Ao de proyecto: 2006
B. Descripcion del proyecto
Este proyecto se encuentra destinado a las caracteristicas
propias de un determinado grupo de personas, conllevo a
que las circulaciones sean facilmente controlables, la
infraestructura lleva un abordaje integral en donde toda el

area destinada se encuentra bien planificada para brindar
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la atencion y servicio en el transporte.

El proyecto se divide en edificio de un solo nivel y azotea.
El disefio juega un papel interactivo con la
contemporaneidad, ello se evidencia en la comodidad de

su llegada y salida.

Figura 12
Fachada terminal de Mogadouro

Fuente: Archdaily 2006
C. Andlisis funcional

Se divide en un solo nivel con la siguiente zonificacién:

e Zona de transporte de pasajeros:
- Areasocial - Sala de espera
- Area de embarque y desembarque
- Estacionamiento de buses

e Zona complementaria:
- Comedor

- Area recreativa
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Planta baja:

Figura 13
Zonificacion de la planta baja del Terminal Terrestre Mogadouro

Fuente: Archdaily, 2006

Azotea

Figura 14
Zonificacion de la planta de techos del Terminal Terrestre

Mogadouro

Fuente: Archdaily, 2006

LEYENDA
Ingreso peatonal
Area social
Area embarque y desembarque
Estacionamiento de buses
Comedor
Area recreativa




D. Andlisis de circulaciéon

Figura 15
Circulacion de la planta baja del Terminal Terrestre Mogadouro

Fuente: Archdaily, 2006

Figura 16
Circulacion de la planta de techos del Terminal Terrestre de
Mogadouro

Fuente: Archdaily, 2006

LEYENDA

--------- Circulacion vehicular

.......... Circulacion peatona verticall — Flujo bajo

.......... Circulacion peatonal horizontal — Flujo medio
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La circulaciéon peatonal con mayor flujo, se encuentra en el
area social y area de embarque del terminal. El ingreso
principal a esta edificacion se genera desde un nivel de piso
terminado que va modificandose conforme se vayan
accediendo a otras areas. La circulacién con menor flujo
peatonal se da en Ilos exteriores del terminal,
especificamente en la cubierta que es utilizada como
espacio recreativo y de descanso para el publico. Este
proyecto trabajé en sincronia con la topografia del terreno
y entorno.

Analisis formal

El proyecto comprende de una planta cuyo interior,
presenta desniveles que se integran con la topografia del
terreno. La fachada principal corresponde al ingreso
peatonal. Muros inclinados cubiertos de vegetacion vertical
otorgan caracter al proyecto y un gran bloque rectangular
de vidrio que se hace presente y se integra como un
elemento liviano, formal que conectara con todas las areas

internas del terminal.

Figura 17
Fachada principal del Terminal Terrestre Mogadouro

Fuente: Archdaily, 2006
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Figura 18
Vista exterior del Terminal Terrestre Mogadouro

Fuente: Archdaily, 2006

Figura 19
Espacio recreativo del Terminal Terrestre Mougadouro

Fuente: Archdaily, 2006

TIPOLOGIA 02: TERMINAL DE PASAJEROS SANTIAGO DEL
ESTERO

A. Generalidades
Arquitectos: Arquitectos Manteola — Sanchez Goémez-
Santos- Solsona - Sallaberry

Ubicacion: Santiago del Estero, Argentina
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Area: 18.000 m2
Afo de proyecto: 2007
B. Descripcién del proyecto
Este proyecto fue producto de una oportunidad dada por la
conjuncion de tener un viaducto elevado y una estacion
terminal que lo recibe. La idea principal de esta propuesta
esta en su particular disefio: una terminal donde los
omnibus estuvieses arriba y los pasajeros accedieran por
abajo.
C. Analisis funcional

La planta baja de este proyecto adquiere una espacialidad
singular a dobles alturas que se conectan con la planta alta
y que permiten visualizar la cubierta superior desde abajo.
Un lucernario central longitudinal permite el ingreso de la luz
con el corazdn del edificio. Dentro del edificio se encuentran
las siguientes zonas:
e Zona Administrativa:

- Gerencia

- Oficinas administrativas

- SS.HH

- Sala de reuniones
e Zona de transporte para usuarios:

- Hall central

Boleterias

Area de pre embarque

Area de desembarque
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- Patio de maniobras
e Zona complementaria:

- Cafeteria

- Bar

- Locales comerciales

Figura 20
Primer nivel del Terminal de pasajeros Santiago del Estero

Fuente: Archdaily, 2006

Figura 21
Caja de escaleras del primer nivel - Vista interna del segundo nivel del Terminal
Santiago del Estero

Fuente: Achdaily, 2006
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Al llegar a la segunda planta se tiene un panorama
transparente de 360° visualizandose todos los andenes.
Se propusieron ubicar ahi las salas de espera inmediatas

cercanas a las puertas de abordaje para los pasajeros.

Figura 22
Segundo nivel Terminal Santiago del Estero

Fuente: Archdaily, 2006

LEYENDA
T Zona administrativa
Zona de transporte para usuarios
Zona complementaria

D. Anélisis de circulacion

Un camino perimetral interno recorre el edificio y esta destinado
exclusivamente al movimiento de boleterias, personal y
encomiendas desde y hasta el nucleo vertical hacia el nivel
superior. Los pasajeros que ingresan se enfrentan directamente
con las escaleras mecanicas y el hall de doble altura.

Los ascensores panoramicos permiten tener visuales sobre los
halles y vacios centrales. La rampa, de solado antideslizante y

pendiente del 10% permite el movimiento de carritos y también



coches nifios y bicicletas.

Figura 23
Circulacion del primer nivel Terminal Santiago del Estero

Fuente: Archdaily, 2006

Figura 24
Circulacion del segundo nivel del Terminal Santiago del Estero

Fuente: Archdaily, 2006

LEYENDA
Circulacion vehicular
.......... Circulacion vertical peatonal
.......... Circulacion horizontal peatonal
---------- Circulacion de servicio
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E. Anélisis estructural
En su exterior la parte baja es un muro de hormigon visto,
cuidadosamente modulado entre pafios ciegos Yy
carpinterias de aluminio. Los modulos inferiores de estos
pafios, se giran y permiten aberturas verticales a los pasillos
perimetrales. A la vez, estos dan movimiento a las fachadas

laterales.

Figura 25
Seccion del primer y segundo nivel del Terminal Santiago del Estero

e — — s,

Fuente: Archdaily, 2006

F. Anélisis formal

La propuesta esta ligada a la idea de trabajar con el
concepto de centro y de flujo. Al ser Santiago la Madre de
las ciudades, la mas antigua de la Argentina, se propone
una figura radial, central. Pero también, como es el la
actualidad, Ilugar donde convergen caminos, entre
provincias y regiones del Norte Argentino.

Sobre la plataforma emerge un techo liviano, formal vy
técnicamente, como una gran sombrilla de embarque y

desembarque.
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Figura 26
Vista aérea del Terminal Santiago del Estero

Fuente: Archdaily, 2006

Figura 27
Vista laterial aérea del Terminal Santiago del Estero

Fuente: Archdaily, 2006



3.4.3 Conclusiones del estudio de casos

Tabla 8

Aportes referentes al estudio de casos
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Aspectos Terminal Mogadouro Terminal de pasajeros Premisas a considerar
analizados Santiago del Estero
El proyecto presenta espacios | El proyecto se compone por | Se planteara espacios
adecuadamente disefiados y | dos niveles, bajo wuna | divididos en zonas
distribuidos en torno a la | propuesta particular que es la | claramente diferenciadas.
topografia del terreno. de concentrar a los pasajeros | Se trabajara en torno a la
Anélisis en el nivel superior del | topografia del terreno,
sumaliemel terminal y que los accesos se | considerandos rampas.
den por el nivel inferior. La | Se priorizara el ingreso de
iluminacién juega un papel | iluminacién natural para
importante en el proyecto, | todo el edificio.
puesto que cuenta con un
lucernario central que permite
el ingreso de luz a todo el
corazon del edificio.
La circulaciéon que el proyecto | La circulacion que conecta a | Se planteara una
propone en los diversos | todas las zonas es lineal. La | circulacion lineal en torno a
niveles es lineal. Cada | circulacion  vertical estd | un eje organizador. Las
ambiente del proyecto se | ubicadaen la parte central del | circulaciones principales
Ardlicia encuentra en su respectiva | edificio y cercano al ingreso | poseeran mayores

espacial y de

circulacién

Andlisis formal

y estructural

zona, siendo el espacio mayor,
la zona de embarque vy

desembarque.

El proyecto propone elementos
irregulares. Se consideran
placas y un sistema estructural
de concreto armado para toda
la edificacion.

Respecto a la forma, lo
resaltante del proyecto es su
composicion volumétrica, muy
bien adaptado al entornoy ala
topografia. Se consideran
rampas y muros inclinados
para llegar a ciertos espacios

del proyecto.

peatonal.

A diferencia del proyecto
anterior, la zona de transporte
de pasajeros puede
visualizarse de  manera
completa en un panorama de
360°.

El proyecto propone una
composicion radial central
volumétrica con un gran techo
liviano para la zona de
embarque y desembarque.
Asimismo esta estructura
liviana estd acompafada de
muros de hormigbn vy

carpinterias de aluminio.

dimensiones de acuerdo a
las caracteristicas de cada

Zona.

Todos los bloques que

conforman el proyecto
seran modulados y
poseeran juntas sismicas
en donde sea necesario.
Se planteara una
estructura mixta de

concreto armado disefiado

en base a placas vy
columnas que seran
adecuadamente

predimensionadas.
Se propondran elementos

de acero.

Fuente: Elaboracién propia
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PROPUESTA ARQUITECTONICA
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4.1 Andélisis del lugar

4.1.1 Aspecto Fisico Natural

A) Localizaciéon B) Ubicacion

El terreno se encuentra
emplazado en la Av.
Emancipacion con Calle Haiti,
el distrito de Alto de la Alianza,
provincia y departamento de
Tacna.

e Area: 21520.99 m2

e Perimetro: 786.45 ml

P

4= >
l\ I' Figura 28 Ubicacion del terreno de proyecto
Figura 29 . Fuente: Elaboracién propia

1
1
Ubicacién de Tacna en el Peru i Figura 30
1
1
1

. Ubicacién de la provincia de Tacna
Fuente: Researchgate.com o o e Linderosy colindantes:
Fuente: Municipalidad Provincial de Tacna

Por el Norte: En linea quebrada de 02 tramos de 61,9 ml. y 40.32 ml.

colinda con la Calle Sanchez Cerro.

Inclan
PAIS : PERU
REGION - TACNA Por el Sur: En linea quebrada de 04 tramos de 7.89 ml., 6.65 ml, 8.65 ml
Sicia PROVINCIA : TACNA _ »
DISTRITO - ALTO DE LA ALIANZA y 8.44 ml. colinda con la Calle Haiti.
7@» - /
' ”hfﬁo'w.\l Tacna Por el Este: En linea quebrada de 03 tramos de 18.32 ml, 236.72 ml, y
3 _ g~
—_— 57.05 ml colinda con la Av. Gregorio Albarracin.

Figura 31

Ubicacion del distrito Alto de la Alianza

Fuente: Elaboracién propia Por el Oeste: En linea quebrada de 04 tramos de 48.13 ml, 6.34 ml,

245.06 mly 31.92 ml. colinda con la Av. Emancipacion.
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Figura 32
Linderos y colindancias del terreno propuesta

NS

C) Topografia @ El terreno elegido es un poligono
[¢]

E
irregular, con cuatro frentes libres

para facilitar el acceso.
Las vias que generan accesibilidad
\‘ son: Av G. Albarracin, Av.

anchez Cerro.

CALLE. HAITI

0+040 04050 04060 04070 0+080

CORTE A-A’
En el corte A-A’ el terreno cuenta con una diferencia de 4 metros, la
- pendiente es de 2%.

AV. EMANCIPACION 7 MERCADO SAN MARTIN

Fuente: Elaboracion propia

Premisas:

e Teniendo en cuenta la irregularidad del terreno, se propondran

Premisas:

o Debido a la topografia del terreno, se considerara rellenar en donde sea necesario

. para mayor comodidad de los usuarios, con el fin de no generar muchas
blogues que no alteren e impacten en el aspecto formal.

lataformas que perjudiquen y dificulten en el traslado de carga asajeros del
e La zonificacion del proyecto sera disefiada por orden jerarquico. P que perjudiq y gay pasy

terminal.
e Las vistas principales del proyecto se disefiaran tomando en cuenta

las avenidas y/o calles predominantes.
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D) Resistencia de suelo
Figura 33 Conformada por suelos de clasificacion GW compuestos por gravas bien
Mapa de zonas geotécnicas del distrito Alto de la Alianza graduadas de origen fluvial que presenta periodos de vibracién natural de

0,10 Hz, capacidades portantes que varian de 3,50 Kg/cm2 a 3,62

Kg/cm2, valores de potencial de colapso que varian de 0,48% a 0,50%.

1

Los asentamientos que se esperan en este suelo son de 1,09 cm a 1,22

cm.

I
\

|

L\

MAYORES SMBOLO I .
Premisas:
| GRAVA
¥ GRADUADA
smavay | oe 8lciooc: ™| e La edafologia del terreno nos
GRAVOSO e
H s o BRAVA L RIORA permitira proponer un
: 2 oC ek proyecto arquitectonico de
zZoNAL, B 220N | = g i _
S — L g s GRADUADA mayor complejidad, pudiendo
ZONA I [ ZONA Vv |
T=2023.0 Kg/em2 USRI L g ARAY . ARENA MAL . .
ZONA Il = SUELOS 3] GRavusDA establecer diversos sistemas
T=15a25 Kg/em2 i 1 M:om M ARENA LIMOSA - H
s ‘ constructivos como el mixto.
/ > ) NS N _: ~[ SC ARENA ARCILLOSA
S g SR T -Y f - LIMO INORGANICO DE
TR L RN = L = 2 / oS A T BAJA PLASTICIDAD . .
‘ . e Debido al tipo de suelo GP, se
Fuente: Plan de Desarrollo Urbano de Tacna 2015-2025 mosy | o, % BeLA MO A P '
: (LL<50) ;E::D;';;g&& plantea una cimentacién en
Segun el plano de zonificacion geotécnica, el terreno cuenta con suelo de gravas bien £ o [ e base a zapatas aisladas o
, i . . ., ) E - LIMD INORGANICO DE
graduadas. Segun el Sistema Unificado de Clasificacion de Suelos la grava bien graduada H AT EEASTICRIAD
LOR Y o - SECILLA |NORmm|$.:
es un suelo granular grueso, que posee caracteristicas rocosas; por lo cual se puede decir, rrery PLASICIOAL___
. ., 7 ARCILLA  ORGANICA
gue se cuenta con un terreno apto para llevar acabo el disefio y construccion con una alta o a"% P& noo ™

resistencia.




E) Peligrosy riesgos

Figura 34

Mapa de peligros y riesgos distrito de Alto de la Alianza

3

L E" Y ErRNI[DO.A

UNIDAD

PELIGROS

GRADO DE IMPACTO
PREVISIBLE

NIVEL DE
RIESGOS

RIO CAPLINA -
- UCHUSUMA

CRECIDAS FLUVIALES
FLUJOS DE BARR:
EROSION ¥ COLMATACION

DESTRUCCION

MUY ALTO

AV LEGUIA _
TEAUCE CAPLINA

DESBORDES FLUVIALES
INUNDACIONES
ACUMULACIONES

DESTRUCCION ¥
SOTERRAMIENTO

MUY ALTO

ZONA MONUMENTAL

DESBORDE DE HUAYCOS

FLUJOS DE BARRO
INUNDACIONES FLUVIALES)

DESTRUCCION Y
SOTERRAMIENTO

MUY ALTO

CONO SUR

DESBORDES
INUNDACIONES

DESTRUCCION Y

MUY ALTO
FLUJOS VIOLENTOS SOTERRAMIENTO V.
HUAYCOS. N
LECHOS DE HUAYCOS| | fJuios DE BARRO DESTRUCGION MEDIO
PARA CHICO - ACCIDENTES AEREOS AFECTACION LATENTE
VILLA PANAMERICANA
e — —
- GEOTECNICA
LADERAS INTIORKO _ sismos AFECTACION ALTO
MEDIO AGRO-URBANO| - SISMOS DESTRUCCION BAJO
CAMPOS AGRICOLAS - SISMOS AFECTACION BAJO
- sismos
TERRAZAS e S sibAD AFECTACION LEVE
- SISMOS AFECTACION
PLANIGIES - PLUVIOSIDAD LEVE
PANAMERICANA - DERRAMES TOXICOS TNTOXICACION BAJIO

Fuente: Plan de Desarrollo Urbano de Tacna 2015-2025
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De acuerdo al mapa de peligros y riesgos del Plan de Desarrollo Urbano
de Tacna, el terreno de propuesta estaria dentro de la clasificacion de
vulnerabilidad alta.

Aqui se esperan importantes amplificaciones de ondas sismicas, sus
valores de potencial de colapso varian entre 5% a 10% que estarian en
el rango de problema. Los suelos estan propensos a que fallen por corte,
perjudicando fuertemente las estructuras en caso de que suceda algin
asentamiento.

Premisas:

e La Considerar para el disefio, estructuras de hormigén armado y
acero, los cuales son suficientemente flexibles y resistentes ante
eventualidades sismicas.

E
|



F) Climatologia

e Temperatura

Figura 35
Temperatura - 2020

Temparatura (7))

L
e}

. Liwvia o Temp. max + Temp. min
Fuente: Senambhi
Segun los informes de Senambhi, la temperatura més alta se da en el mes de Febrero,
el cual oscila entre los 26.10 °C. Las temperaturas medias mas bajas del afio, se
producen en el mes de Julio, y se encuentran alrededor de 10.1 ° C. La temperatura en

el distrito de Alto de la Alianza se clasifica como templado.

Premisas:

e Al poseer un clima templado se propondran ambientes de 2.80 m de alto para
la zona administrativa, el cual brindard mayor confort y amplitud para el
usuario

e Se plantearan diversas alturas para que el proyecto no se visualice plano.

MES
ENERO
FEBRERO
MARZO
ABRIL

TEMPERATURA MAYO
MENSUAL

JUNIO
JULIO
AGOSTO
SETIEMBRE
OCTUBRE
NOVIEMBRE
DICIEMBRE

¢ Humedad
Figura 36
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0% ==
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o

o

mar.  abr

Fuente: Senamhi

Basamos el nivel de comodidad de la humedad en el punto de rocio, ya
gue éste determina si el sudor se evaporara de la piel enfriando asi el
cuerpo. Cuando los puntos de rocio son mas bajos se siente mas seco y

may

jun

23 jul.
0%

jul
seco ‘ cémodo ‘ himedo | bochornoso ‘ opresivo |—
FER S 6C 18°C 21 °C 4

ago.

cuando son altos se siente mas humedo.

El nivel de humedad percibido en Tacna, debido por el porcentaje de
tiempo no varia considerablemente durante el afio, y permanece entre

el 9 %.

seco

sept

oct

nov.

MAXIMA

25°
26°
25°
23°
20°
18°
17°
17°
18°
20°
22°
23°

“dic

75



Asoleamiento

El asoleamiento en la ciudad de Tacnha se da en direccion de Este — Oeste. El terreno
del proyecto esta emplazado de Norte — Sur, por lo que las zonas que vayan a tener
mayor incidencia solar deberan desarrollarse bajo criterios de proteccion para la

radiacion en temporada de verano.

La incidencia solar llega a ser elevada en temporadas de verano.

Estacion

Verano 10 hrs sol por dia
Otofio 7 hrs sol por dia
Invierno 6 hrs sol por dia
Primavera 7 hrs sol por dia
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Figura 37
Grado de incidencia solar segun Senamhi

PUNO

MOQUEGUA

OCEANO

PACIFICO CHILE

1 2 2 4 5 B 7 8 99011 1212 14 15 16 17 18 19 20

Baja Alta Muy alta Extremadamente alta

Fuente: Elaboracion propia

Premisas:

De acuerdo al nivel de radiacién en donde se emplaza el terreno, las
zonas con mayor incidencia solar (Este — Oeste). se darian aquellas
cercanas a la Calle Haiti y Av.Emancipacion. Por lo tanto se propondra
un juego de volimenes en las fachadas para crear sombras propias
arrojadas por la infraestructura, lo que disminuird la asimilacion de
calor.

Utilizacion de jardineras como elementos de volumetria para el
amortiguamiento de las ganancias de calor solar.

Utilizacion de materiales y elementos resistentes para el control solar.
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Figura 38
Diagnostico del viento en Tacna

e Vientos

La Estaciéon Tacna - Corpac sefiala la predominancia de vientos, de direccion sur
en el verano y de suroeste en el resto del afio, persistiendo esta direccionalidad
del viento hasta la fecha.

Figura 39
Diagnostico del viento por meses en Tacha

ventoso ventoso
22 km/h t
20 km/h ¥
18 kmvh . _—
16 km/h | ! =
14 km/h
12 km/h I - sept.
10 km/h 116'1(::1:1" Jl:_l_u;_rﬂg-__
8 km/h
& km/h
4 km/h - e
2kmih t = - 1 Fuente: Corpac
Okmih ene. feb. mar | abr. may jun. jul. ago.l_sent oct ooy dic.
. R . .
Fuente: Corpac De acuerdo a la figura N°38, Los meses con mayor intensidad de
viento, son los meses de Enero a Marzo y Septiembre a Diciembre.
Tabla 9 Con velocidades de 9,3 kilometros por hora. Siendo el total de 5-6
. ) . meses la temporada ventosa.
Intensidad del viento — Alto de la Alianza P
1:00 4:00 7:00 10:00 13:00 16:00 19:00 22:00
’ ’ ’ Premisas:
Calma del Calma del Viento Brisa Brisa Brisa muy Viento ligero Calma del O.
S. SE. ligero del ligera del ligera del ligeradel  del NO. e Se tomard en cuenta principalmente los vientos predominantes
NO. NO. NO. NO.

de Suroeste a Noreste, se propondran bloques de un solo nivel
y de 2 niveles a méas en los extremos para evitar barreras en la

circulacion y renovacion de aire.



e Precipitaciones

La precipitacion en Tacna tiene su auge en los meses de Julio y
Setiembre alcanzando un promedio de 11 mm/mes. En los dltimos 3
afos (2018-2020), se han registrado valores por encima de los normales
para los meses de Enero, Febrero, Marzo y Abril que oscilan entre los
9.8 mm/dia, siendo el minimo promedio de 0.1 en esas temporadas.

Figura 40
Diagndstico del viento en Tacna
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Fuente: Senamhi

El incremento de lluvia se debe al aumento de la humedad en la vertiente
occidental, que favorece la nubosidad en la cuenca media y que
posteriormente se desplaza hacia la costa a consecuencia de los vientos.

Premisas:

Se propondra un sistema de tratamiento de aguas pluviales, para evitar
filtraciones internas dentro de la edificacion y también como sistema

recolector para la utilizacion posterior de areas verdes.

Flora
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El terreno cuenta con poco espacio destinado a la vegetacion. La flora predominante se

menciona a continuacion:

Planta Figura

Buganvilla

Datos Técnicos

Altura: 10 m

Caracteristicas

Planta trepadora, de tallos
espinosos y flores
pequefias tubulares
coloridas.

Ficus

benjamina

Altura: 15-20 m
Diametro: 1.5 m

Arbol ornamental, de copa
ancha y frondosa
normalmente con raices
aéreas.

Hojas caedizas
lanceoladas gruesas de 6
— 13 cm de largo.

Ficus elastica

Altura: 15-20m

Diametro: 2m

Arbol ornamental, de hojas
alargadas, punteagudas y
caidas.

Stenocereus
griseus

Altura: 8m
Diametro: 40 cm

Arbol de 8 — 10 costillas
obtusas que sobresalen
areolas ovales.

Espinas radiales de 1 cm
de longitud, blanquecinas
o grises.

Premisa

o Destinar espacios mas amplios a las areas verdes dentro y fuera del proyecto, puesto

gue en los alrededores del terreno la infraestructura urbana prevalece por encima de

ellas.

e  Utilizacion de arboles y plantas ornamentales, con caracteristicas acordes al clima de la

ciudad, que mejoren la imagen, y paisaje en donde se desarrollara el proyecto.


http://www.jardinbotanico.uma.es/bbdd/index.php/jb-cacc-06/
http://www.jardinbotanico.uma.es/bbdd/index.php/jb-cacc-06/

4.1.2 Aspecto Fisico Espacial
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A) Uso de suelo

Figura 41
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Fuente: PDU TACNA 2015-2025

Premisas:

econdmicas que se desarrollan en dicho lugar tienen niveles de operacion permisibles con el uso residencial”. (DECRETO SUPREMO N° 022-2016-VIVIENDA Art

101).

consiguiente permitira realizar el desarrollo de la propuesta.

Segun la zonificacion establecida por la Municipalidad Provincial de Tacna, €l

area de estudio corresponde a Otros Usos, motivo por el cual, al estar sujeto

a este tipo de zonificacion, los parametros que le corresponden serian aquellos

establecidos por la zonificacion predominante de su entorno.

Por lo tanto, y considerando el entorno del area de estudio, la zonificacion
predominante es Vivienda Taller.

Altura de -
) Coeficiente
DENSDAD | LOTE | FRENTE Edgsﬁcx“’” de EdiAf:t?:d a| 1€ | Estacionamiento
USO DEL TIPOLOG[A‘DE ivel Edificacion
SUELO EDIFICACION nivel)
Hab/Ha m2 m m m m2 % un
Vivienda e Estas zonas se regiran por los parametros
VIVIENDA Industrial correspondientes a la zonificacién q
TALLER R complementaria - <Y 29 residencial o comercial predominante en su D @ik
y elemental entorno.

Al conocer el tipo de uso de suelo del terreno y del contexto en el que se encuentra, se planteara una infraestructura de Terminal Terrestre puesto que las actividades

El terreno al estar categorizado dentro de la Zona de Usos Especiales (Otros Usos) es que no se tiene que hacer ningn cambio de uso de suelo y po




B) Imagen Urbana
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Figura 42 Leyenda
Ubicacion de hitos y sendas del terreno propuesta n Hito Estadio Héroes de Alto de la Alianza
)2 Hito Comisaria Alto de la Alianza
03 Hito Parque de los Dinosaurios
04 Hito Plaza José de San Martin
05 Hito I.E Manuel A.Odria
06 Senda Av. Internacional

Fuente: Elaboracion propia

Premisas:

. El disefio de la propuesta arquitecténica sera un hito para el Distrito de Alto de la Alianza, que estara vinculada directamente

Parque de los Dinosaurios

con el progreso del distrito y la tecnologia.
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C) Perfil Urbano

Figura 43
Perfiles urbanos del terreno propuesta

Calle Sanchez Cerro

Viviendas de dos niveles en su mayoria Perfil consolidado, en donde se visualiza una

Edificaciones de estructura de concreto armado, edificacion de educacion basica regular y un area

techos de losa aligerada y en algunos casos de recreativa consolidada. La altura de la cara principal es

de 1 solo nivel.

calaminas.

Fuente: Elaboracién propia

Premisas:

e Se propondran visuales naturales del propio Terminal del Altiplano, ya que los perfiles analizados

Av. Emancipacion

muestran edificaciones consolidadas sin tratamientos de exteriores.
e Se propondran ambientes a doble altura en &reas comunes y a aquellos ambientes que posean un gran

aforo

En esta avenida se observan edificaciones de hasta 4

niveles. Consolidadas de caracter comercial y

residencial.



D) Equipamiento

Dentro del Distrito de Alto de la Alianza se tienen equipamientos
existentes de diferentes categorias. Podemos identificar
equipamientos como una Comisaria, Locales Comunales,

Colegios, entre otros.

Comercio
Otros usos

Educaciéon

Recreacion Publica

% B
N,

¥

I.E José de San Martin

Estadio Municipal La Bombonera

82




4.1.3 Aspecto Urbano Ambiental

Figura 44
Vialidad del terreno propuesta

IFYENDA

VIA ARTERIAL

VIA COLECTORA
TERRENO DE ESTUDIO
VIA INTEGRADORA

- Ejes integradores - Ejes articuladores

Ejes colectores

Eje integrador

El Distrito Alto de la Alianza presenta a la
Avenida Jorge Basadre Grohmann, la
Avenida Internacional y a la Avenida
Tarata como 3 ejes integradores del distrito
que lo articulan con los distritos de Ciudad
Nueva, Pocollay, Tacna y Gregorio

Albarracin.

Fuente: PDU TACNA 2015 — 2025
Elaboracién Propia

Eje articulador

Los ejes articuladores lo conforman las vias:
Prolongacién Avenida Pinto.

Avenida el Sol.

Avenida Canada.

Avenida Gregorio Albarracin.

Calle Micaela Bastidas.

|I l
P E . J"n'
7 2 3G 10041 20—

204

Seccion vial - Calle Haiti

N,
/ T

PP 1JE ‘ v

Seccion vial - Av. Internacional

[ ]

pe E W
T - 2an T AN
145,80

Seccion vial - Av. Greaorio Albarracin

Eije colector

Los ejes conectores lo conforman las vias:
Avenida la Cultura.

Prolongacion Avenida Patricio Meléndez.
Avenida Intiorko.

Calle Chavin.

Jiron de la Union.

Calle Haiti.

Calle Luis M. Sanchez Cerro.
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B) CARACTERISTICAS Y ESTADO DE VIAS
Tabla 10

Actualmente existe un sistema vial consolidado, que conecta el terreno de Caracteristicas fisicas operativas y funcionales de las vias del terreno propuesta

CLASIFICACION Y
CARACTERISTICAS

CARACTERISTICAS FIiSICAS
OPERATIVAS

propuesta con las demas vias del sistema urbano de la ciudad.

Figura 45
Estado de las vias del terreno propuesta

N

LEYENDA

FUNCIONALES

Av. G Albarracin

Dos carriles:

Una sola calzada de dos
carriles y uno para cada
sentido de circulacion.

Arterial:

Via con maxima
movilidad y muy
limitada
accesibilidad. Esta

|
ASFALTADA VIA ARTERIAL via permite altas
-\' NO ASFALTADA VIA COLECTORA velocidades.
LY}
MULTICARRIL
n‘\ Av. Dos carriles: Colectora:
DOS CARRILES, DOS SENTIDOS o . .
Emancipacion Una sola calzada de dos Via que sirve

Fuente: Elaboracion propia

En la Figura N° 18 se observa el estado actual de las vias del terreno,
determinando que dichas vias se encuentran asfaltadas en su totalidad.
De igual forma, las caracteristicas fisicas operativas y funcionales, se
determinan de acuerdo a la Tabla N°01:

carriles considerando uno
para cada sentido de

como transitoria
entre la via arterial

carriles considerando uno
para cada sentido de
circulacion.

circulacion. y la via local.
Ca. Haiti Dos carriles: Colectora:
Una sola calzada de dos Via que sirve

como transitoria
entre la via arterial
y la via local.

Av. Internacional

Premisas:

Multi carriles:

Dos calzadas de dos
carriles cada una,
considerando un sentido
para la calzada 01 y
sentido contrario para la
calzada 02.

Arterial:

Via con maxima
movilidad y muy
limitada
accesibilidad. Esta
via permite altas
velocidades.

“ Calzada

Calzada / I

e La propuesta contara con el ingreso principal tanto peatonal como vehicular por la Av.

Emancipacion con Calle Haiti, que le darda mayor importancia a la edificacion y

permitira un mejor control vehicular por estar ubicado en una via colectora con menor

flujo de vehiculos.
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C) ACCESIBILIDAD Y TRANSPORTE
Tabla 11
El transporte para acceder al terreno de propuesta, se clasifica en Accesibilidad y transporte del terreno propuesta

transporte publico y privado. Las vias con afluencia de transporte Transporte Transporte privado Avenida/Calle

publico se determinan en la figura N°19 y la afluencia de vehiculos publico
Ruta 90, 22,203,

. Taxis, Mototaxis, Buses | Av. Internacional
privados en Tabla N°2:

2B
Figura 46
Accesibilidad del terreno propuesto Ruta 06, 22 Taxis, Mototaxis Av. Emancipacion
LEYENDA Ruta 06, 22 Buses, Mototaxis, Taxis | Ca. Haiti

- Vehiculos de carga, Av. Gregorio Albarracin

«=s AV.INTERNACIONAL Buses, taxis.

0"@"
TRANSPORTE PUBLICO @ \
25%\ . g /

AV. EMANCIPACION Fuente: Elaboracion propia

" CA HAITI

Salida de Ruta Ultima ruta

5:30 am 7:45 pm

Premisas:

e Las circulaciones peatonales y vehiculares estardn debidamente

diferenciadas y separados uno del otro.
e De acuerdo al andlisis del tipo de transporte publico y privado es que

se determinaran las zonas de estacionamientos para los buses del

Fuente: Elaboracion propia

terminal del altiplano que comprende a los buses del terminal, taxis,

mototaxis y vehiculos de carga.



C) INFRAESTRUCTURA DE SERVICIOS
e Red de agua potable

Figura 47
Esquema de red de agua potable del terreno propuesta

LEYENDA

=== RED DE AGUA POTABLE
TUBERIAPVCDE6Y 4”.

/
A
Fuente: Elaboracion propia

Premisas:

e Las salidas de agua se nuclearizaran para que las tuberias no creen
recorridos excesivos, de tal forma se ahorrara también en el uso de tuberias
de pvc.

e Se utilizara un tanque cisterna para el apropiado almacenamiento de agua

gue serd ubicado cerca al ingreso principal del establecimiento.

86

La Entidad Prestadora de Servicios (EPS) es la encargada de
abastecer de agua al Distrito Alto de la Alianza, proveniente de
las fuentes de los rios Caplina y Uchusuma y de dos pozos
ubicados en la zona de Sobraya y que después de pasar por dos
plantas de tratamiento son conducidas a depo6sitos de

almacenamiento para su distribucién.

5e |9 s

| -

Valvuia de retencidn
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e Red de alcantarillado

Figura 48

Esquema de red de alcantarillado del terreno propuesta El servicio de alcantarillado en el distrito también esta a

cargo de la Empresa Prestadora de Servicios (EPS). El

LEYENDA lugar de emplazamiento cuenta con una red de tuberias de

__ RED DE ALCANTARILLADO ¢ alcantarillado a través de dos colectores que pasan por las

TUBERIA PVC
BUZONES MARCO Y TAPA
Q FOF° H<2.30m

avenidas el Sol e Internacional, las mismas que reciben la
mayoria de descargas domiciliarias; estos colectores se
unen al colector principal de la avenida Tarata
integrandose asi al sistema de alcantarillado de la ciudad

de Tacna.

%
i

Buzdn existente Buzdn existente
Av. Emancipacion Calle Haiti.

Fuente: Eps Tacna

Premisas:

e Todas las redes de desaglie que estén dentro del proyecto tendran una pendiente minima de 2%, que estaran conectadas a las redes
exteriores al predio.

¢ Identificar el punto de empalme para la salida de residuos hacia la red de alcantarillado del Distrito.
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* Red de energia eléctrica

La empresa Electrosur S.A. es la encargada de proveer el servicio eléctrico al Distrito Alto de la Alianza mediante las Centrales
Hidroeléctricas Aricota l y Il

Actualmente la Av. Gregorio Albarracin y parte de la Av. Emancipacion cuentan con postes de baja tension. Mientras que la Calle Haiti

y manzanas restantes de la Av. Emancipacion cuentan con postes de media tension distribuidos estratégicamente por dichas vias.

Figura 49
Esquema de red de energia eléctrica del terreno propuesta

LEYENDA \‘,\\ /,-'- . /\\\ \
RED DE MEDIA TENSION P OSLPNTD N

\/é /’/.\%§ ),
RED DE BAJA TENSION 1 /7% \\ o

POSTES DE ALUMBRADO
PUBLICO

Fuente: Electrosur Tacha

Premisas:

e Identificar el punto de empalme para la ubicacion estratégica de la subestacion y el grupo electr6geno que abastecera a
toda la edificacion que se vaya a proponer del proyecto de investigacion.

e Se colocaran faroles en las caminerias exteriores, e interiormente se utilizara luz artificial que ira empotrado en los cielos
rasos y los muros de la edificacion.



4.1.4 Aspecto Normativo

Cuadro N°01

Accesibilidad para personas con discapacidad y adultos mayores

89

Actividad Desplazamiento en silla de ruedas

4.20-1.,6
——2.30-2.40-

1 0.85-0.90 /

Actividad Desplazamiento con andador

0.45-085m !
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Cuadro N°02

Caracteristicas espaciales y de circulacion

Norma Norma técnica A.080 — Cap II,11I

Ambiente Oficinas

e Altura minima de piso terminado a cielo raso: 2.40 m

e indice de ocupantes: 9.5 m

240

e Se proveera un ambiente para basura de destinara un area minima de 0.01

m3 por m2 de area de til de oficina, con un area minima de 6m2.

3.00

e
e

2.00
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Cuadro N°03

Caracteristicas espaciales y de circulacion

Norma Norma técnica A.0.10 Condiciones generales de
disefio. Cap V, VI, Vil y XI
Ambiente Oficina

e Circulacion en oficinas > 0.90

Ambiente Local comercial

e El ancho minimo de los pasajes sera de 2.40 m

e Los pasajes principales deberan tener un ancho minimo de 3.00m.

- Y]

2.40

e Los locales comerciales tendran un area minima de 6.00 m2 sin incluir
depdsitos ni servicios higiénicos, con un frente minimo de 2.40 m y un

ancho de puerta de 1.20m y una altura minima de 3.00m.

3.00

< I-'

2.00

e Laaltura libre minima de piso terminado a cielo raso en las edificaciones

comerciales sera de 3.00m.
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Cuadro N°03

Caracteristicas espaciales y de circulacion

Ambiente Plataforma de ascenso

e Tipo de plataforma: las plataformas de ascenso pueden estar inclinadas
(300, 45°, 60°), o ser perpendiculares (90°) respecto a la vereda.

¢ Ancho de la bahia de ascenso (Al): para garantizar un fluido ingreso al
autobus, la bahia de ascenso debe tener como minimo 1.20 m. Sin
embargo, se recomienda que ésta sea de 1.50 m.

e Largo de la bahia de ascenso (LI): se considera que la bahia de ascenso
debe cubrir por lo menos el 75% de la longitud del bus.

Plataforma de ascenso en 90°

A= CANALDE SALDA

'“r‘m VEREDA
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Plataforma de ascenso en 60°

CANALDE SALIDA

Av=400

Ambiente

Punto de Boleteria

Los modulos de estos puntos de venta tendrdn una dimension minima

de 1.50 m de ancho x 2.50 m de fondo, y su altura puede variar entre

2.60 ma 3.00 m.
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Ambiente Locales comerciales

El area de los locales comerciales puede ser variada dependiendo de las
necesidades, pero se recomienda como minimo un area de 10 m2, y maximo
hasta 40 m2. Entre los servicios mas comunes se tienen, entre otros:

Sucursales bancarias, servicios de internet, souvenires.

N

o
o
o)

Ambiente Servicios Sanitarios

De acuerdo a lo estipulado en el articulo 7, sub-capitulo Il (Terminales
Terrestres) del Reglamento Nacional de Edificaciones, se debe proveer como

minimo el siguiente nimero de servicios sanitarios:

0-100 1L, 1U, 11 iL, 11

101 - 200 2L, 20U, 21 2L, 21

201 - 500 3L, 3u, 31 3L, 3l

Cada 300 personas adicionales 1L, 1U, 11 1L, 11

L: Lavatorio, U: Urinario, I: Inodoro

Ambiente Estacionamiento

Debe tener unas dimensiones minimas de 2.50 m de ancho por 5.00 m de largo.
En adicién, se deben incluir todas las vias de servicio necesarias para

garantizar una fluida circulacién de los vehiculos usuarios del servicio.

T

i) s

A
.

P 250 —>
D uso privado: .00 m
D uso pdblico: 6,50 m
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4.2 Criterios de disefio arquitectonico

Los criterios de disefio serdn utilizados como parametros dentro del

desarrollo de la propuesta arquitectonica. Permitird sustentar de manera

eficiente los diferentes aspectos a tomar en cuenta. Para ello se

desarrollaran tres tipos de criterios, los cuales son de tipo arquitectonico,

tecnolégico y estructural.

4.2.1 Criterio Arquitecténico

a) Aspecto Funcional

Las zonas que se vayan a proponer deben estar unidas por
un espacio en comun que permitird la interaccion de zonas
con una adecuada fluidez.

Se colocaran rampas de acceso que estén en relacion a la
topografia del terreno, considerando las medidas indicadas
de acuerdo a la normativa correspondiente.

Se elaborara una programacion arquitectonica que
determinara las necesidades de los usuarios y las areas a
disefar.

Se tendra en cuenta la facil accesibilidad al proyecto asi como
también la definicion de las circulaciones verticales y

horizontales.

b) Aspecto Formal

Tamafio y proporcién

Los ambientes correspondientes al hall de ingreso y salas
de espera contaran con doble altura y tendran ventanas
amplias hacia el exterior.

Los ambientes destinados a las salas de embarque y

desembarque, poseeran una altura de piso a techo mayor a
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la reglamentaria, con el fin de facilitar la renovacion de aire
y a la vez contar con un espacio amplio que facilite las
circulaciones y permita un adecuado desarrollo de las
actividades.

Materialidad

e Todas las aperturas que vayan a utilizar vidrio, poseeran las
siguientes caracteristicas: vidrio templado con una lamina
de seguridad al interior.

e Los muros exteriores contaran con un acabado de
microcemento fino y un revestimiento de chapa perforada
tipo MCNICHOLS.

e Todo el terminal contara con falso cielo raso, paneles
acusticos revestidos con madera Hunter Douglas segun
modulacion del proyecto.

e Los pisos seran de porcelanato, exteriores de terrazo lavado

y piso de cemento pulido y brufiado.

4.2.2 Criterio Tecnholégico

Se utilizar4 el muro cortina para la fachada principal, con
spiders o algun otro tipo de soporte para la fachada de cristal.
Se contara con ascensores y escaleras mecanicas para facilitar
el acceso a los diferentes niveles del terminal.

Se colocaran scaners de rayos X para la deteccién en las
encomiendas y equipajes, asi como también detectores de
metales para los pasajeros previos al ingreso a las zonas de

embarque.



4.2.3 Criterio Estructural
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e Se plantea una estructura mixta de concreto armado disefiado

con placas y columnas adecuadamente predimensionadas.

e Contard con

instalaciones mecanicas.

4.3 Sintesis programética

‘ 1. ZONA: ADMINISTRACION

instalaciones eléctricas, sanitarias, data, e

Area Area sin
Cod | Sub zona y/o Ambiente Cap inrcTi_lige Arfza am’\::ied:tes tz(r::;:itzgr f;%?énfg Base Normativa
m2 m2
11. | Gerencia
Oficina de Gerente General + SS.HH. 2 9.5 19.00 1 19.00 Proyecto UE-PERU/PENX
Hall de Secretaria 1 95 | 950 1 9.50 g;’;”"’ de Aforo - Noma A.080 Art. 11 -
Sala de reuniones para el directorio 6 9.5 57.00 1 57.00 Proyecto UE-PERU/PENX
Kitchenette 1 15 1.50 1 1.50 Elaboracion Propia
Archivo 1 15 1.50 1 1.50 Elaboracion Propia
SS.HH. 2 15 3.00 2 6.00 RNE Norma A.010 Capitulo VI
1.2. | Administracién
Oficina de Administrador 1 9.5 9.50 1 9.50 Proyecto UE-PERU/PENX
Oficina de Contador 1 9.5 9.50 1 9.50 Proyecto UE-PERU/PENX
Archivo + caja fuerte 1 1.5 1.50 1 1.50 Elaboracion Propia
Oficina de Logistica 1 9.5 9.50 1 9.50 Proyecto UE-PERU/PENX
Oficina de Gestién de talentos (RR.HH.) 1 9.5 9.50 1 9.50 Proyecto UE-PERU/PENX
1.3. | Operaciones
Oficina de Gerente de Operaciones 1 9.5 9.50 1 9.50 Proyecto UE-PERU/PENX
Oficina de comunicacién e informacién 1 9.5 9.50 1 9.50 Proyecto UE-PERU/PENX
Oficina de programacion e informéatica 1 9.5 9.50 1 9.50 Proyecto UE-PERU/PENX
Oficina policia nacional del Pert 2 9.5 19.00 1 19.00 Proyecto UE-PERU/PENX
Oficina de Control y monitoreo 6 1.5 9.00 1 9.00 Elaboracién Propia
Kitchenette 1 1.5 1.50 1 1.50 Elaboracién Propia
SS.HH. Hombres 2 1.5 3.00 1 3.00 RNE Norma A.010 Capitulo VI
SS.HH. Mujeres 2 1.5 3.00 1 3.00 RNE Norma A.010 Capitulo VI
1.4. | Mantenimiento
Cuarto de limpieza _ 12.00 12.00 Elaboracién Propia
Depésito de basura 1 _ 6.00 1 6.00 Elaboracién Propia
INCERGIE]
Area total + 30%de circulacién y muros
‘ 2. ZONA: SERVICIO DE TRANSPORTE PARA UARIOS
] . Sub total Area sin
Cod | Sub zona y/o Ambiente Cap. Inr?]i;:e Arfza am'\::iedries amt’;;:;tes f;g?énfg Base Normativa
m2 m2
21, Servicio a empresas nacionales e

internacionales
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Area total

rea total + 30%de circulas uros

3439.40

4471.22

Oficina multifuncion 10 | 95 | 9500 1 95.00 Caleulo de Aforo - Norma A.080 Art. 11
Sala de descanso
SS.HH. (Hombres y mujeres) 1 1.5 1.50 2 3.00 RNE Norma A.010 Capitulo VI
22 Servicio a pasajeros nacionales e
“=" | internacionales
Vestibulo 60 15 90.00 1 90.00 Elaboracion Propia
Control aduanas 2 15 3.00 1 3.00 Elaboracion Propia
Médulos de informacion 2 15 3.00 1 3.00 Elaboracion Propia
Médulos de venta de boletos 3 1.8 5.40 21 113.40 Proyecto UE-PERU/PENX
Area de entrega de encomiendas 6 15 15.00 1 15.00 Elaboracion Propia
Area de envi6 de encomiendas 6 1.5 15.00 1 15.00 Elaboracion Propia
Sala de espera nacional e internacional | 100 15 150.00 1 150.00 Elaboracion Propia
Sala de embarque nacional 200 15 300.00 1 300.00 Elaboracion Propia
Sala de embarque internacional 300 15 450.00 1 450.00 Elaboracion Propia
Sala de desembarque nacional 300 15 450.00 1 450.00 Elaboracion Propia
Sala de desembarque internacional 300 15 450.00 2 900.00 Elaboracion Propia
SS.HH. Hombres 8 15 12.00 1 12.00 RNE Norma A.010 Capitulo VI
SS.HH. Mujeres 8 1.5 12.00 1 12.00 RNE Norma A.010 Capitulo VI
2.2. | Area operacional minima
Patio de maniobras y operaciones 8 375 300.00 1 _ 300.00 Proyecto UE-PERU/PENX
Plataforma de ascenso nacional e g
TiEmeEmEl 10 375 375.00 1 375.00 Proyecto UE-PERU/PENX
IPIETEl SR Gl Glesganse mEEmE @ 10 | 375 |375.00 1 375.00 Proyecto UE-PERU/PENX
internacional
Areas de reserva operacional y/o g
paradas de autobuses 3 375 112.50 1 _ 112.50 Proyecto UE-PERU/PENX
Zona de apoyo a vehiculos de 2 375 | 75.00 1 75.00 Proyecto UE-PERU/PENX
transporte
Garita de control 2 15 3.00 1 3.00 Proyecto UE-PERU/PENX

‘ ZONA DE HOSPEDAJE

Sub total Area sin
P A 0
Cod | Sub zona y/o Ambiente Cap. Indice m2 ared N . as por techz}r por Base Normativa
m2 ambientes | ambientes | ambientes
m2 m2
3.1. | Administrativa

Vestibulo 5 | isilafpers | 5.00 1 5.00 Galculo e Aforo - Noma A050
Recepcion - registro caja 2 1 silla/pers 9.00 1 9.00 gslcgl_oRdﬁ;fom - Norma A.050
Cuarto de equipaje 2 6.00 1 6.00 Elaboracién Propia

. - Calculo de Aforo - Norma A.080
Administracion 2 9.5 19.00 1 19.00 Art. 11 - RNE
Teléfonos publicos con cabinas » .
insonorizadas 1 2.50 3 7.50 Elaboracién Propia
SS.HH. Mujeres 2 15 3.00 1 3.00 RNE Norma A.010 Capitulo VI
SS.HH. Hombres 2 15 3.00 1 3.00 RNE Norma A.010 Capitulo VI

3.2 | Hospedaje
Habitacién Simple + SS.HH 2 1pers/cama | 11.00 15 165.00 izlcgl?éjﬁé-\foro - Norma A.030
3.3 | Zona Complementaria

Cuarto de limpieza 1 _ 6.00 1 6.00 Elaboracién Propia
Cuarto de basura 1 _ 6.00 1 6.00 Elaboracion Propia
Cafeteria 15 15 22.50 1 2250 Calculo de Aforo - Noma A070
Cuarto de videovigilancia 2 2 4.00 3 12.00 Calculo ge Aforo - Noma A070




Area total

Area total + 30%de circulacién y muros
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4.  ZONA DE SERVICIOS COMPLEMENTARIOS
i Sub total Area sin
" P o
Cod | Sub zona y/o Ambiente Cap. indice e e a2 por techgr por Base Nomativa
m2 m2 ambientes | ambientes | ambientes
m2 m2
3.1. | Atencion al publico y empleados
Tapico 2 15 6.00 1 6.00 _CSEEIO de Aforo - Norma A.050 Art. 8
Embalaje de equipaje 2 15 3.00 1 3.00 Elaboracion Propia
Area de estacionamiento publico para . .
clientes y empleados 20 16 320.00 1 _ 320.00 Elaboracion Propia
SS.HH. Hombres 6 15 9.00 1 9.00 RNE Norma A.010 Capitulo VI
SS.HH. Mujeres 6 15 9.00 1 9.00 RNE Norma A.010 Capitulo VI
3.2 | Area de comidas
Médulos de venta 10 | 10 | 10000 1 100.00 Caleulo de Aforo - Norma A.070 Art. 8
Comedor 80 1.5 120.00 1 120.00 Proyecto UE-PERU/PENX
3.3 | Locales comerciales
Casa de cambio 2 2 4.00 2 8.00 Elaboracion Propia
Sucursales bancarias 2 2 4.00 1 4.00 Proyecto UE-PERU/PENX
Cajero multifuncion 2 2 4.00 1 4.00 Proyecto UE-PERU/PENX
Médulos de venta de souvenir 6 2 12.00 8 96.00 Proyecto UE-PERU/PENX
3.4. | Zona de intercambio modal
Area de intercambio modal con taxis 25 16 400.00 1 _ 400.00
Area de intercambio modal con
autobuses urbanos & ge 2000 a - 21000
Area total 359.00 960.00
Area total + 30%de circulacién y muros 466.70

AREA TECHADA AREA SIN
m2 TECHAR m2
1 Zona Administrativa 280.80 0.00
2 Zona de Servicio de transporte para usuarios 4471.22 412.50
3 Zona de Hospedaje 343.20 0.00
4 Zona de servicios complementarios 466.70 960.00
AREA TOTAL CONSTRUIDA +30% DECY M 5561.92 1372.50
AREA LIBRE + 50% DE C _ 2058.75
AREA OCUPADA 7620.67
AREA DEL TERRENO 21520.99
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4.4 Conceptualizacion
4.4.1 Idearectora

“ESTRUCTURA DE REDES”

EUNCION EQUIPAMIENTO » El terminal nace de la necesidad de
TERMINAL DEL ALTIPLANO establecer una eficienteinterconexi o6

FUNCION n urbana mediante los diferentes medios de
transporte, creandounaestructura de

redes.

SITEMA DE TRANSPORTE= Transporte provincial,
Transporte Interprovincial de ambito regional,
Transporte Interprovincial de ambito nacional,

Transporte Internacional

A. Concepto:

Estructura de Redes:
e Estructura:
Es una configuracion de los elementos que conforman un todo.
Cada componente de una estructura tiene una funcién y forma
gque complementa a la que le sigue y le antecede.
El término se utiliza para definir a una estructura que cuenta con
un patrén caracteristico, Organizacion formada por un conjunto
de centros de un mismo ramo, y en ocasiones bajo una misma
direccion.

Interconexion:

Es una comunicacién efectuada entre dos o mas puntos, con el

objetivo de crear una union entre ambos, para efectuar una

transmisién con mayor eficacia.



Fuente: Elaboracion propia

101
B. Proceso de conceptualizacién y concepcion del proyecto:
Elementos que tienen una direccion y sentido propio, diferente al otro
pero que comienzan desde un mismo punto, formando una
estructura de redes que representan la funcion del equipamiento,
estos elementos cada uno con caracter propio se van ramificando

creando un tejido que se va diluyendo hasta un determinado radio
de alcance.

C. Premisas de disefo

Elementos con caracter propio

Generar una composicion que direccione diferentes sentidos
Sensacion de direccionalidad

Construir en armonia con el entorno, proporcionando
integracion urbana y funcionalidad

Figura 50

Conceptualizacién de la propuesta arquitecténica

-
\\\\\ \ -

EJE CENTRAL:
elemento ordenador
REDES: Z
Elementos de interconexion 6‘ /
N \
Z, :
% *
+ |
Z ' e
[o XLl
DETERMINANDO DE
RAMIFICACION: a) TRANSPORTE PROVINCIAL
Elemento para determinar la °
ramificaciéon en base al
antarnn 1irhann

TRANSPORTE URBANO (T.U)
TRANSPORTE INTERURBANO (T.I)

b) TRANSPORTE INTERPROVINCIAL DE AMBITO
REGIONAL (T.I.R)

c)

TRANSPORTE INTERPROVINCIAL DE AMBITO
NACIONAL (T.I.N)
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45 Toma de partido
45.1 Zonificacion por niveles

Figura 51
Zonificacion primer nivel de la propuesta del Terminal del Altiplano

|

Fuente: Elaboracién propia

Figura 52
Zonificacion segundo nivel de la propuesta del Terminal del Altiplano

Fuente: Elaboracion propia

Figura 53
Zonificacion tercer y cuarto nivel de la propuesta del Terminal del Altiplano

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 54
Vista isométrica 01 de la propuesta del Terminal del Altiplano

Fuente: Elaboracion propia

Figura 55
Vista isométrica 02 de la propuesta del Terminal del Altiplano

Fuente: Elaboracion propia

4.6 Matrices y flujogramas
a) Matriz de relacién
La matriz de relacion se elabora con la finalidad de conocer la relacién

directa, media o nula que poseen las zonas y los ambientes que componen
la propuesta arquitectonica. A continuacién, veremos las tablas y figuras

desarrolladas para poder comprender la distribucion que se plantea en el



anteproyecto.

Leyenda parala matriz de relacion

Tipo de relacion

Relacién Directa

®
Q Relaciéon Media
O

Relaciéon Nula

e Matriz de relacién por zonas

Z. Complementaria

e Matriz de relacién Zona Administrativa

Of. Gerente general +

Secretaria

Sala de reuniones

Kitchenette

Of. Administrador

Of. Contador

Archivo + caja fuerte

Of. Logistica

Of. Gestion de

Of. Gerente de

Of. de prog. e informética

Of. Control y monitoreo

Of. Policia nacional del

SS.HH. Varones

SS.HH. Mujeres

104
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ARCHNG & CAM, b
FUERTE GF_
CONTADOR
KITCHENETTH
F u ' =5.HH, 55.HH.

OF. GERENTE OF OF. 5. DE oF moeses | ESHH
GENERAL SECRETARIA LOGISTICA TALENTOS ADMINISTRADOR]
SALA DE I | | |
REUNIONES

OF. G. DE OF. DE PROG. OF. CONTROL

OPERACIONES OF. PP E INFORMAT. ¥ MONITOREQ INGRESO

e Matriz de relacién Zona servicio de transporte para usuarios

Vestibulo
(=}
Control de aduanas \/
OXe
Modulos de informacion VA
(=
Médulos de venta de < @X®
SX@XOXO,
Area de entrega de X0 X0
0X®X0, @)
Area de envio de X XOX0OX0

Sala de espera

Sala de embargue nacional

Sala de embarque

Desembarque nacional

Desembarque internacional

SS.HH. Varones

SS.HH. Mujeres

Patio de maniobras y

Ascenso Nacional

SXOX@XOXOX e,
OXOXOXOX e

@ XOX OXOX®X @XO

@ X OX OX@X @XOX
OXOXOX@X@XOXOXO,

O XOX @X @XOXOXOXO
OXOX@X @X OXoXoX0oX0O
OX @X @X OX OXOXOXOX 0
OX @1\ ®XOX OX OXOXOX0X0
</ @XOXOXOX 0XOX0X0Xe
XX OX@XOX OX OXoX0OXO
o XoxXoxoXoxoXoXpXo
@XOXOX@XOXOXOXOXO
OX0XOXOX0XoX0oX 0
OXXOX0XOX0oXoX O
OXOXOXOXOXoX0O
OOOooooo

OrOXOXO
- OX@XOX0o O
Ascenso Internacional 0XoXoXo/e
- OX@XOX0X0
Descenso Nacional X XOX0
: 0X@XoXO
Descenso Internacional oXoXo
2 @XOXO
Area de reserva oXe
oo
Zona de apoyo a vehiculos | Y@
J

Garita de control




SALA DE

DESEMBARQUE
NACIONAL

SALA DE EMBARQUE
NACIONAL

INGRESO

‘ MODULO VENTA DE BOLETOS mgg- DEHVEST\BULO
S8 HH.
MUJERES
*E'Q';ég: —  SALA DE EMBARQUE SALA DE
INTERNACIONAL DESEMBARQUE
55 HH. INTERNACIONAL
VARONES |
‘ MODULO VENTA DE BOLETOS A | Pty
EMCOMIENDAS

106

e Matriz de relacién Hospedaje

Vestibulo

Recepcion + registro caja

Cuarto de equipaje

Administraciéon

SS.HH Mujeres

SS.HH. Hombres

Hab. Simple + SS.HH.

Hab. Doble + SS.HH.

()

()

OO0

o<e
OXO=)
YO

@ XOX0OXO
® O X0OXO
@ <X0X0XOX0
OXOX0OX0OX0O

Suite OXOXOXO OX0O
-~ OxXO0X0X0XOXe
Cuarto de limpieza O
0 <0 X0 X0X0
Cuarto de basura @ XOXO
@X@XOXD
Comedor @ XOX0O
@ XOXO
Cocina <0
) L@
Cafeteria O
o @)
Cuarto de videovigilacnia
INITO
VESTIBULD
|
ADMIMNISTRACION ESSﬁ,‘EEﬁE
RECEPCION -
\_'_|_ REGISTRO DE
CAJA
CUARTO DE VIDEQVIG | f,‘s,:j,:";,:@s ii:guss EI;:*TD DE
[ | | [
| ]
CUARTO DE I
BASURA
COMEDOR u BAR COCINA



HAB.SIMPLE
HAB.SIMPLE
CUARTO DE
LIMP.
HAB.SIMPLE
CUARTO DE
BASURA
HAB.SIMPLE
HAB.SIMPLE SUITE

Matriz de relacion servicios complementarios

Ténico

Embalaje de equipo

Area de estac. pablico

SS.HH. Hombres

SS.HH Mujeres

SS.HH. Discapacitados

Deposito de basura

Atencién al publico y empleados

Cuarto de limpieza

Médulos de venta

Patio de comida

Casa de cambio

Locales | Area de

comercial| ~omidae

Modulo de venta de souvenir

MI).QJ

Area de intercambio modal

INICIO
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MODULD DE
VEMTA DE SOUVENIR

O
O
OXe@
OXe@
OXOXe
OXOXO
® <O XOX0O
@ <X OX0 XO
@ < OXXOX0O
OX@X0OX0OX0O
O X@ XOX0OX0O
@ X OX@XOXOXO
0 <XO<X @< @<X0X0
OXe L=
OXOX @xX @0
OOOOO
OXOX0O
0O X OX0O
OXO
OXO
O
O

VENTA

LIMPIEZA

MODULD DE
VEMTA DE SOUVENIR

PATIO DE COMIDAS

MODULOS DE
VEMTA

|

DEPOSITO DE
BASURA

HAB.SIMPLE HAB.COBLE
HAB.SIMPLE HAB.COBLE
CUARTO DE
LIMP.
HAB.SIMPLE
CUARTO DE
BASURA
HAB.SIMPLE [
HAB.SIMPLE SUITE
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4.8

4.9
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Anteproyecto Arquitecténico

El anteproyecto arquitectonico contiene en su desarrollo los planos de
ubicacion, localizacién, topografico y perimétrico, un plano de trazado, de
estado actual, plano de techos, planimetria general por niveles con cortes y
elevaciones y vistas 3D del conjunto. (Ver laminas del TR-01 al A-06 del
Tomo II).

Proyecto Arquitectonico

En el desarrollo del Proyecto Arquitecténico se detalla las plantas, cortes y
elevaciones por cada bloque seleccionado de la planimetria y también
contiene detalles arquitectonicos. (Ver laminas del A-07 al D-08 del Tomo
).

Descripcion del proyecto

4.9.1 Memoria Descriptiva

A. Generalidades:

Se elabora el proyecto arquitectonico denominado “TERMINAL
TERRESTRE INTERPROVINCIAL E INTERNACIONAL DEL
ALTIPLANO PARA EL ORDENAMIENTO DEL TRANSPORTE DE
CARGA Y PASAJEROS EN EL DISTRITO DE ALTO DE LA
ALIANZA- 2020”, como respuesta a la proliferacion de terminales
privados e informales causantes de la alteracién del ordenamiento

del transporte interprovincial.

B. Objetivo del Proyecto:

Solucionar la problematica identificada caracterizada por la

informalidad y el desorden para generar la sistematizacion del



109

transporte de carga y pasajeros en el Distrito de Alto de la Alianza.

C. Del terreno y la edificacion existente

El terreno en que se desarrolla la propuesta arquitectonica, es un
poligono de forma irregular el cual posee cuatro frentes hacia la Av.
Haiti, Av. Gregorio Albarracin, Av. Emancipacion y Calle Manuel
Sanchez Cerro.
El predio cuenta con Habilitacion Urbana reglamentaria compatible
con todos los servicios. Existe actualmente una Infraestructura
destinada al transporte interprovincial altandino, ejecutada en ladrillo
y concreto. Posee un bloque central y dos alas compuestos por 06
sub blogues.
e Ubicacion Geografica:

o Regién: Tacha

o Provincia: Tacna

o Distrito: Alto de la Alianza
e Areasy linderos del terreno

o Area: 21 475.08 m2

o Perimetro: 786.415 ml
e Linderos:

o Por el Norte: En linea quebrada de 02 tramos de 61,9 ml. y

40.32 ml. colinda con la Calle Sanchez Cerro.
o Porel Sur: En linea quebrada de 04 tramos de 7.89 ml., 6.65
ml, 8.65 mly 8.44 ml. colinda con la Calle Haiti.
o Por el Este: En linea quebrada de 03 tramos de 18.32 ml,

236.72 ml, y57.05 ml colinda con la Av. Gregorio Albarracin.
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o Porel Oeste: En linea quebrada de 04 tramos de 48.13 ml,
6.34 ml, 245.06 ml y 31.92 ml. colinda con la Av.
Emancipacion.

Propuesta de Anteproyecto “Terminal Terrestre
interprovincial e internacional del altiplano para el
ordenamiento del transporte de carga y pasajeros en el
distrito de Alto de la Alianza- 2020”

Al identificar la probleméatica, se determind que la propuesta
arquitectdnica debe concebirse a través de una edificacién nueva
gue brinde las caracteristicas Optimas que busca promover este
proyecto. Por ello, se llevara a cabo la demolicion total de todo lo
gue se encuentra actualmente consolidado en campo, para poder
proyectar y ejecutar el nuevo terminal terrestre interprovincial e
internacional, el cual permitirdA mejorar el ordenamiento del

transporte de carga y pasajeros para la ciudad de Tacna.

Tabla 12
Cuadro de &reas de la propuesta Terminal del Altiplano

CUADRO DE AREAS (m2)

Pisos Demolicién Sub Total
Primer piso 2481.24 2481.24
Segundo piso 2580.25 2 580.25
Area techada total 5 06149
Area del terreno 21 475.08
Area libre 18 993.84

Fuente: Elaboracion propia
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E. Descripcion por niveles

La propuesta arquitectonica consta de 05 niveles. Comenzando
por un elemento ordenador central, del cual se despliegan 02 alas
respetando el sentido que actual del terreno. El emplazamiento se
encuentra organizado por 02 accesos peatonales, uno hacia el
Terminal Terrestre y otro hacia el Hotel 3***. También presenta 03
accesos vehiculares, 01 destinado al ingreso y salida de buses,
01 acceso vehicular destinado a vehiculos particulares al interior
del terminal y 01 acceso vehicular para personal de servicio.

e Del Primer Nivel

El primer nivel consta de 03 zonas las cuales se encuentran
descritas en la programacién arquitectonica. El disefio
arquitecténico contempla 02 accesos peatonales y 03 accesos
vehiculares. Al acceder al Terminal terrestre se encuentra la Zona
de Servicio de Transporte para usuarios, con un elemento
ordenador central que contiene espacios como vestibulo, médulos
de informacion y la circulacion vertical que permite a los usuarios
dirigirse al resto de espacios que se propone en el proyecto. Las
dos alas que se proyectan del blogue central corresponden a las
salas de embarque y desembarque nacional e internacional, el
cual se encuentra conectado con las plataformas de ascenso y
descenso nacional e internacional.

También se puede encontrar el acceso peatonal al Hotel 3*** que
forma parte de la propuesta arquitecténica, cuya ubicacién y
acceso se encuentra principalmente en la Av. Emancipacion la

cual también se comunica con el Terminal Terrestre a través de



una circulacion lineal dentro del terreno.

La zonificacion del primer nivel se describe a continuacion:

Zona de servicio de transporte para usuarios:

O

O

Vestibulo

Control aduanas

Maodulos de informacion

Modulos de venta de boletos

Area de entrega de encomiendas
Area de envi6 de encomiendas
Sala de espera nacional e internacional
Sala de embarque nacional

Sala de desembarque internacional
Sala de desembarque nacional
SS.HH. Hombres

SS.HH. Mujeres

Patio de maniobras y operaciones

Plataforma de ascenso nacional e internacional
Areas de reserva operacional y/o paradas de buses

Zona de apoyo a vehiculos de transporte

Garita de control

Zona de Hospedaje:

o}

Vestibulo

Recepcion + Registro caja
Cuarto de equipaje
Administracion

Teléfonos publicos
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SS.HH. Mujeres
SS.HH. Varones
Cuarto de limpieza
Cuarto de basura
Comedor

Bar

Cocina

Cafeteria

Cuarto de videovigilancia

Zona Complementaria:

O

O

Topico

Embalaje de equipaje
Area de estacionamiento
SS.HH. Mujeres

SS.HH Varones

Casa de cambio

Zona de intercambio modal con taxis y buses

e Del Segundo Nivel
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El segundo nivel se encuentra comprendido por la Zona

Administrativa, la Zona complementaria y la Zona destinada al

Hotel 3***. Se accede a través de la circulacion vertical (escaleras

y ascensores). Al igual que al primer nivel, el terminal terrestre

cuenta con un elemento organizador en donde se pueden

encontrar los espacios destinados a las ventas de souvenir y 02

alas destinadas a las oficinas administrativas y el patio de



comidas.
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También se tienen los ambientes que componen el Hotel, tales

como habitaciones simples, dobles y suites. Dentro de su

zonificaciéon se encuentran los siguientes ambientes:

Zona Administrativa

Oficina de Gerente general + SS.HH.
Secretaria

Sala de reuniones

Kitchenette

SS.H.

Oficina de Administrador

Oficina de Contador

Archivo + caja fuerte

Oficina de Logistica

Oficina de Gestion de talentos (RR.HH.)
Ofician de Gerente de Operaciones
Oficina de programacion e informatica
Oficina de control y monitoreo

SS.HH. Varones

SS.HH. Mujeres

Zona Complementaria

o}

o}

Modulos de venta de comida
Modulos de venta de souvenir
SS.HH. Mujeres

SS.HH. Varones
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Zona de Hospedaje
o Habitacion Simple
o Habitacion Doble
o Suite
o Cuarto de limpieza

o Cuarto de basura

e Del Tercer Nivel al Quinto Nivel
Se encuentran los espacios de la Zona de Hospedaje, el cual
constan de dos circulaciones verticales (01 escalera y 01
ascensor).

o Habitacion Simple

o Habitacion Doble

o Suite

o Cuarto de limpieza

o Cuarto de basura

F. Cuadro general de areas techadas

Zona Administrativa 407.97 m2

Zona Servicio de transporte para usuarios 4079.14 m2
Zona Hospedaje 2883.75 m2
Zona Complementaria 2645.18 m2
Total area techada nueva 10016.04 m2

G. Sistema Constructivo
e Estructuras:
Considerando que la Regién de Tacna se ubica en una zona

de alto riesgo sismico, se plantea una estructura mixta
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usando concreto armado disefiado en base a placas y
columnas cuyas dimensiones se encuentran adecuadamente
predimensionadas. También, se emplearon elementos de
acero para sostener los volados en la sala de embarque
internacional y nacional. Finalmente se consideran juntas
sismicas entre cada bloque, los cuales componen la

propuesta arquitecténica.

Instalaciones eléctricas, instalaciones sanitarias, data,
instalaciones mecanicas, etc.

Son indispensables ya que el proyecto requiere de tales
especialidades para que pueda brindar un adecuado servicio.

Uno de ellos es el sistema HVAC de aire acondicionado.

Arquitectura

Todos los elementos arquitectonicos planteados poseen
caracteristicas formales que brindan la sensacion de confort
a los usuarios que haran uso del Terminal Terrestre. Se
emplearon acabados y colores que inhiben sensaciones
positivas a los pasajeros. Las circulaciones interiores han sido
disefiadas para generar espacios ordenadores centrales.
Posee la cantidad necesaria de elementos que componen la
circulacion vertical (escaleras y ascensores).

Se considera los siguientes acabados:
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Pisos: Porcelanato de 0.60 x0.60, piso de terrazo lavado,
piso de cemento pulido y brufiado, piso adoquinado y piso
madera holztek de 10 mm color cerezo o similar.

Zécalos y contra zOcalo: Zocalo de porcelanato de
acuerdo a disefio en planos, contra zocalo de terrazo
pulido, contra zdcalo de cemento pulido.

Muros exteriores: Tarrajeado / acabado con pintura latex
satinado, tarrajeado con acabado de microcemento fino,
revestimiento dechapa perforada tipo MCNICHOLS.
Muros Interiores: Tarrajeado / acabado con pintura latex
satinado.

Cielo raso: Tarrajeado / acabado con pintura latex
satinado.

Falso cielo raso: Paneles acusticos 1.00x0.50, paneles
acusticos revestidos con madera tipo Hunter Douglas
segun modulacién del proyecto.

Columnas y vigas: Tarrajeado / acabado con pintura latex
satinado y acabado cara vista.

Carpinteria: Madera en puertas contraplacadas Yy
machihembradas, ventanas y mamparas tipo sistema,
barandas de acero inoxidable con acabado de pintura
esmalte anticorrosiva.

Vidrios: Cristal templado de 6 mm, cristal templado de 6
mm con lamina de seguridad.

Veredas exteriores: Cemento pulido y adoquin.
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4.9.2 Valorizacion del proyecto y Etapabilidad
La etapabilidad del proyecto fue sectorizada en 02 fases. La primera
correspondiente a todos los ambientes que componen el Terminal
Terrestre, tales como médulos de venta, salas de embarque nacional
e internacional, salas desembarque nacional e internacional, areas
de apoyo a buses para el mantenimiento quincenal de cada vehiculo
y demas espacios que son necesarios para el correcto

funcionamiento del equipamiento.

La segunda fase la compone la Zona de Hospedaje. Anteriormente
no fue considerado ya que la ejecucion de este blogue no es
necesaria para que el Terminal Terrestre pueda empezar a operar en

el distrito, por ello podria ser ejecutado posteriormente.

- Fase 1

Fase 2
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El monto asignado para el proyecto Terminal Terrestre es referencial,

de acuerdo a ejemplos confiables obtenidos de proyectos con

caracteristicas similares.

Tabla 13

Presupuesto general de la propuesta del Terminal del Altiplano

Obras Provisionales

S/. 250 000.00

Movimiento de tierras
Estructuras
Arquitectura
Instalaciones sanitarias
Instalaciones eléctricas
Costo Directo
Gastos Generales 7%
Utilidad 10%
IGV 18%
PRESUPUESTO TOTAL

S/. 900 000.00
S/. 4 200 000.00
S/. 5000 000.00

S/. 400 000.00
S/. 500 000.00
S/. 11 250 000.00
S/. 787 500.00
S/. 1125 000.00
S/. 2 025 000.00
S/. 15 187 500.00

Fuente: Elaboracion propia
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CAPITULOV

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES
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5.1 CONCLUSIONES

PRIMERA: La magnitud del proyecto propone un cambio en los aspectos
negativos que actualmente padece el sistema de transportes al altiplano, ya
gue el proyecto centralizara todas las actividades de transporte en una sola
edificacion, mediante la concepcién de un equipamiento moderno, completo,
espacialmente funcional que posibilite las funciones propias de los pasajeros
y las operaciones de las diferentes tipologias vehiculares, considerando
también a aquellas empresas que vienen desarrollandose en diferentes

zonas del pais.

SEGUNDA: Debido al factor de seguridad que constituia un problema mayor
y de riesgos en las areas de ascenso y descenso de buses, asi como el
desorden y congestionamiento vehicular en el interior y exterior del terminal.
Es que se buscé enfatizar las areas de embarque y desembarque, a fin de
mejorar la organizacién funcional y espacial de toda la edificacién. Ello
permitira ordenar y articular correctamente el transporte de carga y

pasajeros que actualmente viene careciendo el terminal.

TERCERA: EIl proyecto arquitecténico fue desarrollado pensando en las
caracteristicas fisicas, tecnoldgicas, normativas y funcionales que todos los
equipamientos de transporte deben cumplir para la operacion, habilitacion y
funcionamiento del mismo. Finalmente, para optimizar el intercambio de
flujos econdémicos, turisticos y comerciales, se esta tomando en cuenta la
ejecucion de obras tales como la carretera Collpa — La Paz que integrara a
Pert y Bolivia potenciando de gran manera el turismo y el intercambio

comercial bilateral.
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5.2 RECOMENDACIONES

PRIMERA: Se recomienda a las entidades que de acuerdo a las bases
tedricas analizadas en el presente proyecto de investigacion, para el buen
desarrollo y operacion de un terminal, es recomendable realizar los
siguientes estudios: Estudio de Impacto ambiental, Estudio de impacto Vial,
Estudios Basicos (Anteproyecto arquitectonico, Valoracion técnica y
operaciones, Evaluacién econémica) y un Manual Operativo que establezca
los parametros para el cumplimiento de los deberes, obligaciones y
derechos de los actores que concurren en un terminal de transporte

terrestre.

SEGUNDA: Realizar un planeamiento estratégico que ubique
correctamente y reserve un area adecuada (m2) para este tipo de proyectos,
y que paralelamente sea proyectado pensando en la atencion de la demanda

actual y futura.
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